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Un trimestre record

Entre le 25 septembre et le 31 décembre 2009, 315 navires sont partis pour la démolition: c'est
davantage que le nombre de navires pour toute l'année 2006, ou pour 2007. Le rythme s’est
sensiblement accéléré, avec une moyenne de 22 navires partis a la démolition chaque semaine. Tant en
nombre de navires a démolir qu’en tonnage, I'Inde avec 110 navires (35%) est la destination numéro 1
devant la Chine 78 (25%) et le Bangladesh 58 (18 %). Le Pakistan et la Turquie restent présents sur ce
marché qui explose, 'Europe et dans une moindre mesure les Etats-Unis et le Canada ont confié a des
chantiers locaux le démantelement de navires auxiliaires de leurs marines nationales, navire saisi
comme le Winner ou sensible comme le transporteur de déchets nucléaires European Shearwater. La
démolition cumulée permettra le recyclage de plus de 2,4 millions de tonnes de métaux.

La brocante nucléaire

Le brise-glace nucléaire russe Sibir, le transporteur de déchets nucléaires European Shearwater, et le
Madre, ex-Otto Hahn, le seul navire de commerce européen a propulsion nucléaire : ces trois navires
ont été vendus pour démolition dans des contextes variables. Si la Russie devrait assumer le
démantelement du Sibir & Mourmansk comme elle I'a déja fait avec ses autres brise-glace Lénine et
Arktika, et si le Royaume-Uni a confié aux Pays-Bas celui du European Shearwater, I'ex-Otto Hahn
devenu le transporteur grec Madre a été « beaché » sans états d’ame et sans encombres en Inde. On
peut ajouter a cette braderie nucléaire le navire de croisiere américain Platinum I, ex-Oceanic (voir le
bulletin A la casse n°12) arrivé dans la polémique a Alang avec les sources radioactives de ses
détecteurs de fumées, son amiante, son PCB et ses faux papiers de Kiribati. Aprés plusieurs mois
d’attente, le Gujarat Maritime Board vient d'autoriser le démantélement du Platinum Il dont la coque était
endommagée aprés I'échouage du navire sur un banc rocheux en face d’Alang
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Europe : quand on veut on peut

Parmi les navires sortis de flotte, 122 (39%) étaient sous pavillon européen ou avaient des armateurs de
I'Union Européenne ou de 'AELE (Association Européenne de Libre Echange) dont 56 (18%) grecs;
118 (37%) ont été construits dans I'Union Européenne et en Norvége. En dépit des tergiversations sur la
faisabilité de filieres européennes de démantélement des navires, il est constaté que des chantiers ont
été choisis au Royaume-Uni, aux Pays-Bas, en Belgique et en France, pour démanteler des navires
appartenant aux Etats ou dont ils ont été les prescripteurs pendant leur activité. Ainsi, les Pays-Bas
semblent se spécialiser dans le démantélement des navires transporteurs de déchets nucléaires tels le
European Shearwater. Apres Hartlepool et I'ex-Clem, le Royaume-Uni a ouvert un deuxiéme front a
Liverpool, ou seront démantelés le Grey Rover et le Sir Percivale deux anciens navires auxiliaires de la
Royal Navy qui a également confié au chantier Van Heygen de Gand (Belgique) la démolition du
Brambleleaf. En France, le Winner, vieux transporteur saisi par la Marine Nationale pour trafic de
drogue, devrait enfin étre démoli a Brest d'ici la fin de I'été mais les retards s’accumulent et I'opération
n'a pas commence.

La Chine

La Chine confirme son ascension du marché. L'activité a été variable depuis son démarrage dans les
années 60 ; elle était en hibernation ou en période d’expérimentation dans les années 2005-2007, avec
moins de dix navires par an. Elle a connu une progression réguliere tout au long de I'année 2009. Les
chantiers n'ont pas désempli et pour la période du 25 septembre au 31 décembre se classent juste
derriére les chantiers indiens. La Chine sera leader dans les années proches. Le Serepca 1, pétrolier
utilisé par Total comme stockage flottant au large du Cameroun, a été démantelé en Chine apres des
opérations d’extraction des polluants par une société frangaise (voir page 10).

Les car ferries entre poursuite d’exploitation et fin de vie

Quinze vieux ferries et navires a passagers sont partis pour la démolition. La moyenne d’age est de 47
ans. Les armateurs prolongent la vie de ces navires au-dela du raisonnable. lls basculent souvent des
pays du Nord ou ils ont été construits vers les pays du Sud ou ils font naufrage. Le démantélement des
navires a passagers pose des problemes sanitaires aigus a cause de l'abondance de I'amiante.
Récemment, les cas de I'Onyx et du Pentalina B, remorqués en avarie jusqu’'a Brest, ont une nouvelle
fois alerté Robin des Bois sur les conditions de revente et de fin de vie des vieux ferries. L'association a
demandé a ce que les navires a passagers jugés inaptes a la navigation en Europe ne soient pas
exportés et dans les cas de I'Onyx et du Pentalina B qu’ils soient remorqués dans leur pays d’origine
aux frais de leurs armateurs finlandais et écossais. lls pourraient aussi étre remorqués vers des
chantiers de démolition de proximité.

Le profil des partants

Les transporteurs de marchandises diverses, 75 navires (24 %), sont en nombre la premiére des
catégories envoyées a la casse, précédant les porte-conteneurs, 60 ((19%). En volume, les porte-
conteneurs avec pres de 700.000 t (28%) devancent les tankers, pres de 625.000 t (26%) qui font un
retour. Plusieurs VLCC (Very Large Crude Carrier) sont partis a la casse, dont le plus grand navire du
monde, le Knock Nevis. Son armateur norvégien, aprés avoir envisagé une démolition en Chine a
préféré I'option indienne pour des motifs financiers.

Les navires sous-normes sont des partants prioritaires, mais ils ne sont pas démolis dans les pays,
notamment européens, qui les ont détenus: 160 navires (51%) ont fait I'objet de détention(s)
préalable(s) dans les ports mondiaux avec un taux de détention de 70% pour les vraquiers,
transporteurs de marchandises diverses et cargos réfrigérés; 91 (29%) étaient contr6lés par une société
de classification n'appartenant pas a I'lACS (International Association of Classification Societies).

L'age en fin de vie des navires sortis de flotte durant la période du 25 septembre au 31 décembre 2009
se range entre 17 ans pour le tanker Braveheart et 105 ans pour le cimentier des Grands Lacs J.B. Ford
; l'age moyen est de 30 ans ; il est de 25 ans chez les porte-conteneurs et les voituriers, 27 ans chez les
pétroliers, 47 ans chez les navires a passagers. 125 ont une longueur inférieure a 150 m, 118 mesurent
entre 150 et 199 m et 72 entre 200 et 458 m.
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Navire construit dans un chantier d’'un pays de I'Union Européenne ou de I'Association
Européenne de Libre Echange (AELE).

Navire sous pavillon européen ou de 'AELE (Association Européenne de Libre Echange),
ou dont I'armateur est européen ou de I'AELE.

Navire a propulsion nucléaire ou transportant des matiéres nucléaires.

Navire contrblé par une société de classification n’appartenant pas a I'International
Assaociation of Classification Societies (IACS), ou sans classification connue.

Navire et équipage détenus dans un port pour déficiences.

Tanker simple coque interdit dans les eaux européennes pour le transport du fioul lourd ou
navire banni des ports européens par la directive sur les contréles de I'Etat du port.

Les navires partant a la démolition : Ferry (p 3) / Croisiére-passagers (p 5) / Tanker (p 5, Focus «Bangladesh :
I'enfer des tankers » / Chimiquier (p 11) / Transporteur de gaz (p 14) / Transporteur combiné (p 14) / Marchandises
diverses (p 15, Focus : « Destination Alang, I'Otto Hahn est-il un déchet radioactif ? » / Porte-conteneurs (p 24) /
Vraquier (p 30) / Cimentier (p 35) / Roulier (p 35) / Cargo réfrigéré (p 37) / Voiturier (p 39) / Divers (p 40).

Ferry

Bozava (ex-Teulada). OMI 6601569. Ferry. Longueur 49 m. Pavillon Croatie. Société [ |

de classification inconnue. Construit en 1966 a Castellammare di Stabia (Italie) par m @
Navalmeccanica CN. Propriétaire Jadrolinija (Croatie). Vendu pour démolition en

Turquie.

Da Long (ex-Capo Spartivento, ex-Apulia) OMI 7902740. Ferry. Longueur 148 m, 8.200 t. < |
Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en

1981 a Génes (Italie) par Italcantieri. Propriétaire Dae Ryong Maritime Co Ltd (Corée du Sud).
Destination de démolition inconnue.

Dalmacija. OMI 6411964. Ferry. Longueur 116 m, 3.850 t. Pavillon Croatie. Société de
classification Bureau Veritas. Construit en 1965 a Pula (Croatie, ex Yougoslavie) par Uljanik. ";.‘.':
Propriétaire West Wind Ltd (Croatie). Détenu en 2000 & Leith (Royaume Uni), en 2004 a &.=%
Venise (Italie), en 2007 a Kiel (Allemagne) et en 2009 a Rijeka (Croatie). Vendu pour
démolition en Inde.

Ero (ex-Aero). OMI 7119563. Ferry. Longueur 48 m. Pavillon Croatie. Société de 2
classification Ceskoslovensky Lodin Register. Construit en 1931 a Svendborg m @
(Danemark) par Svendborg Skibsvaer. Propriétaire Jadrolinija (Croatie). Vendu pour

démolition en Turquie.

Jason (ex-loannis M). OMI 7011474. Ferry. Longueur 45 m. Pavillon Grece. Société
de classification inconnue. Construit en 1965. Propriétaire Filia Naftiki (Gréce). fagst

Vendu pour démolition en Inde. SRR
Lovrjenac (ex-Norris Castle). OMI 6826951. Ferry. Longueur 67 m. Pavillon Croatie. )
Société de classification inconnue. Construit en 1968 a Southampton (Royaume-Uni) lﬂ

par JI Thornycroft & Co. Propriétaire Jadrolinija (Croatie). Vendu pour démolition en

Turquie.
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Mercator Il (ex-Lucaya, ex-Wappen von Hamburg). OMI 6510887. Ferry. Longueur
109 m. Pavillon Panama. Société de classification inconnue. Construit en 1965 a o
Hambourg (Allemagne) par Howaldtswerke. Propriétaire Mercator Shipping ¥z
(Allemagne). Vendu en I'état en Allemagne. Destination de démolition inconnue.

Mermaid Il (ex-Finnmaid, ex-Capella Av Stockholm, ex-Capella, ex-Hans Gutzeit). B
OMI 7214002. Ferry. Longueur 137 m, 6.167 t. Pavillon Lettonie. Société de
classification Det Norske Veritas. Construit en 1972 a Turku (Finlande) par Wartsila.
Propriétaire HLVB Shipping SIA (Lettonie). Vendu pour démolition en Turquie. 205 $ la tonne.

Nehaj (ex-Cowes Castle). OMI 6525002. Ferry. Longueur 67 m. Pavillon Croatie. )
Société de classification Ceskoslovensky Lodin Register. Construit en 1965 a
Southampton (Royaume-Uni) par JI  Thornycroft & Co. Propriétaire Jadrolinija
(Croatie). Vendu pour démolition en Turquie.

Palawan Princess (ex-Dona Susana, ex-Dona Vicenta, ex-Capitaine Kermadec, ex-Capitaine [£5]
Nemo, ex-Atlanta, ex-Enee). OMI 5104186. Ferry. Longueur 85 m. Pavillon Philippines. Société m
de classification Bureau Veritas. Construit en 1956 a Nantes-Chantenay (France) par
Dubigeon ; cargo réfrigéré converti en ferry en 1981. Propriétaire Sulpicio Lines (Philippines).
Destination de démolition inconnue.
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Le nantais Enee, devenu Palawan Princess,

Prince (ex-Andaman Princess, ex-Apollo Ill, ex-Svea Jarl). OMI 5346502.
Ferry. Longueur 101 m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification
International Register of Shipping. Construit en 1962 a Stockholm (Suede) par
Finnboda Varf. Détenu en 2007 a Slavyanka (Russie). Vendu pour démolition
en Inde.

Samundhar Shikharam (ex-Donatella d’Abundo, ex-Beni Ansar, ex-Ciudad de < |
SantaCruz de la Palma, ex-Ciudad de Palma, ex-Canguro Cabo San Sebastian). OMI m
7117876. Ferry. Longueur 137 m, 2.824 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis troqué pour

celui de Sierra Leone pour son dernier voyage. Société de classification inconnue.

Construit en 1972 a Valence (Espagne) par Union Naval de Levante. Propriétaire Pelican Marine (Inde).
Vendu pour démolition en Turquie.

Tacloban Princess (ex-Shinko Maru) . OMI 7106243. Ferry. Longueur 98 m. Pavillon Philippines. Société
de classification Bureau Veritas. Construit en 1970 a Fukuoka (Japon) par Fukuoka Zosen. Propriétaire
Sulpicio Lines Inc (Philippines). Destination de démolition inconnue.
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Passagers / Croisiére

Flying Cloud (ex-Tuxtla, ex-Oiseau des lles). OMI 5409665. Navire de croisiére. [
Longueur 63 m. Pavillon Grenade. Société de classification inconnue. Le dernier trois

mats construit en 1935 a Nantes-Chantenay (France) par Dubigeon, le chantier du m
Belem, et équipé d’'un moteur auxiliaire. Il navigue dans le Pacifique sud jusqu’a la fin

des années cinquante ; la Compagnie Francaise des Phosphates de I'Océanie I'utilise pour amener des
vivres et de la main d ‘ceuvre dans ses mines. En 1941
I'Oiseau des lles est réquisitionné par les Forces Navales
Libres de Tahiti puis restitué a ses armateurs en 1947. En
1957, il part pour la cbdte ouest du Mexique. La carriére
mexicaine de I'Oiseau des lles, rebaptisé Tuxtla est floue
mais son état se dégrade. En 1968, il est racheté par la
Windjammer Barefoot Cruises de Miami qui I'exploitera
comme navire de croisiére de luxe dans les Caraibes. Aprés
restauration, il peut transporter 66 passagers et 28 membres
d’équipage. Vendu en l'état a Trinidad. Destination de
démolition inconnue.

Le Flying Cloud, ex-Oiseaux des lles, naviguant sur le timbre des lles Vierges Britanniques

Voir aussi le site http://www.grand-voilier.com/cingmats/projet/flyingcloud/index.html

Glory (ex-Salamis Glory, ex-Regent Spirit, ex-Morning Star, ex-Constellation, ex-Danaos, ex- . ’ .
Anna Nery. OMI 5018698. Navire de croisiere. Longueur 150 m, 6.936 t. Pavillon Chypre LT

abandonné pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de LFIS=dI333
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1962 a Pula (Croatie, ex Yougoslavie) par
Uljanik. Propriétaire Salamis Lines Ltd (Gréce). Vendu en I'état a Limassol (Chypre) pour démolition en

Inde.

Tanker

FOCUS : Bangladesh, I’enfer des tankers.

Dans le numéro 17 de A la casse.com, l'arrivée pour démolition du pétrolier Agate était mentionnée.
L’Agate appartenait a une compagnie de Singapour. Le 26 décembre, une explosion et un incendie
jaillissent de I'arriére du navire. Sept hommes meurent immédiatement ou apres des brllures. lls étaient
en train de découper au chalumeau une citerne du pétrolier. Les niveaux d’exigence des chantiers de
démolition au Bangladesh sur le dégazage des cuves et citernes sont faibles. Les certificats préalables
d’'inertage ne sont pas exigés auprés des armateurs. La précaution d'usage est de faire contréler par les
équipes de démolition I'explosivité des lieux avant le découpage thermique. Des armateurs peu
scrupuleux ou encore ignorants des pratiques en cours a Chittagong en profitent pour échouer sur le
littoral des pétroliers mal nettoyés et contenant encore des poches de gaz d’hydrocarbures. Les
chantiers du Bangladesh offrent aux armateurs les meilleurs prix d’achat a la tonne qu’on puisse trouver
sur le marché mondial de la démolition. 26 morts ont été déclarés pour 'année 2009 au cours des
opérations de démolition. D’autres, dont des femmes, sont victimes de cancers des poumons et de la
peau. Les femmes sont employées dans un deuxiéme temps pour tamiser I'amiante récupéré. 60% des
pétroliers en 2009 ont été démolis au Bangladesh.

A la casse.com n° 12 évoquait le cas de I'ex pétrolier Serepca 1 reconverti en stockage flottant au large
du Cameroun par la compagnie Total. Des courtiers proposaient le Serepca 1 a la vente au Bangladesh.
Total a démenti que son navire pourrait étre démantelé dans ce pays. Cette précision a été citée dans le
bulletin A la casse n°13. Par la suite, Total a choisi une option innovante de décontamination préalable
et de déconstruction dans un chantier chinois. Cette destination finale est évidemment entachée
d'opacité mais un maximum de précautions ont été prises et des chantiers chinois travaillent en
partenariat avec des experts européens et des compagnies maritimes de premier plan. Il est tout a fait
remarquable que la coque du Serepca 1 ait été remorquée en Chine depuis le Cameroun dans le cadre
de la procédure de la Convention de Bale sur le transfert transfrontalier et I'élimination des déchets
dangereux. Voir Serepca 1 page 10.
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Société de classification Lloyd's Register. Navire simple coque construit en 1980 a Chiba
(Japon) par Mitsui. Propriétaire Cakra Bahana (Indonésie). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 338 $ la tonne.

Accord (ex-Euplecta). OMI 7612199. Tanker. Longueur 170 m, 7.799 t. Pavillon Indonésie. O

ex-Erria Progress) . OMI 8210261. Tanker. Longueur 113 m, 3.020 t. Pavillon
Panama. Société de classification Hellenic Register of Shipping. Construit en 1983 a
Kochi (Japon) par Kochi Jyuko. Détenu en 2008 a Pyeongtaek (Corée du Sud).
Vendu pour démolition en Turquie.

Action (ex-Sky Cristalex-Sun Cristal, ex-Anax Tiger, ex-Ravnaas, ex-Atlantic Breeze, @ -
<

Aker Smart 3 (ex-Oriental Tiger, ex-Karvounis, ex-Nitten Maru). OMI 8124747. Tanker.
Longueur 300 m, 27.385 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. ;
Construit en 1982 a Ariake (Japon) par Hitachi. Proprietaire Aker Smart FP AS (Norvege). [ffesAaye
Vendu en I'état a Karinum (Inde) pour démolition au Bangladesh. 270 $ la tonne.

An Tai Jiang. OMI 8601288. Navire simple coque transporteur de marchandises diverses converti en
transporteur de bitume en 2001. Longueur 106 m. Pavillon Hong Kong. Société de classification China
Classification Society. Construit en 1985 a Guangzhou (Chine) par Huangpu Shipyards. Propriétaire
Cosco Southern Asphalt Shipping Co Ltd (Chine). Destination de démolition inconnue.

Argo (ex-New Argosy, ex-Atlantic Argosy). OMI 8312540. Tanker. Longueur 243 m, 15.925 t. Pavillon
Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1987 a Mihara
(Japon) par Koyo Koyo. Propriétaire Associated Maritime Co (Hong Kong, Chine ). Vendu en l'état a
Singapour pour démolition au Bangladesh. 300 $ la tonne.

Asphalt Express (ex-Royoman, ex-Ettore, ex-Joarctic). OMI 7368956. Tanker. [ <3 | an,
Longueur 107 m, 2.606 t. Pavillon Panama. Société de classification @ )
International Register of Shipping. Navire double fond construit en 1973 a . =%
Fredriksstad (Norvége) par Ankerlokken Glommen. Propriétaire Inter Global Shipping Ltd (Emirats

Arabes Unis). Détenu en 2007 & Bandar Abbas (Iran) et Fremantle (Australie) et en 2009 a Bandar
Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 310 $ la tonne.

Dy

Berjaya Blessing (ex-Siam Bhavas, ex-Fortune Irene, ex-Jovian Loop, ex-Shoun Emperor). OMI
8300494. Tanker. Longueur 98 m, 2.198 t. Pavillon Comores. Société de classification Korean Register
of Shipping. Navire double coque construit en 1983 a Kochi (Japon) par Kochi Jyuko. Détenu en 2004 a
Singapour et en 2008 a Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 285 $ la tonne.

Brambleleaf (ex-Hudson Deep). OMI 7342029. Tanker. Longueur 170 m, HE
7.145 t. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification inconnue. B

Construit en 1980 a Birkenhead (Royaume-Uni) par Cammell Laird. Ancien UE + AELE
navire auxiliaire ravitailleur de la Royal Navy. Vendu pour démolition a
Gand (Belgique) par les chantiers Van Heygen Recycling.

Braveheart (ex-Pacific Pluto). OMI 9009140. Tanker. Longueur 246 m, 13.939 t. Lol L,
Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire double parois s *' =l
construit en 1992 a Marugame (Japon) par Imabari. Propriétaire Greenwich NE¥YTN3 e
Brokerage Naviera SA (Grece). Détenu en 2006 a Honolulu. Vendu pour démolition au Bangladesh. 353
$ la tonne.

Captain Gurbachan Singh Salaria PVC. OMI 8224157. Tanker. Longueur 228 m, 13.116 t. Pavillon Inde.
Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1984 a Ulsan (Corée du Sud) par
Hyundai. Propriétaire Shipping House (Inde). Vendu pour démolition au Bangladesh. 292 $ la tonne

Company Havildar Major Piru Singh PVC. OMI 8224145. Tanker. Longueur 228 m, 13.200 t. ";,95
Pavillon Inde. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 a Ulsan
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire SCI (Inde). Détenu en 2001 & Singapour. Vendu pour &-—=3
démolition au Bangladesh. 300 $ la tonne.
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Dania | (ex-Daina | , ex-Rola, ex-Al Karamah, ex-Abu Halifah). OMI 7913505. Tanker.
Longueur 128 m, 2.728 t. Pavillon Corée du Nord. Société de classification inconnue. Construit
en 1980 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Khor Al Zubair Shipping Co Lic (Emirats

Arabes Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Dolphin (ex-Enerchem Dolphin, ex-Enerchem Travailleur, ex-James Transport). OMI 6704878.

Longueur 125 m, 3.220 t. Pavillon Bolivie. Société de classification Inconnue. Construit en 1967
a Lauzon (Canada) par Davie SB ; jumboisé en 1981. Tanker transporteur d’eau. Vendu en
I'état a Cuba. Destination de démolition inconnue.

Dromeas (ex-Lanner, ex-Anella, ex-Xing Kai Hu). OMI 8407670. Tanker. Longueur 228 m,
12.251 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Navire simple coque
construit en 1986 a Dalian (Chine) par Dalian Shipyard. Propriétaire lonia Management
(Gréce). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Esraa (ex-WS Provider, ex-Galp Sines). OMI 8001103. Tanker. Longueur 163 m,
6.076 t. Pavillon Panama. Société de classification inconnue. Navire simple coque
construit en 1982 a Viana do Castelo (Portugal) par ENVC. Propriétaire Emirates
Shipping Co Ltd (Emirats Arabes Unis). Vendu pour démolition au Pakistan. 340 $ la tonne.

V'

Front Sabang (ex-Sabang, ex-Damar, ex-Argo Dione). OMI 8716772. Tanker. Longueur 327 m, 33.685 t.
Pavillon Singapour. Société de classification Det Norske Veritas. Navire simple coque construit en 1990
a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire V Ships Asia (Singapour). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 325 $ la tonne.

Front Vanadis (ex-Vanadis). OMI 8902412. Tanker. Longueur 327 m, 32.664 t. Pavillon Singapour.
Société de classification Det Norske Veritas. Navire simple coque construit en 1991 a Okpo (Corée du
Sud) par Daewoo. Propriétaire TMT Co Ltd - Taiwan Maritime Transport (Taiwan). Vendu pour
démolition au Bangladesh. 325 $ la tonne

Giovanna (ex-Giovanna |, ex-Sanko Eternal, ex-Siliqua). OMI 8907541. Tanker. Longueur
241 m, 14.222 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Lloyd's Register of Shipping.
Construit en 1991 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Tomasos Brothers Inc (Gréce).
Vendu pour démolition au Bangladesh. 370 $ la tonne

Grey Rover. OMI 6923163. Tanker. Longueur 140 m, 2.345 t. Pavillon Royaume-
Uni. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1970 a
Hebburn (Royaume-Uni) par Swan Hunter. Propriétaire Royal Fleet Auxiliary
(Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Royaume-Uni et remorqué de Portsmouth jusqu’au Canada
Graving Dock de Liverpool ou il sera démantelé en méme temps que le Sir Percivale, un autre navire
auxiliaire britannique.

e

Grey Rover au départ de Portsmouth le 14 octobre 2009 © John H. Luxton & lan Collard
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Halden (ex-Maersk Neptune, ex-Maersk Navigator). OMI 8718718. Tanker.
Longueur 322 m, 31.000 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Lloyd's ,
Register of Shipping. Navire simple coque construit en 1989 a Ulsan (Corée du Sud) [N I0e <.
par Hyundai. Propriétaire Wallem Shipmanagement Ltd (Norvége). Détenu en 2006

a Khark Island (Iran). Vendu pour démolition au Bangladesh. 332 $ la tonne.

Hikari (ex-Pacific, ex-Rehab, ex-Eastham, ex-Mighty). OMI 7394527. Tanker. Longueur 135 m,
4.589 t. Pavillon Indonésie. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en
1975 a Kochi (Japon) par Imai Zosen. Propriétaire Cakra Bahana (Indonésie). Vendu pour
démolition au Bangladesh.

Jurupema. OMI 7357804. Tanker. Longueur 273 m, 25.274 t. Pavillon Brésil. Société de
classification inconnue. Construit en 1977 a Rio de Janeiro (Brésil) par Ishikawajima-Brésil.
Propriétaire Transpetro (Brésil). Vendu pour démolition en Inde.

Keystone Texas (ex-Sierra Madre). OMI 7908196. Tanker. Longueur 200 m, 10.532 t. Pavillon Etats-
Unis. Société de classification American Bureau of Shipping. Navire double fond construit en 1981 a San
Diego (Etats-Unis) par National Steel. Vendu pour démolition en Inde. 375 $ la tonne incluant 1.000 t de
carburant.

Knock Nevis (ex-Jahre Viking, ex-Happy Giant, ex-Seawise Giant, ex-Porthos, ex- .

Oppama). OMI 7381154. Tanker. Longueur 458 m, 81.899 t. Pavillon Singapour @
abandonné pour celui du Sierra Leone pour son dernier voyage. Société de [I¥I=0s
classification inconnue. Construit en 1976 a Oppama (Japon) par Sumitomo.

Propriétaire Fred Olsen Marine Services (Norvege).
Le plus gros navire du monde. Utilisé comme
stockage flottant par Maersk Oil au Qatar jusqu’en
aolt 2009. A la fin de son affrétement, I'armateur
norvégien a renoncé a le vendre a un chantier de
démolition chinois pour des raisons financieres, puis
affrmé que le navire continuerait ses activités de
 stockage flottant pour une compagnie malaise et
. enfin opté pour «une démolition dans un chantier
respectant les recommandations de I'OMI» mais
permettant de gagner quelques millions de dollars.
Le navire dispose d'un « passeport vert» incluant
l'inventaire des matieres dangereuses a bord. Aprés
un changement de pavillon, sans classification, le
Knock Nevis est finalement arrivé pour démolition en
Inde sous le nom de Mont dans le chantier de Priya
Blue Industries, qui a déja démantelé I'ex-France.

Knock Nevis © Vesseltracker

Kriti Palm. OMI 8420268. Tanker. Longueur 194 m, 10.709 t. Pavillon Panama.
Société de classification Lloyds Register of Shipping. Construit en 1986 a Split
(Croatie) par Brodosplit. Propriétaire Navigator Tankers Management (Gréce).
Détenu en 2009 a Amsterdam (Pays-Bas). Vendu en l'état a Singapour pour
démolition en Inde. 358 $ la tonne.

Lofoten (ex-Isabella, ex-Angel River). OMI 9020077. Tanker. Longueur 246 m,
14.165 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Navire doubles
parois construit en 1991 a Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire - =
Polyar Tankers AS (Norvége). Détenu en 2006 a Daesan, (Corée du Sud). Vendu pour demolltlon au
Bangladesh. 334 $ la tonne.
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Lovell Sky (ex-Jaladoot, ex-Nortank Atlantic, ex-Curacao Trader, ex-Atlantic A J-P;\
Current). OMI 8307985. Tanker. Longueur 170 m, 8.681 t. Pavillon Libéria. Société '-‘ .
de classification Det Norske Veritas. Navire double fond construit en 1984 a Tadotsu IN=E¥X203
(Japon) par Hashihama Zosen. Propriétaire Archipelago Ships Management (Gréce). Détenu en 2008 a
Amsterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition au Bangladesh. 327 $ la tonne.

- Ly s ‘F —
|
=T

Major Dhan Singh Thapa. OMI 8224169. Tanker. Longueur 228 m, 13.133 t. Pavillon Inde. Société de
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai.
Propriétaire Shipping House (Inde). Vendu pour démolition au Bangladesh. 289 $ la tonne.

Merlin Trader (ex-Dignity, ex-Aliakmon, ex-Samoset, ex-Mobil Endurance). OMI un,
8005783. Tanker. Longueur 171 m, 9.901 t. Pavillon Libéria. Société de [EE— =l
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1982 a Uraga (Japon) par [HEZ¥¥a03 <=3
Sumitomo. Propriétaire Extoll Carrier Ltd (Gréce). Détenu en 2003 a Kwinana (Australie). Vendu pour
démolition en Inde. 366 $ la tonne.

Mutiara Mas | (ex-Pacific Jade, ex-Asterix |, ex-Shaktidoot, ex-Gemini, ex-Narai, ex-Kotka
Rose, ex-Ocean Runner). OMI 8009428.Tanker. Longueur 172 m, 16.750 t. Pavillon Indonésie.
Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Navire simple coque construit en 1982 a

Kawaijiri (Japon) par Kanda. Propriétaire Capital Ship Management Corp (Indonésie). Vendu pour
démolition au Bangladesh.

Naik Jadunath Singh PVC. OMI . Tanker. Longueur 228 m, 13.200 t. Pavillon Inde. Société de
classification Indian Register of Shipping. Navire simple coque construit en 1984 a Ulsan (Corée du Sud)
par Hyundai. Propriétaire SCI (Inde). Vendu pour démolition au Bangladesh. 300 $ la tonne.

Nesa R (ex-Nesa 1, ex-Robert M, ex-Cree). OMI 6929868. Tanker. Longueur 85 m, un,
1.067 t. Pavillon Sierra Leone. Société de classification Hellenic Register of Shipping. ﬁ
Navire simple coque construit en 1970 a Kowloon (Hong Kong) par HK Whampoa. L&

Propriétaire Haswell Limited (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2005 a deux reprises a Bushire( (Iran) et
en 2006 a Bandar Abbas (Iran) . Vendu pour démolition au Pakistan. 231 $ la tonne.

New York. OMI 7926540. Barge et pousseur. Longueur 210 m, 13.000 t. Pavillon Etats-Unis. Société de
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1983 a Mobile (Etats-Unis) par Halter Marine.
Propriétaire USS Chartering LLC (Etats-Unis). Vendu en I'état a Djibouti pour démolition en Inde. 328 $
la tonne.

Ocean (ex-Ocean Pensador, ex-Columbia Bay, ex-B.T. Alaska). OMI 7506027. Tanker. Longueur 290
m, 29.456 t. Pavillon Tuvalu. Société de classification American Bureau of Shipping. Navire double
coque construit en 1978 a San Diego (Etats-Unis) par NASSCO. Vendu pour démolition au Bangladesh.

Pacific Jewel (ex-Tokitsu Maru). OMI 7374682. Tanker. Longueur 331 m, 38.519 t. Pavillon
Libéria. Société de classification inconnue. Navire simple coque construit en 1975 a Tsu
(Japon) par Nippon Kokan. Converti en unité de stockage flottant dans les chantiers Jurong

(Singapour). Propriétaire Tanker Pacific Management (Sigapour). Vendu pour démolition au Pakistan.
330 $ la tonne.

Pedoulas (ex-Sapir, ex-Sanko Pearl). OMI 8813570. Tanker. Longueur 241 m,
14.250 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire |
simple coque construit en 1990 & Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Polyar [ME¥¥aly <=3
Shipping (Gréce). Détenu en 2007 a Geelong (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 340 $

la tonne.

“i“

S =

Produce (ex-World Produce). OMI 8007236. Tanker. Longueur 170 m, HE I ‘
8.458 t. Pavillon Libéria. Société de classification Russian Maritime " ‘;.‘::ip
Register of Shipping. Navire simple coque construit en 1984 a Skaramanga UE + AELE [iEE=—0)

(Gréce) par Hellenic Shipyard. Propriétaire Delfi SA (Gréce). Détenu en
2003 a Anvers (Belgigue) et 2008 a Bushire (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan. 325 $ la tonne.
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Pyrihios (ex-Shannon, ex-Nordholm, ex-Nina). OMI 8919116. Tanker. Longueur 167 m, 6.200 |EECEES
t. Pavillon Malte. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire double coque construit kT
en 1991 a Usuki (Japon) par Minami. Propriétaire Aegean Shipping Management (Gréce). FSal3as
Vendu pour démolition au Bangladesh. 348 $ la tonne

Rovena | (ex-Novena, ex-Tai An N°1, ex-Bum Ken). OMI 7917159. Tanker. Longueur i,
148 m, 5.030 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification inconnue. Navire ‘9-"—33
simple coque construit en 1980 a Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire e

Akron Trade Trade & Transport (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2003 a Bandar Khomeini (Iran)
Vendu pour démolition au Pakistan. 307 $ la tonne.

v

i |
-

Ii'

Salman Al Farisi (ex-OM Sunrise, ex-Reem I, ex-Reem). OMI 8213574. Tanker. Longueur 109 m, 1.789
t. Pavillon Arabie Saoudite. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1982 a Fukuoka
(Japon) par Fukuoka Zosen. Propriétaire Red Sea Marine Services (Arabie Saoudite). Vendu pour
démolition en Inde.

Samaria (ex-Amber Lady, ex-Selendang Baiduri, ex-Skautorm, ex-Wind B M,
Success, ex-Success, ex-Mary). OMI 7907752. Tanker. Longueur 192 m, jﬂ '._“.' ‘Efi;‘\
11.501 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. UE + AELE IIE-E=—0-|

Navire double fond construit en 1985 a Gdansk (Pologne) par les chantiers Lénine. Propriétaire Avin
International (Gréce). Détenu en 2002 a Corpus Christi (Etats-Unis), en 2003 a Anvers (Belgique) et en
2005 a Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 330 $ la tonne.

Serepca 1 (ex-Kasprowy Wierch). OMI 7361257. Tanker. Longueur 284 m, 21.380 t. HE D
Pavillon Cameroun. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1974 a LI
Ross (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Propriétaire Total (France). Apres lﬂ
transformation a Marseille en 1983-1984, le navire a été utilisé comme stockage

flottant (FSO) au large de Kolé (Cameroun). En 2008, Robin des Bois s’est inquiété de la possible
démolition du Serepca | dans un chantier du Bangladesh ce qui a été démenti par le groupe Total. Le
navire a finalement été remorqué en Chine jusqu’au chantier Jiang Yin prés de Shangai.

Robin des Bois a recu du groupe Total les précisions suivantes concernant les modalités de
démantélement du Serepca 1 :

Le Serepca 1 était un FSO de caractéristiques L: 284 m, |: 43.4 m, Creux: 20.6 m, Poids vide: 21 380 tm
ancré au Cameroun.

Apres son arrét opérationnel, sur la base des résultats du "Passeport Vert" du FSO, les équipes de Sita
ont été chargées de l'enlévement et de l'acheminement vers I'Europe des polluants principaux (PCB
liquides, transformateurs, huiles, néons, mercure, DTQD). La convention de Bale a servi de cadre pour
I'export de ces déchets vers la Belgique et la France. Préalablement, les cuves du FSO ont été
nettoyées et les sédiments ramenés a terre pour étre traités localement dans une cimenterie du Groupe
Lafarge. Enfin, aprés une sélection du chantier de démantélement, faite du point de vue technique, HSE
et financier, le FSO a été finalement démantelé en Chine, sur chantier de démolition de Jiangyin. Le
transfert du FSO a été fait dans le cadre d'une convention de Béale entre les autorités du Cameroun et
Chinoises. Les points forts de ce yard sont 1) des bases techniques solides et une expérience de
démolition de bateau de taille similaire (démantélement fait a quai, infrastructures larges, proximités des
sidérurgies, trés bonne expérience, nombreuses références (Maersk, Shell, Exxon), 2) sur ses
certifications HSE, 1SO 14001, OSHAS 18001 et enfin, 3) sur la capacité des équipes a suivre des
regles européennes en matiére d'enlévement de polluants comme I'amiante. L'amiante était concentrée
dans les panneaux des coursives et dans certains joints. Aucun flocage n'existait. A ce titre,
I'enlevement a été effectué par des équipes formées par des spécialistes hollandais. Enfin, le
conditionnement a été fait dans les régles de l'art et les déchets stockés en centre d'enfouissement
contrélé de Wuxi et géré par les autorités Chinoises. L'acier du navire a été revalorisé.

La réalisation des études préalables (Passeport Vert, Analyses...) en amont, I'opération de dépollution
menée au Cameroun et le suivi des opérations en Chine ont permis de s'assurer tout au long de ce
démantélement du respect des standards HSE.
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Sri Chumporn (ex-Sri Chumphon, ex-Asei Maru, ex-Eiwa Maru N° 18). OMI 8115083. Tanker.
Longueur 70 m, 688 t. Pavillon Thailande. Société de classification inconnue. Navire simple
coque construit en 1981 a Ube (Japon) par Ube Dockyard. Propriétaire Thavorn Marine Co
(Thailande). Vendu pour démolition au Bangladesh. 320 $ la tonne.

Sri Kanchana (ex-)Hoju Maru. OMI 7929906. Tanker. Longueur 100 m, 1.832 t. Pavillon
Thailande. Société de classification Marine Department Of Thailand. Navire simple coque
construit en 1980 a Hakata (Japon) par Murakami Hide. Propriétaire Nathalin Co Ltd
(Thailande). Vendu pour démolition au Bangladesh.

D @D

Longueur 216 m, 13.837 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai.
Navire simple coque construit en 1986 a Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire AK

Taxiarchis | (ex-Pacific Falcon, ex-President, ex-Sweetbrier). OMI 8406872. Tanker. o
Shipping & Trading Inc (Gréce). Vendu pour démolition au Pakistan. 330 $ la tonne.

Trust Friendship (ex-Broadwater, ex-Australia Star). OMI 8420220. Tanker. Longueur 230 m, e
17.112 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Navire doubles [
parois construit en 1986 a Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Trustoil Tankers UE';IE'LE
SA (Grece). Vendu pour démolition au Pakistan. 328 $ la tonne.

Tugur (ex-Geolog Yuriy Bilibin). OMI 8129577. Tanker. Longueur 115 m, 2.940 t. Pavillon Russie.
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Navire simple coque construit en 1983 a
Rauma (Finlande) par Rauma Repola. Propriétaire Fortune Tanker (Russie). Vendu pour démolition au
Bangladesh.

8325078. Tanker. Longueur 245 m, 17.840 t. Pavillon Malte. Société de classification Lloyd's
Register of Shipping. Navire double coque construit en 1986 a Koje (Corée du Sud) par
Samsung. Propriétaire Queensway Navigation Co Ltd (Géce). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Vemaocean (ex-Genmar Ocean, ex-Crude Ocean, ex-Nord Ocean, x-Australia Ocean). OMI
UE + AELE

Westama (ex-Westa, ex-Anina, ex-Explorer Lt, ex-Uljanik, ex-Osco Uljanik, ex- .|
Balder Uljanik). OMI 8008981. Tanker. Longueur 176 m, 9.994 t. Pavillon Libéria. Lk “;f:?;
Société de classification Det Norske Veritas. Navire double fond construit en 1983 & [2¥Yald <=
Pula (Croatie ex -Yougoslavie) par Uljanik. Propriétaire Project Shipping (Gréce). Détenu en

2006 a Chennai (Inde). Vendu pour démolition au Bangladesh.

i

Westway (ex-Genmar Sky, ex-Crudesky, ex-Barbro) . OMI 8615796. Tanker. Longueur 267 m, 21.806 t.
Pavillon Singapour. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1988 a Okpo
(Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire Tanker Pacific Management (Singapour). Vendu pour
démolition au Bangladesh.

Chimiquier

Anabel (ex-Songa Anabel, ex-Siteam Anabel, ex-Alpha Brawo, ex-Tanja Jacob). OMI ] n,
7920481. Chimiquier. Longueur 176 m, 10.230 t. Pavillon Comores. Société de '“_‘
classification Germanischer Lloyd ; classe retirée en 2008 pour dépassement des L=

délais réglementaires d'inspection. Navire partiellement double fond (jusqu’a la salle des machines)
construit en 1980 a Bréme (Allemagne) par AG Weser. Propriétaire Tomini Shipmanagement (Pakistan).
Détenu en 2002 a Townsville (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Aquidneck (ex-George H Weyerhaeuser). OMI 8004985. Chimiquier. Longueur 179 m, 11.151 t. Pavillon
Bahamas. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1981 a Kobe (Japon) par
Mitsubishi. Propriétaire B + H Equimar (Singapour). Vendu pour démolition au Bangladesh. 360 $ la
tonne.

Astakos (ex-Blue Point, ex-Richard Zorge, ex-Arrow Beaver, ex-Mukale). HE D n,
OMI 7907788. Chimiquier. Longueur 192 m, 12.614 t. Pavillon Libéria. m ™ e
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1986 a Gdansk uE + AELE JEE-=
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(Pologne) par les chantiers Lénine. Propriétaire Delfi SA (Gréce). Détenu en 2003 a Algesiras (Espagne)
et en 2005 a New York (Etats-Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh. 326 $ la tonne.
|

. -

Galaxy (ex-Rosemary K, ex-Acrone S, ex-Acroneos, ex-Yusup K, ex-Yusup

Kobaladze). OMI 8207056. Chimiquier. Longueur 151 m, 6.139 t. Pavillon Libéria. [ @ |
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double coque construit XIS |<.=1=
en 1985 a Split (Croatie) par Brodosplit. Propriétaire Riga Transport Fleet (Lettonie). Détenu en 2004 a
Rotterdam (Pays-Bas) et en 2008 a Dublin (Irlande). Vendu pour démolition en Inde. 362 $ la tonne

Gem of Kakinada (ex-Jo Lind, ex-Johnson Chemspan). OMI 8101305. Chimiquier. HE
Longueur 182 m, 8.813 t. Pavillon Norvége (registre international). Société de m "
classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1982 a Floro + AF
(Norvege) par Ankerlokken. Propriétaire Executive Shipmanagement (Norvége).

Vendu pour démolition en Inde. 580 $ la tonne incluant 1.100 t d’inox.

UE + AELE

Gem of Mangalore (ex-Jo Clipper, ex-Polux). OMI 7907611. Chimiquier. E 'uu,
Longueur 182 m, 8.661 t. Pavillon Norvége (registre international). Société m % =)

de classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1981 uUE + AELE IE-&-=%-]
a Floro (Norvege) par Ankerlokken. Propriétaire Executive Shipmanagement (Norvége). Détenu en 2002

a Savannah (Etats-Unis). Vendu pour démolition .en Inde. 580 $ la tonne incluant 1.100 t d'inox.

Global Trader (ex-Essberger Progress, ex-Golden Kyosei, ex-golden Kyosei Maru). OMI Il“-\
8004325. Chimiquier. Longueur 108 m, 2.363 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de =l
classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire double coque construit en 1981 a Saiki (Japon) par £.=3
Honda. Propriétaire Seasall Maritime Service (Singapour). Détenu en 2005 & Chennai (Inde). Vendu
pour démolition en Inde. 308 $ la tonne.

Havi Ocean (ex-DB Coral, ex-Coral, ex-San Nicolas, ex-Stainless Spray). OMI

v

=

8407412. Chimiquier. Longueur 118 m, 3.353 t. Pavillon Bahamas. Societé de .
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1985 a Ulsan (Corée du
Sud) par Hyundai. Propriétaire OSM Marine AS (Norvége). Détenu en 2005 a
Nhava Sheva (Inde) et en 2007 a Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 315 $ la tonne.

W

=)
e Y

UE + AELE JiE-&-=5]

i

Jo Lonn. OMI 8000903. Chimiquier. Longueur 175 m, 10.077 t. Pavillon Norvége B e
(registre international). Société de classification Det Norske Veritas. Construit en m -
1982 a Bergen (Norvége) par Bergens. Propriétaire Jo Tankers AS (Norvége). UE + AELE
Vendu pour démolition en Inde. 600 $ la tonne incluant 1.580 t d’inox.

Kinugawa (ex-Globe R World, ex-Rich World). OMI 8307997. Chimiquier. Longueur 159 m, |
7.032 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai Navire double coque 1i:‘?“

|
IR
—

construit en 1984 a Saiki (Japon) par Usuki Tekkosho . Détenu en 2007 a San Francisco g.=3%
(Etats-Unis). Vendu pour démolition en Chine.

" TOKYO MARINE

Kinugawa © C. Jeon
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Mutiara (ex-Norma, ex-Emblem, ex-Vitoria, ex-Quinca). OMI 8102048. Chimiquier. ]
Longueur 170 m, 7.130 t. Pavillon Bahamas. Société de classification inconnue. Navire m @
double coque construit en 1983 a Dunkerque (France) par Normed. Vendu pour

démolition au Bangladesh.

Ocean Grace (ex-Fair Voyager, ex-Jag Pankhi, ex-Odense Maersk, ex- ‘Iﬂ ‘
Emma Maersk). OMI 7387134. Chimiquier. Longueur 182 m, 10.300 t. T 12
Pavillon Libéria. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. £ L liEE—

Navire simple coque construit en 1985 a Lindo (Danemark) par Odense Staalskibs. Propriétaire Blue
Line Ship Management Co (Gréce). Détenu en 2002 a Townsville (Australie). Vendu pour démolition en
Inde.

Il
e

|3

' s'

Chimiquier. Longueur 82 m, 1.626 t. Pavillon Nigéria. Société de classification
inconnue. Construit en 1973 a Avaldsnes (Norvége) par Karmsund.
Propriétaire Orion Shipping (Nigéria). Détenu en 2004 a Ceuta (Espagne). Vendu pour demolltlo
Inde. 459 $ la tonne incluant 190 tonne d’inox.

Orion (ex-Gun, ex-Stella Nova, ex-Joy Saphir, ex-Bow Saphir). OMI 7303229. @

L |
h

Orion-2 (ex-Astral, ex-Eken). OMI 7922881. Chimiquier. Longueur 114 m, 3.000 t. Pavillon
Turquie. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double coque construit
en 1980 a Marstrand (Suéde) par FEAB-Marstrand. Vendu pour démolition en Turquie.

Chimiquier. Longueur 80 m, 1.174 t. Pavillon Singapour. Société de classification Nippon Kaiji
Kyokai. Navire simple coque construit en 1976 a Geesthacht (Allemagne) par Menzer-Werf.
Propriétaire Megaports Agencies Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition au Bangladesh.

lﬂ“
Polestar (ex-Kwan Siu, ex-Tom Reno, ex-Solvent Challenger, ex-Brenton Point). OMI 7421992. [ZF]

Rita S (ex-Golden S, ex-Alaatin Bey, ex-Melike Ka, ex-Yesim 1, HE m
ex-Alchimist Lubeck). OMI 7000243. Chimiquier. Longueur 87 m. m L "E-'-?V\‘
Pavillon Panama. Société de classification Isthmus Bureau of UE + AELE L=

Shipping. Navire souble coque construit en 1970 a Geesthacht (Allemagne) par Menzer Werft.
Propriétaire Sine Line Shipping (Gréce). Détenu en 2001 a Lisbonne (Portugal), en 2002 & Pescara
(Italie), en 2003a Eleusis (Grece), en 2005 a Isthmia (Gréce) et en 2008 a Las Palmas (Espagne).
Vendu pour démolition en Inde. 280 $ la tonne.

Seram Wind (ex-llya Erenburg). OMI 8517097. Chimiquier. Longueur 151 m, 6.150 t. Pavillon Libéria.
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1987 a Rijeka (Croatie, ex-
Yougoslavie) par 3 Maj. Propriétaire Eastwind Shipmanagement Pte (Singapour). Vendu en I'état a
Durban pour démolition en Inde. 285 $ la tonne.

Siteam Aniara (ex-Team Aniara, ex-Aniara, ex-Levant, ex-Avanti). OMI 8411528. | i
Chimiquier. Longueur 178 m, 10.466 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det m
Norske Veritas. Construit en 1985 a Krimpen (Pays-Bas) par Giessen-De Noord. :
Propriétaire Eitzen Chemical Singapour (Singapour). Détenu en 1998 a Port Hawkesbury (Canada) et en
2004 a Port Jackson (Australie). Vendu pour démolition en Chine.

Zeynep Ka (ex-Multitank Adria). OMI 8012580. Chimiquier. Longueur 102 m. Pavillon
Turquie. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1981 a
Neuenfelde (Allemagne) par JJ Sietas. Propriétaire Trans Ka Tanker Management Co
(Turquie). Détenu en 2000 a Lisbonne (Portugal). Vendu pour démolition en Turquie.
180 $ la tonne.
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Transporteur de gaz.

Cora Island (ex-Coral Isis, ex-Jean Alleaume). OMI 8024040. Transporteur de gaz. Longueur =
114 m, 4.030 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Navire double m
coque construit en 1982 a La Ciotat (France) par les Ateliers et Chantiers de La Ciotat .
Propriétaire Swan Shipping Corp (Philippines). Vendu pour démolition en Inde. 320 $ la tonne.

»
.

Gaz Major (ex-Celsius). OMI 7712925. Transporteur de gaz. Longueur 150 m,
7.650 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Navire
simple coque construit en 1979 a Stavanger (Norvége) par Moss Rosenberg.
Propriétaire Naftomar Shipping & Trading Co (Gréce). Vendu en |'état a Fujairah (Emirats Arabes Unis)
pour démolition en Inde. 320 $ la tonne incluant 320 t de carburant.

Harriette N (ex-Cantarell, ex-Petrogas Il). OMI 7723857. Transporteur de gaz. Longueur 215 m, 15.272
t. Pavillon Singapour. Société de classification Det Norske Veritas. Navire double fond construit en 1980
a Tamise (Belgique) par Boelwerf. Propriétaire Anglo-Eastern Shipmanagement (Singapour). Vendu
pour démolition en Inde. 342 $ la tonne.

Sussex (ex-Maersk Sussex, ex-Susan Maersk). OMI 7924047. Transporteur de gaz.
Longueur 153 m, 8.186 t. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Lloyd's
Register of Shipping. Navire double coque construit en 1981 a Lindo (Danemark)
par Odense Staalskibs. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies Limited (Royaume-
Uni). Vendu pour démolition au Bangladesh. 320 $ la tonne.

Tai Long (ex-Propane Maru n°1). OMI 7718694.Transporteur de gaz. Longueur 68 m, 1.191 t. Pavillon
Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1977 a Kamiura (Japon) par
Omishima. Propriétaire Shenzhen Southern China LPG (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Transporteur combiné.

Tarpon. OMI 7527356. Transporteur combiné. Longueur 155 m, 6.789 t. Pavillon Libéria. Société de
classification American Bureau of Shipping. Navire double coque construit en 1977 a Mukaishima
(Japon) par Hitachi. Propriétaire Wilhelmsen Ship Management Ltd-USA (Etats-Unis). Vendu pour
démolition en Chine.
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Marchandises diverses

Madre (ex-Tal, ex-Anais, ex-Hua Kang He, ex-Carmen, ex-Norasia (5 | =
Helga, ex-Norasia Susan, ex-Trophy, ex-Otto Hahn) OMI 6416770. n
Longueur 172 m, 8.106 t. Pavillon Libéria. Société de classification e rF

China Classification Society. Ex minéralier converti en porte-

conteneurs en 1983 puis en transporteur de marchandises diverses en 1998. C'est I'un des quatre
navires marchands a propulsion nucléaire construits dans le monde, baptisé du nom du radiochimiste
allemand Otto Hahn, prix Nobel 1944 pour ses travaux sur la fission de l'uranium. Propriétaire Alon
Maritime Corp (Gréce). Détenu en 2003 a Mumbai (Inde) et en 2008 a Rotterdam (Pays-Bas). Vendu
pour démolition en Inde.

T e

3 S s soy o s
Hahn © Dulko - Shipspotting

FOCUS : Parti a Alang, L'Otto Hahn est-il un déchet radioactif ?

Le projet de cargo atomique Otto Hahn a été étudié et concu dans le centre expérimental de
Geesthacht, pres de Hambourg. Le projet a été lancé en 1956 avec le co-financement d’Euratom, du
gouvernement fédéral, des 4 landers cotiers d’Allemagne de I'Ouest et de 36 compagnies industrielles.
La facture finale s’est élevée a 50 millions de marks. La coque a été construite a Kiel et lancée en 1964.
Trois ans ont été nécessaires pour finaliser et installer le réacteur a uranium enrichi. Des essais
préalables sur un banc de roulis installé dans le centre de Geesthacht ont permis d’acclimater le
réacteur et ses périphériques aux conditions d’exploitation en mer. La participation d’Euratom au projet
Otto Hahn a permis de diffuser tous les retours d'expérience aux 6 pays qui constituaient alors la
communauté européenne. Le programme directement dérivé du concept d’Atom for Peace a contribué
au développement des futurs sous-marins atomiques de la marine nationale francaise. 172 m de long,
73 hommes d’équipage et de techniciens atomistes. 3,5 tonnes d’uranium enrichi par an, 18 noeuds de
vitesse, une belle ligne, I'Otto Hahn sera le premier cauchemar nucléaire de I'Allemagne de I'Ouest.
Refusé d’'accés dans tous les grands ports commerciaux, le cargo atomique ne pourra jamais remplir sa
fonction de navire marchand minéralier ; I'Otto Hahn a tout juste été un laboratoire errant en mer du
Nord et en Baltique. Désarmé en 1980, il sera divisé en 3 parties, conformément au plan initial. La
chaudiére nucléaire a été retirée et le navire reconstitué avec une propulsion conventionnelle.
Appartenant en dernier ressort a un armateur grec, I'ex Otto Hahn vient d’atterrir a Alang sous le nom de
Madre dans la discrétion totale et sans tracabilité. L'Inde n’a pas été informée du caractere trés spécial
de ce nouveau candidat a la démolition. L’Allemagne a-t-elle réalisé un protocole fiable de
décontamination du navire et comment étre convaincu que des structures internes dans la partie arriére
du navire ne sont pas radioactives et dangereuses pour des travailleurs manuels dépourvus de
protections et d’'informations ?

Dans le méme temps un cargo anglais, le European Sherwater, est en cours de démolition au Pays-Bas.
Cet ancien transporteur de combustibles irradiés bénéficie donc d’'un démantélement de précaution a la
différence de I'ex Otto Hahn.
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Al Ageela | (ex-Cemex, ex-Cey Pioneer, ex-Ever Cheer, ex-Pul Bahagia, ex-Auriga,
ex-Mare Sarina, ex-Hilda Wesch, ex-Blue Sovereign). OMI 7611729. Marchandises @
diverses. Longueur 129 m, 4.304 t. Pavillon Panama. Société de classification
inconnue. Construit en 1977 & Ishinomaki (Japon) par Yamanishi. Propriétaire Al Sail
Shipping (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2004 a Hong Kong (Chine), en 2005 a Tanjung Priok
(Indonésie) et en 2006 a Chennai (Inde) et Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 292 $
la tonne.

Al Aqueela Il (ex-Infinity, ex-Mareg 69, ex-Zemra Bella, ex-Indra I, ex-Indra, [ ki
ex-Sima Express, ex-Apex, ex-Vera, ex-Tevera, ex-Ada Gorthon). OMI Iﬂ =) ‘
7122508. Marchandises diverses. Longueur 114 m, 3.221 t. Pavillon Saint- b
Kitts-et-Nevis. Société de classification inconnue. Construit en 1972 a Rauma

(Finlande) par Hollming. Propriétaire Al Sail Shipping (Emirats Arabes Unis). Détenu en 1998 a
Rotterdam (Pays-Bas) et en 2009 a Kandla (Inde). Vendu pour démolition en Inde.

Al Masa (ex-Khaldoun A, ex-Cidade de Caxias). OMI 7044146. Marchandises
diverses. Longueur 98 m, 2.030 t. Pavillon Lybie. Société de classification inconnue.
Construit en 1972 a Rio de Janairo (Brésil) par Caneco. Détenu en 2004 a Constanza
(Roumanie). Vendu pour démolition en Turquie.

Alkistis (ex-Grigory, ex-Bounty, ex-Essco Bounty, ex-Gorun). OM| 8132952. ]
Marchandises diverses. Longueur 130 m, 3.367 t. Pavillon Panama. i
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit UE + AELE JIE-E-=~]
en 1982 a Galati (Roumanie) par Galati SN. Propriétaire NKD Maritime Bvi Ltd (Royaume Uni). Détenu
en 2004 a Setubal (Portugal). En 2006, le navire, alors Essco Bounty, est abandonné a Tema (Ghana)
avec son équipage de marins birmans, ghanéens et roumains non payés. Le navire est vendu aux
enchéres en 2007. Vendu pour démolition au Pakistan. 290 $ la tonne.

L} T
- A

Alkistis, au Pirée en mai 2008 © Aleksi Lindstrém

Amira S (ex-Aspra, ex-Ebn Jubair). OMI 7607766. Marchandises diverses. Longueur
105 m, 3.033 t. Pavillon Cambodge. Société de classification Global Marine Bureau.
Construit en 1977 a Imabari (Japon) par Asakawa. Propriétaire Rasha Shipping =

(Syrie). Détenu en 1999 & Hambourg (Allemagne) et Rauma (Finlande) et en 2000 a deux reprises a
Hambourg. Vendu pour démolition en Inde. 317 $ la tonne

Antonios | (ex-Notos, ex-Sprint, ex-Sprante Diamond, ex-Sunderland City, ex-Epos, [
ex-Ymnos, ex-Ville d'Orient, ex-Diakan Spirit). OMI . Marchandises diverses.
Longueur 126 m, 3.431 t. Pavillon Honduras. Société de classification Germanischer Iﬂ
Lloyd. Construit en 1978 a Perama (Grece) par United Shipping Yard. Propriétaire

Ellas Seaways (Gréce). Vendu pour démolition au Bangladesh.
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Ao Yang Xi Wang (ex-Jiang Xi Guan). OMI 8400866. Marchandises diverses. Longueur 103 m, 3.450 t.
Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1985 a Nagasaki
(Japon) par Hayashikane. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Arihant (ex-Peter S, ex-Sienkiewicz, ex-Qu Yuan)t. OMI 8218574. Marchandises diverses. Longueur
155 m, 5.689 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification China Classification
Society. Construit en 1983 a Shangai (Chine) par Shangai Shipyards. Propriétaire Adani Shipping
(Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Asean Mariner (ex-Asean Crystal, ex-Silver Feng, ex-Xanadu, ex-Artemis Island). OMI n,
7608124. Marchandises diverses. Longueur 146 m, 4.316 t. Pavillon Singapour. Société de &
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1976 a Uwajima (Japon) par Uwajima L
Zosensho. Propriétaire Glory Ship Management Pte Ltd (Singapour). Détenu en 2007 a Mangalore
(Inde). Vendu pour démolition en Inde. 280 $ la tonne.

Ataqga (ex-Transcar, ex-Transcargo, ex-Transcargo 4, ex-Unimar, ex-Schwerin). OMI 8030972. M,
Marchandises diverses. Longueur 156 m, 6.720 t. Pavillon Panama. Société de classification “f‘i‘
Germanischer Lloyd. Construit en 1980 a Warnemiinde (Allemagne) par Warnowwerft. =
Propriétaire Red Sea Navigation Co (Egypte). Détenu en 1997 a Hambourg (Allemagne). Vendu pour
démolition en Inde. 290 $ la tonne

Bao Li Men (ex-Hebei Sunlight, ex-Yong Shun, ex-Jordan |, ex-Mostween 2, ex-Vulcan, ex- [ |
Aristogenis). OMI 7529237. Marchandises diverses. Longueur 149 m, 4.900 t. Pavillon Saint-
Vincent-et-Grenadines. Société de classification China Classification Society. Construit en m
1980 a Bremerhaven (Allemagne) par Weser Seebeckwerft. Propriétaire HTM Shipping Co Ltd

(Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Beriks. OMI 8897148. Navire de péche converti en 1990 en transporteur de marchandises. Longueur 54
m, 429 t. Pavillon Ukraine. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en
1973 a Yaroslav (Russie) par Yaroslavskiy SZ. Vendu pour démolition en Turquie.

Blue Sea (ex-Welfare Diana, ex-Sang Thai Diana, ex-Condor Admiral, ex-El Condor, ex-Pine e
Valley). OMI 7371654. Marchandises diverses. Longueur 110 m, 2.317 t. Pavillon Saint- | [55
Vincent-et-Grenadines. Société de classification International Naval Surveys Bureau. Construit
en 1973 a Hashihama (Japon) par Hashihama Zosen. Propriétaire Gama Logistics Corp
(Egypte). Détenu en 2000 a Shenzen (Chine), en 2007 a Novorossiysk (Russie) et en 2008 a Yantai
(Chine) Vendu pour démolition en Inde. 285 $ la tonne.

Bright Dream (ex-NS Challenger, ex-Sun Admiral, ex-PCC Express, ex-Poltava, ex-Global &5
Trade, ex-Zhitomir). OMI 8715273. Marchandises diverses. Longueur 173 m, 8.920 t. Pavillon

Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1987 & €=
Warnemiinde (Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire Bright Shippingco Ltd (Corée du Sud). Détenu

en 2000 a Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 244 $ la tonne.

BSLE Endurance (ex-Delmas Aloe, ex-Agulhas Express, ex-Agulhas, ex-Nedlloyd Baltimore). un,
OMI 7704473. Marchandises diverses. Longueur 173 m, 9.985 t. Pavillon Chypre. Société de ﬁ
classification Bureau Veritas. Construit en 1978 & Krimpen a/d ljssel (Pays-Bas) par Giessen- £.-=3
de Noord. Propriétaire Cyprus Maritime Co Ltd (Chypre). Détenu en 2009 a Anvers (Belgique). Vendu
pour démolition en Inde.

BSLE Express (ex-Commander Express, ex-Commander, ex-Lykes HE e m
Commander, ex-Doctor Lykes, ex-Nedlloyd Barcelona). OMI 7708900. m . ‘;ff*;
Marchandises diverses. Longueur 172 m, 9.985 t. Pavillon Chypre. Société u :
de classification Bureau Veritas. Construit en 1979 a Krimpen a/d ljssel

(Pays-Bas) par Giessen-de Noord. Propriétaire Cyprus Maritime Co Ltd (Chypre). Détenu en 2005 a
Bandar Khomeini (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 316 $ la tonne.

E + AELE 'ﬂ - =
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Captain Ali (ex-Hasan S, ex-Lenro, ex-Zeulenroda). OMI 6619920.
Marchandises diverses. Longueur 92 m, 2.000 t. Pavillon Syrie. Société de
classification Turk Loydu. Construit en 1966 a Rostock (ex Allemagne de
'Est) par Neptun VEB. Propriétaire Fahel & Partners (Syrie). Détenu en 2008

E!
B

HEEE
5

a Koper (Slovénie) et Rijeka (Croatie) et en 2009 a Marseille (France).Vendu pour démolition en Inde.
Captain Asaad (ex-North Express, ex-Indus, ex-Rynhaven, ex-Katholm, ex-

Elbe) OMI 7361647. Marchandises diverses. Longueur 93 m. Pavillon ""‘
Georgie. Société de classification inconnue. Construit en 1974 a Neuenfelde Fe—>

(Allemagne) par Sietas Schiffswerft. Propriétaire Raouf Maritime Co (Syrie). Detenu en 2009 a Barletta
(Italie). Vendu pour démolition en Turquie.

Chang Li (ex-Gao Hua, ex-Ding An, ex-Sea Hope Il, ex-Kyowa Breeze). OMI 8113982. jrm
Marchandises diverses. Longueur 97 m, 3.998 t. Pavillon Chine. Société de classification China |
Classification Society. Construit en 1981 & Ise (Japon) par Ichikawa. Propriétaire Shanghai €.=3
Changjiang Shipping (Chine). Détenu.en 2005 a Tokyo (Japon). Vendu pour démolition en Chine. 265 $
la tonne.

Cherkassy (ex-Vasilis Katsikis, ex-Thalassini Hara) OMI 8306553. Marchandises diverses. [ |
Longueur 176 m, 8.216 t. Pavillon Russie. Société de classification Russian Maritime Register

of Shipping. Construit en 1984 a Wismar (Allemagne ex République Démocratique) par
Mathias-Thesen. Propriétaire FESCO (Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Chitral. OMI 7822110. Marchandises diverses. Longueur 153 m, 5.635 t. Pavillon Pakistan. ey
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1980 a Kobe (Japon) par e
Kawasaki. Propriétaire Pakistan National Shipping (Pakistan). Détenu en 1999 a Charlottetown
(Canada), en 2003 a Singapour et en 2009 a Bangkok (Thailande). Vendu pour démolition au
Pakistan. 290 $ la tonne.

Da Tian . OMI 7371991. Marchandises diverses. Longueur 154 m, 5.600 t. Pavillon Hong Kong. Société
de classification China Classification Society. Construit en 1974 a Mukaishima (Japon) par Hitachi
Zosen. Propriétaire COSCOL (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Dai Jiang. OMI 8315877. Marchandises diverses. Longueur 105 m, t. Pavillon hine. Société de
classification China Classification Society. Construit en 1985 a Guangzhou (Chine) par Wenchong
Shipyard. Propriétaire Fujian Xinan Shipping Co Ltd (Chine). Destination de démolition inconnue.

Earlham Victory. OMI 5095816. Marchandises diverses. Longueur 138 m, 4.426 t. Pavillon
Etats-Unis. Société de classification inconnue. Un des 531 Victory Ships construits aux Etats- @
Unis pendant la seconde guerre mondiale pour compenser les pertes dues aux sous-marins

allemands. Construit en 1945 a Richmond (Etats-Unis) par Permanente Metals. Propriétaire US
MARAD (Etats-Unis). Vétéran des guerres de Corée et du Vietnam, il est désarmé en juillet 1970 et
rouille depuis dans la flotte de réserve de Suisun Bay, Californie, avec une cinquantaine d'autres
navires. Suite a une interprétation stricte de la réglementation fédérale de prévention contre les especes
invasives, les gardes-cOtes ont exigé qu’avant tout déplacement pour démantelement les parties
immergées des navires soient débarrassées de tous les organismes qui s’y seraient installés. Il N’y a
pas de chantiers de démantelement des navires sur la céte Ouest des Etats-Unis et le processus
d’élimination des vieux navires a di étre stoppé en Californie. Il y a pourtant urgence : un rapport
commandé en 2007 par I'administration américaine a révélé des concentrations importantes en plomb,
zinc, baryum, cuivre et autres polluants métalliques dans les sédiments de Suisun Bay. Le quart de la
peinture de cette « flotte fantbme » s’est écaillé, ce qui représente 21 tonnes de polluants métalliques
menacant la vie aquatique de la baie et la santé humaine. Ces navires en mauvais état dont certains
présentent une gite ou prennent I'eau contiennent aussi de I'amiante, des PCB, du mercure, des résidus
huileux. L’Administration américaine a décidé de reprendre I'éliminaton des navires les plus dangereux
pour I'environnement. Les coques des navires seront nettoyées en cale séche avant remorquage au
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chantier de démolition du Texas via le canal de Panama. Le nettoyage des coques par BAE Systems a
San Francisco et la démolition aux chantiers All Star Metals de Brownsville (Texas) colteront au total
pour les deux navires 3,6 millions de dollars au gouvernement américain, soit 409 $ la ton_r'1e.

g
s de peinture

Fage

R
rt d’écaille

T p——

Le ont de I’Ea[rlha Victory recouv

Eylul (ex-Kaukas, ex-Sea Wind, ex-Martynas, ex-Gaga). OMI| 8874328. [54]
Marchandises diverses. Longueur 84 m, t. Pavillon Cambodge. Société de
classification Phoenix Register of Shipping. Construit en 1967 a Komarno IB Q
(Slovaquie) par Slovenske Lodenice. Propriétaire E&S Ltd Corporation

(Turquie). Détenu en 2004 a Samsun (Turquie) et en 2008 a Batumi (Georgie) et Rostov (Russie).

Vendu pour démolition en Turquie.

Feniks (ex-Safmarine Aberdeen, ex-Fiori, ex-Phaedra, ex-Gotlandia, ex-
Lake Karibia, ex-Saxonia). OMI 8213471. Marchandises diverses.
Longueur 150 m, 4.567 t. Pavillon Chypre. Société de classification
Germanischer Lloyd. Construit en 1982 a Rostock (ex-Allemagne de I'Est)
par Neptun VEB. Propriétaire POL-Euro Shipping Lines Ltd (Pologne). Détenu en 2002 a Novorossiysk
(Russie) et en 2009 a Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en Inde.

Fine Star (ex-Green Star, ex-Kamchadal). OMI 6906438. Marchandises [E2] ‘
diverses. Longueur 102 m, 1.959 t. Pavillon Mongolie. Société de m 7
classification International Ship Classification. Construit en 1969 a C
Uusikaupunki (Finlande) par Nystads. Propriétaire Transocean Cargo Linesa (Russie). Détenu en 2001
a Fushiki (Japon), en 2003 & Vostochny (Russie) et en 2005 a Masan (Corée du Sud). Vendu pour
démolition en Chine.

s
-
1, —— |
(S Pl

Galina 1l (ex-Sonia, ex-Murter, ex-Songkhla). OMI 7526912. Marchandises
diverses. Longueur 158 m, 8.038 t. Pavillon Malte. Société de classification Russian
Maritime Register of Shipping. Construit en 1977 a Tamano (Japon) par Mitsui.
Propriétaire Kaalbye Shipping Ukraine (Ukraine). Détenu en 2003 a Bremerhaven
(Allemagne) et en 2009 a Caen (France). Vendu pour démolition en Inde incluant 170 t de carburant.
335 $ la tonne.

Gemini 1 (ex-Nopporn Naree, ex-Murier, ex-Jane Ann). OMI 7825033. Marchandises diverses.

Longueur 146 m, 5.407 t. Pavillon Panama. Société de classification Hellenic Register of
Shipping. Construit en 1979 a Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Marine
Fleet Management (Pakistan). Vendu pour démolition Pakistan. 290 $ la tonne.
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Giz (ex-Little Kid I, ex-Baltiskiy 69). OMI 6919069. Marchandises diverses. Longueur B
96 m, 2.730 t. Pavillon Cambodge. Société de classification Phoenix Register of ==
Shipping. Construit en 1967 a Kaliningrad (Russie) par Yantar. Détenu en 2002 a :
Rostov (Russie), en 2004 & Constanza (Roumanie) et Bourgas (Bulgarie), en 2006 a Bourgas

(Bulgarie), en 2007 a Poti (Georgie) et a deux reprises a Nikolayev (Ukraine), en 2008 a Gelenzhik,
(Russie) et en 2009 a Kherson (Ukraine). Vendu pour démolition en Turquie.

Green Island (ex-Queen Island, ex-Geringswalde). OMI 7706744. Marchandises B
diverses. Longueur 120 m, 1.789 t. Pavillon Sierra Leone. Société de classification lﬂ
Horizon International Naval Surveying And Inspection Bureau. Construit en 1977 a

Rostock (Allemagne ex République Démocratique) par Neptun VEB. Vendu pour démolition en Inde.

Gulf Dream (ex-Kaptane Emirsoy, ex-Ince I, ex-Westflow, ex-Rhodian Helmsman, ex-Sea
Dynamics, ex-Seaward, ex-Rejoice, ex-Seiwa Maru). OMI 7210460. Marchandises diverses . =
Longueur 119 m, 3.789 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. {—
Construit en 1972 a Marugame (Japon) par Imabari. Détenu en 1997 a Rijeka (Croatie) et en
2004 a Koper (Slovénie). Vendu pour démolition en Inde. 320 $ la tonne.

=

i

1

Haya (ex-Captain Abdullah, ex-Rabee S, ex-South County, ex-Roebuck) OMI 7419119. Marchandises
diverses. Longueur 125 m, 3.829 t. Pavillon Georgie. Société de classification Lloyd's Register of
Shipping. Construit en 1976 a Pusan (Corée du Sud) par Dae Sun. Propriétaire Cata Shipmanagement
(Syrie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Hua Jin Wo (ex-Bei Ji Star, ex-Palua Pearl, ex-Linnet Arrow, ex-Norsul [ |

i,
Parana, ex-Visayas Victory, ex-Fjord Thistle, ex-Ogna). OMI 7333951. m "“
Marchandises diverses. Longueur 171 m, 7.584 t. Pavillon Panama. Société =3

de classification International Register of Shipping. Construit en 1974 a Bergen (Norvege) par Bergens
MV. Propriétaire Hua Jin Wo Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2008 a Xiamen. Vendu en ['état a
Singapour pour démolition en Inde. 265 $ la tonne.

Ismail M (ex-Lago Peten ltza, ex-La Minera, ex-Fossheim). OMI 6908670. [ |
Marchandises diverses. Longueur 112 m. Pavillon Syrie. Société de
classification International Naval Surveys Bureau. Construit en 1969 a Kiel m
(Allemagne) par Lindenau. Propriétaire Yass Marine Co Ltd (Syrie). Détenu

en 2004 au Pirée (Grece) et a Novorossiysk (Russie), en 2005 de nouveau au Pirée, et en 2006, 2007 et
2008 a Nikolayev (Ukraine). Destination de démolition inconnue.

|

6

B
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JS Diamond (ex-Vicky, ex-Vicky Roussos, ex-Gunvor, ex-Montauk Egret). OMI
8421561. Marchandises diverses. Longueur 91 m, 1.509 t. Pavillon Saint-Vincent-et- e
Grenadines. Société de classification Croatian Register of Shipping. Construit en 1985 =
a Mukaishima (Japon) par Sanyo. Détenu en 2006 a deux reprises a Koper (Slovénie) et en 2007 a
Venise (Italie). Vendu pour démolition en Inde.

l=®

D

Katya Z (ex-Bulk Trader, ex-Marsa, ex-Brunhorn). OMI 7324819. E M,
Marchandises diverses. Longueur 121 m, 3.324 t. Pavillon Saint- m ot o
Vincent-et-Grenadines. Société de classification Bulgarski Koraben UE + AELE =

Registar. Construit en 1973 a Rostock (Allemagne ex République Démocratique) par Neptun VEB.
Propriétaire Varna Shipping & Trading (Bulgarie). Détenu en 2008 a Koper (Slovénie). Vendu pour
démolition en Inde.

Legend Il (ex-Celtic Star, ex-Lydia Flag, ex-Krios I, ex-Agelii K, ex-Pella, ex- B jm
Celtic Venture, ex-Monkchester, ex-Waynegate. OMI 7024500. Marchandises “
diverses. Longueur 84 m, 2.950 t. Pavillon Comores. Société de classification -

Hellenic Register of Shipping. Construit en 1971 & Meira (Espagne) par Construcciones. Détenu en 1998
a Bréme (Allemagne), en 1999 a Alicante (Espagne), en 2001 a Huelva (Espagne), en 2002 a Marina di
Carrara (Italie) et Alicante et en 2003 a Almeria (Espagne) en Leghorn (Italie) et ,e en 2004 a Eleusis et
a deux reprises au Pirée (Grece), en 2005 a Kdzergli (Turquie), en 2006 a Koper (Slovénie) et Drepanon
(Gréce) et en 2007 a Brindisi (Italie). Vendu pour démolition en Turquie .
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Dy

Lyse (ex-Rudnny). OMI 7397505. Marchandises diverses. Longueur 117 m, HE . jrm
3.467 t. Pavillon Georgie. Société de classification International Register of @ ‘ ‘
Shipping. Construit en 1974 a Rostock (ex-Allemagne de I'Est) par Neptun lﬂ L=
VEB. Propriétaire ISM Group Ltd (Syrie). Détenu en 2001 a Chubu (Japon),

en 2007 a Nikolayev (Ukraine) et Novorossiysk (Russie) et en 2008 a Cartagene (Espagne). Vendu pour
démolition en Inde.

Mahi S (ex-Majd S, ex-Sali S, ex-Lion, ex-Manda Spirit, ex-Olympic Sun, ex-Olympic [E5]
Glory, ex-Akra Nira, ex-King Lear, ex-Pamir I, ex- Haslach Bewa, ex-Haslach). OMI jﬂ
6511013. Marchandises diverses. Longueur 73 m. Pavillon Comores. Société de

classification inconnue. Construit en 1965 a Bréme (Allemagne) par Atlas Werke. Vendu en I'état a
Nafplion pour démolition en Turquie. 125 $ la tonne

Mahinabank (ex-Speybank, ex-Okha). OMI 8013077. Marchandises
diverses. Longueur 173 m, 11.532 t. Pavillon Antigua et Barbuda. Société
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 a Vuosaari UE 1;,5[_

(Finlande) par Valmet. Propriétaire Weir Shipping Ltd (Royaume-Uni). Detenu en
2005 a Auckland (Nouvelle-Zélande). Vendu pour démolition au Bangladesh.

«E

Marlin (ex-Saga Marlin, ex-Hoegh Marlin, ex-Star Marlin, ex-Hoegh Marlin). OMI
7516565. Marchandises diverses. Longueur 200 m, 13.324 t. Pavillon Bahamas.
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1977 a Sakaide (Japon) [fT4Yars j-,
par Kawasaki. Propriétaire SMT Shipmanagement & Trans (Pologne). Détenu en

2003 a Wilmington (Etats-Unis) et a Iquique (Chili). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Masan (ex-Holding Branch, ex-Halam Tabah, ex-Orient Wind, ex-Al Raziq). OMI p
7616688. Marchandises diverses. Longueur 143 m, 4.680 t. Pavillon Cambodge. ol
Société de classification Global Marine Bureau. Construit en 1977 a Tokyo (Japon) par =

Ishikawajima-Harima. Propriétaire Erico Shipping Co Ltd (Russie). Détenu en 2000 a Bangkok
(Thailande), en 2005 a Shangai (Chine), en 2006 a Kunsan (Corée du Sud) et Guangzhou (Chine), en

2007 a Taicang (Chine) et Vanino (Russie) et en 2008 a Bangkok (Thailande). Vendu pour démolition en
Chine. 265 $ la tonne.

Mashth Azzar (ex-Wadeiaa, ex-Birstonas, ex-Borislav, ex-Jane Austen, ex- l“-\
Roselina, ex-Joselin). OMI 6905458. Marchandises diverses. Longueur 114 2
m, 2.432 t. Pavillon Syrie. Société de classification International Register of

Shipping. Construit en 1969 a Rostock (Allemagne ex République Démocrathue) par Neptun VEB.

Propriétaire Jomarine Shipping & Trading Co (Syrie). Détenu en 2005, 2007 et 2008 a Novorossiysk
(Russie) et en 2007 a Trabzon (Turquie). Vendu pour démolition en Inde.

_3\‘

s’

J

e O
k

Maya (ex-Panda, ex-Onda, ex-Porto, ex-lva, ex-Kalos, ex-Kalos 1, ex- ) Lo
Mellumersand). OMI 7017430. Marchandises diverses. Longueur 95 m, 1.543 @ =
t. Pavillon Mongolie. Société de classification International Naval Surveys jﬂ .f:;“;-,
Bureau. Construit en 1970 a Elsfleth (Allemagne) par Elsflether. Propriétaire

Mody Shipping Co SARL (Liban). Détenu en 2008 a Koper (Slovénie). Vendu pour démolition en Inde.
Mehdi (ex-Lina M). OMI 6506135. Marchandises diverses. Longueur 86 m,

2.699 t. Pavillon Togo. Société de classification International Naval Surveys
Bureau. Construit en 1964 a Luehring (Allemagne) par Petram j-:
Stahlwasserbau. Propriétaire Alfamarine Shipping Co Ltd (Syrie). Détenu en

1998 a Thessalonique (Gréce). Vendu pour démolition en Turquie.

Mina (ex-Sara 1, ex-Zeinab, ex-Tarek, ex-Bassel, ex-Roy, ex-Aron, ex-Gidara, ex-Aro,

ex-lse Maru n°12). OMI 6828181. Marchandises diverses. Longueur 91 m, 1.890 t. @
Pavillon Comores. Société de classification inconnue. Construit en 1968 a Hashihama 7"‘-
(Japon) par Kurushima. Propriétaire Pan Seas Shipping Co (Emirats Arabes Unis). Détenu en 200 a

Bandar Abbas (Iran). Destination de démolition inconnue.
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Pavillon Chypre. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. feaet
Construit en 1983 a Turku (Finlande) par Wartsila. Propriétaire NB Maritime
Management Cyprus (Chypre). Vendu pour démolition en Chine. 316 $ la tonne.

g

Monchegorsk. OMI 8013039. Marchandises diverses. Longueur 176 m, 10.816 t. ] 5 "',
Lﬂ UE + AELE

Nayab | (ex-Kety, ex-Vishva Karma, ex-Naftilos, ex-Arturo Gomez J). OMI 8023058. Eal
Marchandises diverses. Longueur 159 m, 9.369 t. Pavillon Panama. Société de e
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1983 a Gdansk (Pologne) par m -
les chantiers Lénine. Propriétaire Marine Fleet Management Pvt (Pakistan). Détenu en

1997 a Middlesbrough (Royaume-Uni), en 2000 a Hambourg (Allemagne) en 2001 a Anvers (Belgique),
en 2003 a Novorossiysk (Russie), en 2005 de nouveau a Anvers (Belgique) et en 2007 a Monfalcone
(Italie). Vendu pour démolition en Inde.

Noor Al Hasan (ex-Jupiter, ex-Mars, ex-Cisco, ex-Weelek). OMI 7530327. - .
Marchandises diverses. Longueur 105 m, 2.016 t. Pavillon Togo. Société an

de classification International Naval Surveys Bureau. Construit en 1976 & " eaea=s

Imabari (Japon) par Higaki. Propriétaire Marita Shipping Agency (Gréce). Détenu en 2007 a Nlokolayev

(Ukraine) et en 2008 a Varna (Bulgarie) et Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Inde. 305 $
la tonne.

«E

;!

OBS Swathy (ex-Reef Mahe, ex-Seven Stars, ex-Pecine, ex-Boniface). OMI 7521479. oy
Marchandises diverses. Longueur 115 m. Pavillon Panama. Société de classification Hellenic “f
Register of Shipping. Construit en 1979 & Rio de Janeiro (Brésil) par EMAQ. Propriétaire ===
Ocean Bulk Shipping LLC (Emirats Arabes Unis). Détenu en 1999 a Anvers (Belgique), en 2001 a
Setubal (Portugal), en 2005 a Mumbai (Inde) et en 2009 a Bandar Abbas (Iran). Destination de
démolition inconnue.

Pan American Victory. OMI 5269467. Longueur 138 m, 4.400 t.. m, t. Pavillon Etats-Unis. Sans
société de classification. Construit en 1945 a Richmond (Etats-Unis) par Permanente Metals.
Propriétaire  US MARAD (Etats-Unis). Un des 531 Victory Ships construits aux Etats-Unis
pendant la seconde guerre mondiale pour compenser les pertes dues aux sous-marins allemands.
Construit en 1945 a Richmond (Etats-Unis) par Permanente Metals. Propriétaire US MARAD (Etats-
Unis).Cf Earlham Victory (pages 18-19). Le nettoyage des coques des Earlham Victory et Panamerican
Victory par BAE Systems a San Francisco puis la démolition aux chantiers All Star Metals de Brownsville
(Texas) colteront au total pour les deux navires 3,6 millions de dollars au gouvernement américain, soit
409 $ la tonne.

"E.

Longueur 145 m, 4.406 t. Pavillon Panama. Société de classification inconnue.
Construit en 1979 a Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Nobpac Ship
Management Ltd (Bangladesh). Détenu en 2002 a La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis).
Vendu pour démolition au Bangladesh.

Persepolis (ex-Victory L, ex-Anangel Victory, ex-Sunguajira, ex-Anangel Sky). OMI . lina!
Marchandises diverses. Longueur 145 m, 4.391 t. Pavillon Panama. Société de @ ‘;.‘:ﬁ‘
classification International Register of Shipping. Construit en 1979 a Kure (Japon) par 4

Ishikawajima-Harima. Propriétaire Advanced Ocean Shipping (Emirats Arabes Unis).
Détenu en 2009 a Bandar Khomeini (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan. 297 $ la tonne.

Perlav (ex-Perla, ex-Alam Tenteram, ex-Altis). OMI 7640471. Marchandises diverses. .
P

Pioner Kamchatki. OMI 7620304. Marchandises diverses. Longueur 130 m, 3.099 t. Pavillon ‘
Cambodge. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1976 (==
a Vyborg (Russie) par Vyborgskiy SZ. Propriétaire Hermes Co Ltd-Sovgavan (Russie). Détenu | g.2=%
en 2000 a deux reprises a Vanino (Russie) et en 2005 a Hong Kong. Vendu pour démolition en

Chine.
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Princess Layan (ex-Oriental Sun, ex-Bouira). OMI 7729174. Marchandises diverses. Longueur

134 m, 4.333 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification Russian | un
Maritime Register of Shipping. Construit en 1978 & Toyohashi (Japon) par Kanashi Zosen. | |
Propriétaire Layan Shipping (Syrie). Détenu en 2008 a Eleusis (Gréce). Vendu pour démolition &=
en Inde.

QSM Sharjah (ex-Perun, ex-Amazon, ex-Man, ex-Scantro, ex-M. Jacinto Verdaguer). [22]
OMI 7826506. Marchandises diverses. Longueur 144 m, 4.240 t. Pavillon Togo. @
Société de classification Polski Rejestr Statkow. Construit en 1981 a Olaveaga

(Espagne) par AESA. Propriétaire Qawareb Ship Management LLC (Emirats Arabes
Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh.

&

e
v

A,
1

Santa Fe. OMI . Marchandises diverses. Longueur 152 m, 6.214 t. Pavillon Chypre. [
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1978 & Toyama (Japon) Fagat
par Nipponkai. Propriétaire Swiss Marine Inc (Gréce). Détenu en 1998 a Anvers ' ea=t=is

(Belgique). Vendu pour démolition au Bangladesh. 330 $ la tonne.

Sultankoy 1 (ex-M Demirel, ex-Mehmet Aksoy, ex-Yavuz Emre, ex-Agios Antonios, ex-Malayan
Aspiration). OMI 7125249. Marchandises diverses. Longueur 106 m. Pavillon Turquie. Société
de classification Turk Loydu. Construit en 1971 a Shimizu (Japon) par Miho. Propriétaire Seda
Denizcilik (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 184 $ la tonne.

D

Swan Bay (ex-Golden Star, ex-New Far East, ex-Tambea, ex-Alea, ex-Mallard, ex-Joint
Confidence, ex-Fourel Confidence, ex-Pacific Confidence, ex-Lionet, ex-Brighton, ex-Eastern
Pacific). OMI 7639056. Marchandises diverses. Longueur 146 m, 7.600 t. Pavillon Malaisie.

A,
HE3E
i

Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1977 a Kochi
(Japon) par Kochi Jyuko. Propriétaire Kingbest Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2004 a

Tangshan (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Tanto Hari (ex-Hari Bhum, ex-Ville de Mascate, ex-Champion, ex-Woermann Sanaga, ex- [ 7 |
Champion Nedlloyd Zaire, ex-Contship Champion, ex-Cape Race, ex-Australian Eagle). OMI m
8104474. Marchandises diverses. Longueur 126 m. Pavillon Indonésie. Société de
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1981 a Bremerhaven (Allemagne) par Rickmers.
Propriétaire Tanto Intim Line (Indonésie). Vendu pour démolition en Inde. 295 $ la tonne.

Thor Commander (ex-Elena S, ex-Pisces Voyager, ex-Barrister, ex-Carthago, ex-
Victoria Bay, ex-lsar Express, ex-Norasia Carthago, ex-Carthago). OMI 8306670.
Marchandises diverses. Longueur 169 m, 7.780t. Pavillon Thailande. Société de
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 a Kiel (Allemagne) par
Howaldtswerke-DW. Propriétaire Thoresen & Co (Thailande). Détenu en 1998 & Hambourg (Allemagne).
Vendu pour démolition en Inde.

“1,\ )
WS

_dl |
L E=s |

!

Thousand Sunny (ex-Skylark, ex-Good Li, ex-Triumph Chittagong, ex-Bay Pride, ex-
Sun Ocean, ex-Marine Kingdom, ex-Ganda Guna). OMI 7723443. Marchandises
diverses. Longueur 124 m, 3.153 t. Pavillon Panama. Société de classification <=
Intermaritime Certification Services. Construit en 1978 a Singapour par Jurong Shipyards. Propriétaire
Yantai Changcheng Maritime (Chine). Détenu en 2001 a Singapour, Guangzhou, China (Chine) et
Manille (Philippines), en 2006 a Nanjing (Chine) et en 2007 a Zhangjiagang (Chine). Vendu pour
démolition en Chine. 250 $ la tonne.

Toronto (ex-San Vito, ex-Oksana D, ex-Petya Shitikov). OMI 7630373. [ | B
Marchandises diverses. Longueur 88 m, 1.345 t. Pavillon Sierra Leone m @ e
abandonné pour celui de Tanzanie pour son dernier voyage. Société de

classification Dromon Bureau Of Shipping. Construit en 1976 a Oltenita

(Roumanie) par Oltenita SN. Détenu en 2004 a Gaeta (Italie), en 2006 a Burnham (Royaume-Uni), en
2007 a Figueira da Foz (Portugal) et Ceuta (Espagne) et en 2008 a Koper (Slovénie). Vendu pour
démolition en Turquie.

=

S =
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Trablus. OMI 7364560. Marchandises diverses. Longueur 78 m, . Pavillon Cambodge. jrm
Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1974 a Gebze 29
(Turquie) par Sedef Gemi. Propriétaire Kayra Lojistik Tasimacilik (Turquie). Détenu a <
deux reprises en 2008 a Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Turquie.

Vasiliy Yan. OMI 7630543. Marchandises diverses. Longueur 123 m. Pavillon Russie. Société ‘

de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1976 a Navashino '“
(Russie) par Navashinskiy Oka. Proprletalre Arctic Shipping Co (Ru33|e) Détenu en 2005 & €=
Masan (Corée du Sud), en 2006 a Kunsan (Corée du Sud) et en 2007 a Shangai (Chine). Vendu pour
démolition en Chine.

Viktor Taratin (ex-Volzhskiy 31). OMI 8872538. Marchandises diverses. Longueur 138 m, 3,300 t.
Pavillon Russie. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Navire double paroi
construit en 1989 a Navashino (Russie) par Oka. Propriétaire Orion Shipping Co (Russie). Vendu pour
démolition en Chine. 315 $ la tonne.

Windsor Ruby (ex-Safmarine Evagelia, ex-Evagelia, ex-Hansa, ex-Bianca). OMI 7433220. Marchandises
diverses. Longueur 141 m, 6.260 t. Pavillon Panama. Société de classification Germanischer Lloyd.
Construit en 1981 a Niteroi (Brésil) par CNN Maua. Propriétaire Najilko Shipping Pvt Ltd (Sri Lanka).
Vendu pour démolition en Inde. 295 $ la tonne.

Winner (ex-Amir 1, ex-Spica, ex-Samsun Partner, ex-Keoyang Topaz, ex-Bo Churn, ;u;
ex-Calamus, ex-Gulf Gallant, ex-Kobe Maru n°7). OMI 7031577. Marchandises @ s
diverses. Longueur 101 m, 2.000 t. Sans pavillon. Sans société de classification. {—7‘2
Construit en 1970 a Hashihama (Japon) par Hashihama Zosen. Détenu en 1998 a Novorossiysk
(Russie) et en 2001 a Séville (Espagne). Le 13 juin 2002, le Winner est intercepté au large des Canaries
par la Marine Nationale dans le cadre d’une opération de lutte contre le trafic de cocaine. Il est ramené a
Brest (France) ou il rouille depuis dans le port militaire puis dans un bassin au fond de la Penfeld, en
attendant la fin des procédures judiciaires. Un contrat de démolition est finalement conclu pour
démolition sur place a Brest dans le bassin n°4 par la société Le Gall ; le chantier a déja pris du retard
en raison de la sous-estimation du cot d’extraction des polluants.

Xenia (ex-Fierbinti). OMI 7806831. Marchandises diverses. Longueur 130 m, 3.540 t. -
Pavillon Roumanie. Société de classification inconnue. Construit en 1978 a Galati
(Roumanie) par Galati SN. Destination de démolition inconnue.

Yaad-E-Mostafa (ex-Defender, ex-Rickbank, ex-Ettrickbank, ex-Gregor, ex-Sea Exporter, ex- ";,55
Chai Varee). OMI 7531228. Marchandises diverses. Longueur 162 m, 7.135 t. Pavillon Saint- | |

Vincent-et Grenadines. Société de classification International Naval Surveys Bureau. Construit <=3
en 1977 a Hiroshima (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire AK Ship Mgmt & Services (Indonésie). Détenu
en 2006 a Chennai (Inde), en 2007 a Bandar Khomeini (Iran) et en 2009 a Cochin (Inde) . Vendu pour

démolition au Bangladesh. 314 $ la tonne

Zaven (ex-lran Takhti, ex-Sargodha). OMI 7602194. Marchandises diverses. Longueur B A
159 m, 7.750 t. Pavillon Iran. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. lﬂ ,5"”‘
Construit en 1978 a Nakskov (Danemark) par Nakskov SV. Propriétaire Iran Shipping —Ces
Lines (Iran). Détenu en 2002 a Kobe (Japon), en 2004 a Lianyungang et Rizhao (Chine) et en 2005
Port Alma (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 340 $ la tonne.

’# :

=
|
a

Porte-conteneurs

Aphrodite | (ex-Aphrodite, ex-LT Glory, ex-Ever Glory). OMI 8204509. Porte- |
conteneurs. Longueur 230 m, 14.190 t. Pavillon Malte. Société de classification . ,-' ¢
RINA. Construit en 1984 & Onomichi (Japon) par Onomichi Zosen. Propriétaire UE + AELE '(-'-»—
Technomar Shipping (Gréce). Détenu en 2008 a Seattle (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Chine.
270 $ la tonne.

Q'?"
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Aramis (ex-Ever Giant, ex-LT Giant). OMI 8217013. Porte-conteneurs. Longueur 230 m,

14.342 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1984 a Kure (Japon) "o, ot

par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Technomar Shipping (Gréce). Vendu pour démolition [IS¥YI03
en Chine. 270 $ la tonne.

Aris | (ex-LT Loading, ex-Ever Loading). OMI 8100052. Porte-conteneurs. Longueur 202 m, e
12.980 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1983 a Kaohsiung [

(Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Technomar Shipping Inc (Gréce). Vendu N=E¥:IS0=
pour démolition au Pakistan.

Artemis (ex-Rosellen, ex-sea Arrow, ex-Nautique, ex-Kota Segar, ex-Jolly Argento, Rl ]
ex-Sarajevo Express). OMI 8505824. Porte-conteneurs. Longueur 177 m, 11.197 t. % ‘i"
Pavillon lles Marshall. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1987 a 2931 =%
Pula (Croatie, ex Yougoslavie) par Uljanik. Propriétaire Eurobulk Ltd (Grece). Détenu en 2000 & Los

Angeles (Etats-Unis). Vendu en I'état en Malaysie pour démolition au Bangladesh. 280 $ la tonne.

Athos | (ex-LT Guard, ex-Ever Guard, ex-COSCO Santos). OMI 8208232. Porte- [EEEEE u
conteneurs. Longueur 230 m, 14.342 t. Pavillon Panama. Société de classification e ;
RINA. Construit en 1983 a Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire IV <=5
Technomar Shipping (Gréce). Détenu en 2005 & Shenzen (Chine) et en 2006 a Hong Kong (Chine).
Vendu pour démolition en Chine. 270 $ la tonne.

';"jf‘

California Luna (ex-Kota Perabu). OMI 8616491. Porte-conteneurs. Longueur 242 m, 14.787 t. Pavillon
Singapour. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1987 a Numakuma (Japon) par
Tsuneishi. Propriétaire Pinnacle Maritime Pte Ltd (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 285 $ la tonne.

Cape Charles. OMI 8601381. Porte-conteneurs. Longueur 248 m, 15.000 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 a Marugame (Japon) par Imabari. Propriétaire
Hachiuma Steamship Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Chine.

Chun He. OMI 8321709. Porte-conteneurs. Longueur 170 m, 9.700 t. Pavillon Chine. Société de ]
classification China Classification Society. Construit en 1984 a Bremerhaven (Allemagne) par jﬂ
Seebeckwerft. Propriétaire Shanghai Ocean Shipping (Chine). Détenu. Vendu pour démolition

en Chine.

Eurus Singapore (ex-Agiasofia, ex-LT Africa, ex-Nuova Africa). OMI 8618396. |
Porte-conteneurs. Longueur 192 m, 11.421 t. Pavillon Libéria. Société de % *.'
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1989 a Castellammare UE + AELE
(Italie) par Fincantieri. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en

Inde. 361 $ la tonne.

Eurus Stockholm (ex-Vlaherna, ex-LT Europa, ex-Nuova Europa). OMI 8618401
Porte-conteneurs. Longueur 192 m, 11.602 t. Pavillon Libéria. Société de

classification inconnue. Construit en 1990 a Castellammare (ltalie) par Italcantieri.

Propriétaire Zodiac Maritime (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Inde. 290 $ la tonne.

Ever Gaining. OMI 8511768. Porte-conteneurs. Longueur 269 m, 18.197 t. Pavillon Panama. Société de
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1987 a Onomichi (Japon) par Onomichi Zosen.
Propriétaire Evergreen Marine Corp Ltd (Taiwan). Vendu pour démolition en Chine. 281 $ la tonne.

Ever Goods. OMI 8511768. Porte-conteneurs. Longueur 269 m, 18.197 t. Pavillon Panama.
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 a Onomichi (Japon) par =
Onomichi Zosen. Propriétaire Evergreen Marine Corp Ltd (Taiwan). Détenu en 2003 a Hong ,5_—_7.,
Kong et en 2009 a Shenzen (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 281 $ la tonne. S

Ever Guest. OMI 8320884. Porte-conteneurs. Longueur 269 m, 18.197 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 a Onomichi (Japon) par Onomichi Zosen.
Propriétaire Evergreen Marine Corp Ltd (Taiwan). Vendu pour démolition en Chine. 281 $ la tonne.
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Faith | (ex-Ever Gallant). OMI 8706105. Porte-conteneurs. Longueur 269 m, 18.163 ST ug

t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1988 & Kaohsiung [ I
(Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Technomar Shipping Inc IRV <=5
(Gréce). Détenu en 2001 a Singapour et en 2003 & Fos-sur-Mer (France). Vendu pour démolition en
Chine. 290 $ la tonne.

Gardenia (ex-CMA CGM Gardenia, ex-Sea-Land Express). OMI 7820978. Porte-conteneurs. Lt
Longueur 257 m, 16.667 t. Pavillon lles Marshall. Sociéeté de classification American Bureau [ECEEE

of Shipping. Construit en 1980 & Tamano (Japon) par Mitsui ; jumboisé en 1985. Propriétaire [ffaAars
Target Marine SA (Gréce). Vendu pour démolition en Inde. 284 $ la tonne.

Gentle (ex-Ever Gentle). OMI 8217867. Porte-conteneurs. Longueur 230 m, 14.114 t.
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1984 & [EEEEEE
Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Ciel Shipmanagement SA [
(Grece). Vendu pour démolition en Chine.

Gifted (ex-Ever Gifted). OMI 8217879. Porte-conteneurs. Longueur 230 m, 14.114 t. et
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en | Al
1984 & Keelung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Ciel 383 Fe==in
Shipmanagement SA (Gréece). Détenu en 2005 et 2006 a Hong Kong. Vendu pour démolition .

Global Carrier (ex-World Star, ex-Libra Chile, ex-Sissili River). OMI 7802316. Porte-conteneurs.
Longueur 167 m, 7.650 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of ‘
Shipping. Construit en 1979 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire STX Pos Ship ==
Management Co (Corée du Sud). Détenu en 2002 a Rijeka (Croatie) et en 2003 a Hong Kong (Chine).
Vendu pour démolition en Chine. 281 $ la tonne.

Helsinki Express (ex-CP Discoverer, ex-Lykes Discoverer, ex-Margaret Lykes, ex-President L
Harding, ex-James Lykes). OMI 8413239. Porte-conteneurs. Longueur 259 m, 17.171 t. '.' .
Pavillon Bermudes. Société de classification American Bureau of shipping. Construit en 1987 Iz + AELE
a Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Hapag-Lloyd (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde.
328 $ la tonne.

Howrah Bridge (ex-Golden Gate Bridge). OMI 8402424. Porte-conteneurs. Longueur 226 m, 12.665 t.
Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a Kobe (Japon) par
Kawasaki. Propriétaire Goldenport Shipmanagement Ltd (Gréce). Vendu pour démolition en Inde. 285 $
la tonne.

Kamakura. OMI 8705462. Porte-conteneurs. Longueur 289 m, 17.678 tt. Pavillon Panama.
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 a Kure (Japon) par
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Hachiuma Steamship Co Ltd (Japon). Détenu en 2005 a .= :.
Fremantle (Australie) et en 2007 a Port Botany (Australie). Vendu pour démolition en Chine.

'-f-_i\
sS4z

Kamina (ex-Renee Delmas, ex-CGM Mascareignes, ex-Nedlloyd Bordeaux, ex-lbn E Fm
Zaidoun, ex-Ville de Rouen). OMI 8002573. Porte-conteneurs. Longueur 175 m, m

-

9.550 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en
1982 a Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de ['Atlantique. Propriétaire
Midocean IOM Ltd (lle de Man). Vendu pour démolition en Inde. 320 $ la tonne.

UE + AELE

Liguria (ex-MSC Liguria, ex-MSC Romania, ex-MSC Busan, ex-Captain George, ex-Eagle
Nova, ex-ACX Orchid, ex-Ratana Thevi, ex-Pylos, ex-Leon, ex-Freedom, ex-Zim Venezia,

g

ex-JSS Los Angeles, ex-British Senator, ex- TFL Freedom). OMI 7705403. Porte- H=E¥NI83
conteneurs. Longueur 157 m, 6.832 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification Lloyd's Register of
Shipping. Construit en 1978 a Innoshima (Japon) par Hitachi. Propriétaire Costamare Ship Management
(Grece). Vendu pour démolition en Inde. 289 $ la tonne.
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Lys (ex-CMA CGM Lys, ex-Sea-Land Mariner). OMI 7820980. Porte-conteneurs. Longueur
257 m, 16.856 t. Pavillon lles Marshall. Société de classification American Bureau of [EEEEEE

- g w

Shipping. Construit en 1980 a Tamano (Japon) par Mitsui ; jumboisé en 1985. Propriétaire [fraTr
Target Marine (Grece). Vendu pour démolition en Inde. 280 $ la tonne.

MOL Discovery (ex-Alligator Discovery, ex-OOCL Shangai). OMI 9021253. Porte-conteneurs. Longueur
253 m, 15.542 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1991 a
Mihara (Japon) par Koyo. Propriétaire MOL — Mitsui Osk Lines (Japon). Vendu pour démolition en
Chine. 337 $ la tonne.

MOL Elbe (ex-Elbe). OMI 8912247. Porte-conteneurs. Longueur 292 m, 19.267 t. Pavillon lles Marshall.
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1990 a Kure (Japon) par Ishikawajima-
Harima. Propriétaire MOL — Mitsui Osk Lines (Japon). Vendu pour démolition en Chine. 337 $ la tonne.

MOL Mauao (ex-Aotea, ex-Nichigoh Maru ). OMI 7908548. Porte-conteneurs. Longueur 217 m, ‘
15.000 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1980 a ras|
Innoshima (Japon) par Hitachi Zosen. Propriétaire MOL — Mitsui Osk Lines (Japon). Détenu en | £.=3%
2005 a Auckland (Nouvelle-Zélande). Vendu pour démolition en Chine.

MOL Oasis (ex-New Oasis, ex-Al Muharraqg). OMI 8506608. Porte-conteneurs. Longueur 212 m,12.146
t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 a Kure (Japon) par
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Propriétaire MOL — Mitsui Osk Lines (Japon). Vendu pour démolition
en Chine.

MOL Pride (ex-Alligator Pride). OMI 8705541. Porte-conteneurs. Longueur 244 m, 15.273 t. Pavillon
Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 a Numakuma (Japon) par
Tsuneishi. Propriétaire Schulte Shipmanagement (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 315 $ la
tonne.

MOL Triumph (ex-Alligator Triumph) . OMI 8705474. Porte-conteneurs. Longueur 253 m,
14.731 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 a I
Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire MOL — Mitsui Osk Lines (Japon). Détenu .=
en 2008 a Melbourne (Australie). Vendu pour démolition en Chine.

MSC Eagle (ex-Eagle Express, ex-MSC Izmir, ex-Eagle Quest, ex-OOCL Beacon, L i,
ex-America Express). OMI 7711555. Porte-conteneurs. Longueur 204 m, 13.530 t. T ‘!-‘-’f"ﬂ
Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1978 & [2¥als <=3
Gdansk (Pologne) par les Chantiers Lénine. Propriétaire Danaos Shipping Co Ltd (Gréce). Détenu en
1998 au Pirée (Gréce) et en 1999 a Génes (Italie). Vendu pour démolition en Inde. 340 $ la tonne.

MSC Federica (ex-MSC Gina, ex-Gina, ex-Water Gina, ex-Australia, ex-Malmros e
Monsoon). OMI 7347512. Porte-conteneurs. Longueur 209 m, 12.180 t. Pavillon .' .
Panama. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1974 a o
Turku (Finlande) par Wartsila. Propriétaire MSC - Mediterranean Company
(Suisse). Détenu en 2003 a Fremantle (Australie), en 2005 a Auckland (Nouvelle-Zélande) et Fremantle
(Australie), et en 2006 a Tauranga (Nouvelle-Zélande) et Singapour. Vendu pour démolition en Inde.

s

A;"'?’ ;

N2y <=

MSC Gabriella (ex-Pearl Merchant, ex-New Hailong, ex-Ciudad de E [
Buonaventura, ex-Webber's Post, ex-Nedlloyd Cristobal, ex-Giahara, ex- . le=)
Woermann Wangoni, ex-Family Irini). OMI 8120820. Porte-conteneurs. :
Longueur 158 m, 7.137 t. Pavillon Panama. Société de classification
Bureau Veritas. Construit en 1983 a Warnemunde (Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire MSC —
Mediterranean Company (Suisse). Détenu en 2000 a Masan (Corée du Sud). Vendu pour démolition en

Inde. 320 $ la tonne.

L] &
- g

uE + aeLe EE==8S
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Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1978 a
Lubeck-Siems (Allemagne) par Flender ; jumboisé en 1985. Propriétaire Ciel
Shipmanagement (Gréce). Vendu pour démolition en Inde. 355 $ la tonne.

MSC llaria (ex-Antigoni, ex-Norasia Toronto, ex-MSC Granada, ex-UB =]

Tiger, ex-Malcca Glory, ex-Alkistis, ex-Eastern Trader, ex-Golfo de Chiriqui, jﬂ % 1=
ex-Ciudad de Quito). OMI 7511618. Porte-conteneurs. Longueur 180 m, UE + AELE ==
10.106 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1977 a Gdansk

(Pologne) par les Chantiers Lénine. Propriétaire MSC — Mediterranean Shipping Company (Suisse).
Détenu en 2008 a Hodeidah (Yemen). Vendu pour démolition en Inde.

MSC Immacolata (ex-Immacolata, ex-Sumatra, ex-MSC Sumatra, ex- [ | m
Essex, ex-Mor UK, ex-Nadezhda Obukhova). OMI 7614367. Porte- jﬂ Ak =2
UE + #

MSC Germany (exGenua Express, ex-Nuernberg Express, ex-Nuernberg Atlantic, [ .
ex-Nurnberg express). OMI 7502928. Porte-conteneurs. Longueur 240 m, 16.750 t. lﬂ
UE + AELE

E

v

conteneurs. Longueur 169 m, 8.220 t. Pavillon Panama. Société de + aeLE G-
classification Bureau Veritas. Construit en 1979 a Warnemiinde (Allemagne) par Warnowwerft.
Propriétaire MSC — Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2003 a Singapour et en 2008
a Ningbo (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 327 $ la tonne.

conteneurs. Longueur 186 m, 8.394 t. Pavillon Panama. Société de classification ,__
Bureau Veritas. Construit en 1978 & Hayashikane (Japon) par Hayashikane. SIS [<==0=
Propriétaire MSC — Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2003 a Hong Kong (Chine),

en 2004 a Fremantle (Australie) et en 2006 a Brisbane (Australie).Vendu pour démolition en Inde. 290 $
la tonne.

MSC Lucia (ex-Tiger Star, ex-Hanjin Cheju, ex-Ever Voyager). OMI 7708754. Porte-

v

1/

MSC Serena (ex-Zim Eilat I, ex-New York Express, ex-Maersk Algeciras, _
ex-Stuttgart Express). OMI 7502904. Porte-conteneurs. Longueur 240 m, ] ol
16.750 t. Pavillon Panama. Société de classification Germanischer Lloyd. jﬂ S ,'__\
Construit en 1977 & Lubeck-Siems (Allemagne) par Flender ; jumboisé en UE - AELE JES ol
1985. Propriétaire MSC — Mediterranean Company (Suisse). Détenu en 2008 a Montréal (Canada).
Vendu pour démolition en Inde. 323 $ la tonne

America, ex-Buxsea, ex-Canmar Intrepid, ex-Arabian Sea, ex-New York Senator, (=
ex-Scandutch Luzon, ex-Andra |, ex-Arosia, ex-World Peace). OMI 8408856. Porte- [z + AELE =%
conteneurs. Longueur 187 m, 8.922 t. Pavillon Panama. Société de classification Lloyd's Register of

Shipping. Construit en 1985 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Conbulk Shipping SA
(Grece). Détenu en 2005 a Cagliari (Italie). Vendu pour démolition en Inde. 332 $ la tonne

E

v

MSC Zanzibar (ex-Mediterranean Express, ex-MSC Paraguay, ex-Contship

v

New Haihung (ex-Pac Java, ex-ACX Hyuga, ex-Johore Bridge). OMI 8110057. Porte-conteneurs.
Longueur 114 m, 5.500 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en
1981 a Jyuko (Japon) par Kochi. Propriétaire Newseas Navigation Co (Chine). Vendu pour démolition en
Chine.

Oel Enterprise (ex-Orient Enerprise, ex-Repulse Bridge, ex-Dolphin Island, ex-Repulse Bay). un,
OMI 8509090. Porte-conteneurs. Longueur 117 m, 3.638 t. Pavillon Singapour. Société de | =
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 & Kochi (Japon) par Imai Zosen. &=
Propriétaire Orient Express Lines (Singapour). Détenu en 2001 et 2003 a Hong Kong. Vendu pour
démolition au Bangladesh. 280 $ la tonne.

Oel Excellence (ex-Orient Excellence, ex-Dolphin Hope, ex-Galway Bridge, ex-Galway Bay).
OMI 8503589. Porte-conteneurs. Longueur 117 m, 3.638 t. Pavillon Singapour. Société de e
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a Kochi (Japon) par Imai Zosen. &.=3%
Propriétaire Orient Express Lines (Singapour). Détenu en 2002 et en 2003 a Hong Kong
(Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 280 $ la tonne.
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Oel Independence (ex-Orient Independence, ex-Micronesian Independence). OMI . Porte- i,
conteneurs. Longueur 127 m, 3.628 t. Pavillon Inde. Société de classification Indian Register of )!-"f*
Shipping. Construit en 1982 a Kochi (Japon) par Kochi Jyuko. Propriétaire Shreyas Shipping & &=
Logistics (Inde). Détenu en 2001 a Singapour. Vendu pour démolition en Inde. 265 $ la tonne.

&

OOCL Fortune (ex-Oriental Fortune). OMI 8400335. Porte-conteneurs. Longueur 241 m, 15.500 t.
Pavillon Hong Kong. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1987 a Kobe
(Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Orient Overseas Container Line (Chine). Vendu pour démolition en
Chine.

Oslo Express (ex-CP Navigator, ex-Lykes Navigator, ex-President Buchanan, ex-Almeria Lykes). OMI
8413289. Porte-conteneurs. Longueur 259 m, 17.171 t. Pavillon Bermudes. Société de classification
American Bureau of Shipping. Construit en 1987 a Tamano (Japon) par Mitsui. Propriétaire Wilmington
Trust Co (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 328 $ la tonne.

Pacific Osprey (ex-Lykes Osprey, ex-MSC Patagonia, ex-Heicon, ex-Sea Victory, B et
ex-CSAV Rauten, ex-CSAV Rubens, ex-CGM Iguacu, ex- Calapadria, ex- Red Sea '.* *.'
Energy, ex-Belgian Senator, ex-Euro Texas). OMI 8303147. Porte-conteneurs. UE + AELE
Longueur 166 m, 7.048 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en
1984 a Vegesack (Allemagne) par Bremer Vulkan. Propriétaire Uniteam Marine Shipping GMBH
(Allemagne). Vendu pour démolition en Inde.

Panagia Tinou (ex-Ever Gleeful). OMI 8706117. Porte-conteneurs. Longueur 269 m,
17.567 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit
en 1988 & Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire
Technomar Shipping Inc (Gréce). Détenu en 2008 a Shenzen (Chine). Vendu pour
démolition en Chine..

Patricia Delmas (ex-Patricia D., ex-Patricia). OMI 8002561. Porte-conteneurs. HE s
Longueur 175 m, 9.950 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Bureau m
Veritas. Construit en 1982 a Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de UE + AELE
I'Atlantique. Propriétaire Midocean (lle de Man). Vendu pour démolition en Inde.

i
o=

(/A

18.674 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai Construit en 1986 a
Onomichi (Japon) par Onomichi Dockyard Co. Propriétaire Technomar Shipping Inc (Gréce)

Peloponesian Pride (ex-Ever Group). OMI 8320896. Porte-conteneurs. Longueur 269 m,
Vendu pour démolition en Chine.

t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 [ ‘"‘
a Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Technomar Shipping Inc [Z¥YE8d <. =%
(Gréce). Détenu en 2000 a Hambourg (Allemagne) et a Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition en
Chine. 270 $ la tonne.

OMI 8017308. Porte-conteneurs. Longueur 121 m, 2.731 t. Pavillon Malte. Société
de classification inconnue. Construit en 1981 a Singapour par Singapour [M=2¥YI03

Shipbuilding & Engineering. Propriétaire Ocean Shipmanagement (Gréce). Vendu pour démolition en
Inde. 300 $ la tonne.

Porthos (ex-Ever Grade). OMI 8208220. Porte-conteneurs. Longueur 230 m, 14.342 - m

Sea Master (ex-Dimitra, ex-Lisboa, ex-OPDR Lisboa, ex-Dawn, ex-Hellenic Dawn).

Longueur 289 m, 20.150 t. Pavillon lles Marshall. Société de classification American Bureau
of Shipping. Construit en 1985 a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire AP Moller

Sealand Atlantic (ex-Karen H, ex-American Oklahoma). OMI 8212685. Porte-conteneurs.
Maersk (Danemark). Vendu pour démolition a Changjiang (Chine).
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Sealand Commitment (ex-OOCL Inspiration, ex-CGM lle de France, ex-Marguerite, ex-
American California). OMI 8212702. Porte-conteneurs. Longueur 289 m, 19.820 t. Pavillon
lles Marshall. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1985 a
Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire AP Moller Maersk (Danemark). Vendu pour
démolition a Changjiang (Chine).

UE + AELE

Sealand Florida (ex-Nedlloyd Holland, ex-Catherine K, ex-American New York). OMI
8212611. Porte-conteneurs. Longueur 289 m, 20.150 t. Pavillon lles Marshall. Societé de R
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1984 a Okpo (Corée du Sud) par [IE¥YI0=

Daewoo. Propriétaire AP Moller Maersk (Danemark). Vendu pour démolition & Changjiang (Chine).

Sealand Pride (ex-Galveston Bay, ex-Mary Ann, ex-American Kentucky). OMI 8212661.
Porte-conteneurs. Longueur réduite de 289 a 261 m en 1994, 16.483 t. Pavillon lles Sk
Marshall. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1984 & Okpo [I2eYI1=
(Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire AP Moller Maersk (Danemark). Vendu pour démolition a
Changjiang (Chine).

Sha He. OMI 8108808. Porte-conteneurs. Longueur 170 m, 14.359 t. Pavillon Chine. Société [ |
de classification China Classification Society. Construit en 1983 a Bremerhaven (Allemagne)

par Weser Seebeckwerft. Propriétaire Shanghai Ocean Shipping Co (Chine). Vendu pour
démolition en Chine.

Siri Bhum. OMI 7925986. Porte-conteneurs. Longueur 122 m, 3.292 t. Pavillon Singapour.
Société de classification inconnue. Construit en 1981 a Usuki (Japon) par Usuki Shipyard.
Propriétaire RCL - Regional Container Lines (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 330 $

la tonne.

Song Cheng. OMI 8306785. Porte-conteneurs. Longueur 147 m, 13.003t. Pavillon Chine. Société de
classification China Classification Society. Construit en 1987 a Dalian (Chine) par Dalian Shipyard.
proprietaire Shanghai Ocean Shipping Co (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Xiang Kun (ex-Shelly Bay). OMI 8301333. Porte-conteneurs. Longueur 137 m, 4.456 t. Pavillon Panama.
Société de classification China Classification Society. Construit en 1983 a Imabari (Japon) par Imabari
Zosen. Propriétaire China Shipping Container Lines (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Xiang Peng (ex-Manila Bridge, ex-Green Star, ex-Maria). OMI 7926057. Porte-conteneurs. Longueur
120 m, 4.000 t. Pavillon inconnu. Société de classification China Classification Society. Construit en
1981 a Yokkaichi (Japon) par Mie. Propriétaire China Shipping Container Lines (Chine). Vendu pour
démolition en Chine.

Vraquier
Al Waaliyu (ex-Contantinople, ex-Alara, ex-Western Bell, ex-Stove Campbell, ex- =
Belnor, ex-Norbulk, ex-Melsomvik). OMI 7383231. Vraquier. Longueur 193 m, 8.250 t. jﬂ

Tioy
64 =

Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1977 a
Fredriksstad (Norvége) par Nye. Propriétaire Sea Lion Shipmanagement (Inde).
Détenu en 2007 a Bandar Khomeini (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan. 300 $ la tonne.

Alina (ex-Salam, ex-lris C, ex-Anangel Horizon, ex-Span Terza). OMI 7513642. -
LU

L |
ﬁ

Ii

J

Vraquier. Longueur 177 m, 6.345 t. Pavillon Panama. Société de classification
Bureau Veritas. Construit en 1977 a Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire X8 -( -
Global Fortune Corp SA (Gréce). Détenu en 2005 a Vishakhapatnam (Inde). Vendu pour démolition en
Turquie. 183 $ la tonne.

Anoosh (ex-lran Azadi, ex-Oinoussian Friendship). OMI 7632838. Vraquier. Longueur 179 m, 8.065 t.
Pavillon Iran. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1979 a Setoda (Japon)
par Naikai. Propriétaire Iran Shipping Lines (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 340 $ la tonne.
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Asian Queen (ex-Shuyo Maru). OMI 7327689. Vraquier transporteur de ciment. Longueur 164

m, 6.979 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1973 a ‘f
Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire VOM (Philippines). Détenu en 2008 a Port- |z=%
Louis (lle Maurice). Vendu pour démolition en Inde. 298 $ la tonne. -

Y E

Atlantic Huron (ex-Melvin H. Baker Il, ex-Prairie Harvest). OMI 8025680. Vraquier. Longueur 224 m,
16.634 t. Pavillon Canada. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 a
Collingwood (Canada) par Collingwood SB. Propriétaire V Ships Canada (Canada). Vendu pour
démolition en Chine. 310 $ la tonne.

Atlantic Pride (ex-Eleftheria Karnessis, ex-Jupiter n°2). OMI 7729124. Vraquier.
Longueur 225 m, 17.136 t. Pavillon Libéria. Société de classification American A
Bureau of Shipping. Construit en 1978 a Marugame (Japon) par Imabari Zosen.
Propriétaire European Navigation Inc (Gréce). Détenu en 2005 a Kdzeregli
(Turquie), en 2006 a Zhoushan (Chine), Ravenne (ltalie) et Hambourg (Allemagne), en 2007 a Huanghu
(Chine) et en 2008 a Gand (Belgique). Vendu pour démolition en Chine. 285 $ la tonne.

&
=

=

UE + AELE JE-E=-—5!

Bao Yue Jia (ex-Winter, ex-Ming Winter). OMI 7618313. Vraquier. Longueur 171 m. Pavillon
Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit
en 1978 a Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire HTM Shipping Co Ltd
(Chine). Détenu en 1999 a Cardiff (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Chang Le. OMI 832654. Vraquier. Longueur 161 m, 7.800 t. Pavillon Chine. Société de
classification inconnue. Construit en 1975 a Shangai (Chine) par Jiangnan Shipyards.

Propriétaire China Shipping Tramp (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 262 $ la tonne. .

Chang Ning. OMI 7511498. Vraquier. Longueur 161 m, 7.800 t. Pavillon Panama. Société de
classification inconnue. Construit en 1975 a Shangai (Chine) par Jiangnan. Vendu pour
démolition en Chine.

Eber (ex-Pacific Golfer, ex-Jade Kim, ex-Arh Kim). OMI 7701469. Vraquier. Longueur jm
153 m, 5.678 t. Pavillon Turquie. Société de classification Turk Loydu. Construit en @ ps
1978 a Usuki (Japon) par Minami-Nippon. Propriétaire Sotrans Denizcilik Sanayi .
(Turquie). Détenu en 1999 a Galveston (Etats-Unis), en 2005 a Ulsan (Corée du Sud) ;

en 2006 a Mumbai (Inde), en 2007 & Durban (Afrique du Sud) et Tuticorin (Inde) et en 2009 & Bandar
Khomeini (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan.

EEC America (ex-Bulk America, ex-Gloria, ex-Andros Oceania). OMI 7370337. Vraquier. ol
Longueur 187 m, 7.402 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en [
1977 & Yokohama (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire B Navi Ship Management [I23Y343
Srl (Italie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 295 $ la tonne.

FGM Achiever (ex-Ocean Beauty, ex-Argola, ex-Novi, ex-Marie B, ex- [5%] ™
Sumadija, ex-Boka, ex-Bijela, ex-Trinculo). OMI 7343231. Vraquier. fas!
Longueur 182 m, 7.270 t. Pavillon Panama. Société de classification m P
Bureau Veritas. Construit en 1978 a Hebburn (Royaume-Uni) par Swan

Hunter. Propriétaire FGM Ship Management Co Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2004 a Sorel (Canada)

et Naples (ltalie) et en 2008 a Tarente (Italie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 355 $ la tonne.

!
a— |

=

=

ex-Vinni, ex-Hansa Visitor, ex-Anaris, ex-Kanaris, ex-World Youth). OMI 7530913.
Vraquier. Longueur 179 m, 8.058 t. Pavillon . Société de classification Panama
Maritime Surveyors Bureau Inc. Construit en 1979 a Chiba (Japon) par Mitsui.
Propriétaire Fuzhou Hanxing Ship Management (Chine). Détenu en 2004 a Hong Kong, en 2006 a
Zhangjiagang (Chine), en 2007 &) Pohang (Corée du Sud) et en 2008 & Bandar Khomeini (Iran). Vendu
pour démolition en Chine. 265 $ la tonne.

et |

Five Stars Cosmos (ex-Radiant Canopus, ex-Balaji Diplomat, ex-Nomadic Duchess, E
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Graceful Zhejiang (ex-Hugo Selmer, ex-Tomis Hope, ex-Borcea). OMI 8214085. Vraquier.
Longueur 254 m, 17.370 t. Pavillon Panama. Société de classification Germanischer Lloyd.
Construit en 1986 a Mangalia (Roumanie) par 2 Maj. Propriétaire Anhui Ocean Shipping
Company Limited (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 298 $ la tonne.

Hebei Express (ex-Sea Ace, ex-Baia de Aries). OMI 8422591. Vraquier. Longueur 254 m,
17.421 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification China Classification Society. Construit
en 1984 a Constanza (Roumanie) par Constanza SN. Propriétaire HOSCO (Chine). Vendu
pour démolition au Bangladesh. 325 $ la tonne.

Ve Vi

Hebei Victory (ex-Olympia, ex-Kapitan Spivak, ex-Maureen). OMI 8023280. Vraquier. ]
Longueur 243 m, 17.458 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification Det Norske

Veritas. Construit en 1985 a Puerto Real (Espagne) par AESA. Propriétaire HOSCO =
(Chine). Détenu en 2007 a Piombino (ltalie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 335 $ la tonne

oy
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Iran Modares (ex-Gentle River, ex-Treana). OMI 7618985. Vraquier. Longueur 182 m, 7.559 t.
Pavillon Iran. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1977 a Toyohashi | 7%
(Japon) par Kanasashi. Propriétaire Iran Shipping Lines (Iran). Détenu en 2001 & Hambourg |&.2=
(Allemagne) et Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 340 $ la tonne.

Jian Hua Ling (ex-Tamarita, ex-Mosriver). OMI 7609128. Vraquier. Longueur 170 m, 7.000 t.
Pavillon inconnu. Société de classification inconnue. Construit en 1976 a Oppama (Japon) par @

Sumitomo. Propriétaire China Shipping Group (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

=

il
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Seahorse, ex-Protostatis, ex-Flying Eagle, ex-Ellice Maru). OMI 7418244. Vraquier.

Longueur 177 m, 6.774 t. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime

Surveyors Bureau. Construit en 1975 a Osaka (Japon) par Namura. Propriétaire Kai Li

Shipping (Chine). Détenu en 2009 a Guangzhou (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 255
tonne.

3
‘!

Kai Li (ex-Ocean Harmony, ex-You Shun, ex- Xin Fing Jiang, ex-Athloforos, ex- |
|
o)

@ Ii:
i

m, 5.079 t. Pavillon Georgie. Pas de société de classification . Construit en 1983 a Wenling
(Chine) par Zhejiang Jingang Shipbuilding. Propriétaire Win express international Ltd (Chine).
Détenu en 2009 a Guangzhou (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 255 $ la tonne.

Kai Tong (ex-Xiang Shun, ex-Hong Hao). OMI 9098036. Marchandises diverses. Longueur 156

Lu Zhou. OMI 7646932. Vraquier. Longueur 184 m, 8.370 t. Pavillon Chine. Société de classification
inconnue. Construit en 1976 a Shangai (Chine) par Hudong. Propriétaire China Shipping Group (Chine).
Vendu pour démolition en Chine. 293 $ la tonne

Mafra (ex-Micro, ex-Kopalnia Machow). OMI 7104958. Vraquier.
Longueur 145 m, 4.052 t. Pavillon Malte. Société de classification
Polski Regestr Statkow. Construit en 1972 a Seéville (Espagne) par UE 1A*ELE : j..:

Espanoles. Propriétaire Riamar Shipping Co Ltd (Syrie). Détenu en
1999 a Lisbonne (Portugal), en 2000 a Porto Torres (Italie) et en 2008 a Nikolayev (Ukraine). Vendu
pour démolition en Inde.

Mandarin Oriental (ex-Manas, ex-Karadeniz S, ex-Handy Ocean, ex-Hayane, ex-
Birknes, ex-Bulknes, ex-Cobo Bay, ex-Kieldrecht). OMI 7533056. Vraquier. Longueur @
178 m, 6.117 t. Pavillon Turquie. Société de classification inconnue. Construit en 1977 -E T‘:
a Tsurumi (Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Lider Denizcilik Ltd (Turquie). Détenu en 1998 t en
2000 a Novorossiysk (Russie), en 2002 a Shenzen (Chine), en 2003 a deux reprises a Saint-
Petersbourg (Russie), en 2005 a Saigon (Vietnam) et en 2009 a Khark Island (Iran). Vendu pour
démolition au Pakistan. 275 $ la tonne.

«E

'«E
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Manila Star (ex-Starman, ex-Van Fort). OMI 7527239. Vraquier. Longueur 182 m, . m
8.468 t. Pavillon Cambodge. Société de classification Global Marine Bureau. Construit @ =
en 1978 & Saiki (Japon) par Usuki Tekkosho. Propriétaire Dusung Shipping Co Ltd T

(Corée du Sud). Détenu en 2003 a Hong Kong (Chine), en 2004 & Qinhuangdao (Chine), en 2008 a

Lianyungang (Chine) et en 2009 a Saigon (Vietnam). Vendu pour démolitionau Bangladesh. 291 $ la
tonne.

i |
-
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Maris (ex-Arcadia Progress, ex-Alexander, ex-lrenes Blessing, ex-lron Capricorn, ex-Bergnes). OMI
7380461. Vraquier. Longueur 177 m, 8.108 t. Pavillon Honduras. Société de classification Indian
Register of Shipping. Construit en 1975 a Shimizu (Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire AK Ship
Management & Services (Bangladesh). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Maru D (ex-Maroudia, ex-Maroudia). OMI 7628186. Vraquier. Longueur 179 m, 7.687 t.
Pavillon Panama. Sociéeté de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1978 a ..
Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire Baru Delta Maritime Inc (Gréce). Vendu pour NE¥YI03
démolition au Pakistan.

Melvin H Baker. OMI 5231927. Vraquier minéralier. Longueur 160 m, 6.634 t. B 1;“]
Pavillon Panama. Société de classification International Register of Shipping. lﬂ I
Construit en 1956 a Bréme (Allemagne) par Weser Seebeck. Propriétaire A=

Skaarup Management (Hong Kong). Détenu en 2003 a Osaka (Japon) et en 2006 a Fuzhou (Chine).
Vendu pour démolition en Chine. 310 $ la tonne.

Meraklis. OMI 7361130. Vraquier. Longueur 224 m, 10.880 t. Pavillon [ |
Panama. Société de classification Polski Rejestr Statkow. Construit en 1975 a lﬂ
Emden (Allemagne) par Rheinstahl Nordsee. Détenu en 2009 a Zhoushan

(Chine). Vendu pour démolition en Chine. 305 $ la tonne.

Mert E (ex-Mert V, ex-Danis Koper, ex-Carle, ex-Carleton Progress, ex-Fort Carleton).
OMI 7631561. Vraquier. Longueur 160 m, 5.700 t. Pavillon Turquie. Société de
classification Turk Loydu. Construit en 1978 a Osaka (Japon) par Sanoyasu. L=
Propriétaire Villa Denizcilik Sanayi Ve Ticaret A.S (Turquie). Détenu en 2007 et 2008 a Novorossiysk

(Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 285 $ la tonne.

Minoan Hope (ex-Pernas Arang). OMI 8124840. Vraquier. Longueur 224 m, 10.579 . "
t. Pavillon Malte. Société de classification RINA. Construit en 1982 & Tsu (Japon) K
par Nippon Kokan. Propriétaire Modion Maritime Management SA (Gréce). Détenu [z + el PSS z
en Australie en 2000 a Geelong et en 2004 a Port Adelaide). Vendu pour démolition au Pakistan. 310 $
la tonne.

Nobil (ex-Alina, ex-Jordan Express, ex-Golden Bay, ex-Aghia Markella, ex- [ |
Confidence, ex-Dynamic Confidence, ex-Crestview, ex-Herrick, ex- m
Kithaironas). OMI 8105258. Vraquier. Longueur 184 m, 7.797 t. Pavillon
Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification inconnue. Construit en 1982 a
Varna (Bulgarie) par les chantiers Georgi Dimitrov. Propriétaire ANDS Marine & Trading (Emirats Arabes

Unis). Détenu en 2006 a Bandar Khomeini (Iran) et Mangalore (Inde) et en 2009 a Vishakhapatnam
(Inde). Vendu pour démolition en Inde. 288 $ la tonne.

[

=
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Orfeas (ex-Hector, ex-Margo Lion, ex-Margo L., ex-Deloris). OMI 7531448. ) . ’ . My
Vraquier. Longueur 199 m, 8.800 t. Pavillon Barbades. Société de lﬂ LT e
classification Bureau Veritas. Construit en 1978 a Hoboken (Belgique) par UE + AELE JEEoshe
Cockerill. Propriétaire Machrimar Management (Gréce). Détenu en 2000 a Gdansk (Pologne), en 2002 a
Leixoes (Portugal) et Bréme (Allemagne), en 2005 a Constanza (Roumanie) et en 2006 a Velsen (Pays-
Bas). Vendu pour démolition en Chine. 317 $ la tonne.
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Pine Trader (ex-Grain Trader, ex-Ellie, ex-Jablanica). OMI 7636781. Vraquier. Longueur 189
m, 7.456 t. Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping.
Construit en 1979 a Split (Croatie, ex-Yougoslavie) par Brodosplit. Propriétaire Split Ship {_..;-.L
Management Ltd (Croatie). Détenu en 1999 & Port-Cartier, Montréal, Québec (Canada) etala
Nouvelle-Orléans (Etats-Unis), en 2003 a Dartmouth (Royaume-Uni, Québec (Canada), Santander
(Espagne) et Trieste (Italie) en 2004 au Pirée (Gréce) et en 2007 a La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis).
Vendu pour démolition en Inde ou il arrive en remorque. 270 $ la tonne.

Samos Sky (ex-Premnitz). OMI 7945417. Vraquier. Longueur 199 m, 9.425 t. ‘
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1981 a [EEEE—.. ==
Saint-Petersbourg (Russie) par Baltiyskiy Zavod. Propriétaire Pulse Transport Corp [II2%Taly <.— ?-:
(Gréce). Détenu en 2000 a Hambourg (Allemagne) et en 2003 & Royal Portbury

(Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Chine. 315 $ la tonne.

Shun Tong (ex-Andreas A, ex-Minoan Sea, ex-Camelia, ex-Hachiyo Maru) . OMI 7802237.
Vraquier. Longueur 176 m, 6.980 t. Pavillon Panama. Société de classification Isthmus Bureau @
of Shipping. Construit en 1978 & Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Da Tong
Shipping SA (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

St. Georgios (ex-Alexis, ex-Mana, ex-Maritime Rayong, ex-Maritime Bangkok, ex- "
Lara K, ex-Laburdi, ex-Cincinnatus, ex-Baron Kinnaird). OMI 7433074. Vraquier. '*”;'
Longueur 173 m, 7.574 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. 11582 L=
Construit en 1981 a Niteroi (Brésil) par CCN Maua. Propriétaire Livanbros Marine SA (Gréce). Détenu
en 2009 au Pirée (Grece) et a Bandar Khomeini (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 285 $ la tonne

;';« ‘

=

Sumy (ex-lkan Belanak). OMI 7701691. Vraquier. Longueur 164 m, 5.870 t. Pavillon Ukraine.
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1978 & Osaka
(Japon) par Osaka Zosensho. Propriétaire Donbass (Ukraine). Détenu en 2006 a Silvertown |&
(Royaume-Uni). Vendu pour démolitionen Inde.

i
v
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Sun Lucky (ex-Hua Xi, ex-Asia Falcon). OMI 7380978. Vraquier. Longueur 180 m,
7.448 t. Pavillon Panama. Société de classification International Register of Shipping.
Construit en 1974 a Uraga (Japon) par Sumitomo. Propriétaire Xiangshan County
Yongan Co (Chine). Détenu en 1998 a Saint-Petersbourg (Russie) et en 2008 a Yantai
(Chine) et Quangninh (Vietnam. Vendu pour démolition en Chine 210 $ la tonne.

A
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Svyataya Mariya (ex-Marquise). OMI 7361128. Vraquier. Longueur 227 m, 10.898 t. [ |
Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping.
Construit en 1975 a Emden (Allemagne) par Rheinstahl Nordseewerke. Propriétaire
Fedcomshipping (Ukraine). Détenu en 2007 a Koper (Slovénie) et en 2008 a
Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Inde. 318 $ la tonne.

7401849. Vraquier. Longueur 176 m, 6.641 t. Pavillon Chypre. Société de "‘
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1975 a Osaka (Japon) par Mitsui. [MR¥XI0= e

Propriétaire Dalnave Navigation (Gréce). Détenu en 2006 a Lisbonne (Portugal). Vendu pour démolition
au Pakistan. 275 $ la tonne.
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Uniwersytet Slaski. OMI 7637852. Vraquier. Longueur 198 m, 8.405 tt.
Pavillon Malte. Société de classification Polski Rejestr Statkow. Construit
en 1979 a Szczcin (Pologne) par A.Warskiego. Propriétaire Polska
Zegluga Morska (Pologne). Vendu pour démolition au Bangladesh. 310 $ la tonne.

Winner 2 (ex-Fighter, ex-Eleni, ex-Chloe, ex-Ocean Rentis, ex-Ocean Retla). OMI

s’

Yuriy Savinov. OMI 7531979. Vraquier. Longueur 151 m, 5.010 t. Pavillon Russie.
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1976 a
Gdansk (Pologne) par les Chantiers Lénine. Propriétaire Sakhalin Shipping Company
(Russie). Détenu en 2006 a Gand (Belgique). Vendu pour démolition en Chine. 278 $
la tonne.

i
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Transporteur de ciment

Flag Investors (ex-Flag Despina, ex-Sentosa, ex-Mosgulf). OMI 6714017. Transporteur de
ciment. Longueur 167 m, 7.487 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske
Veritas. Construit en 1967 a Uraga (Japon) par Uraga HI. Propriétaire Sekur Holding (Grece).
Vendu pour démolition en Inde.

Glen Vine (ex-)Big One, ex-Cieolo di Parma, ex-Nebraska, ex-Inda Chiara, B
ex-Serafino Ferruzzi). OMI 7925857. Vraquier converti en tanker en 1987 m e |
puis en vraquier transporteur de ciment en 2005. Longueur 194 m, 12.893 UE + AELE lic-Eocnn)
t. Pavillon lles Marshall. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1981 a
Génes (ltalie) par Italcantieri. Propriétaire Doehle IOM Ltd (Allemagne). Détenu en 2009 a Tanjung
Priok-(Indonésie). Vendu pour démolition en Inde. 335 $ la tonne.

=] ‘
~
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Islas Uno. OMI 7232353. Transporteur de ciment. Longueur 108 m, 2.479 t. Pavillon
Espagne. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1972 a
Gijon (Espagne) par Astilleros del Cantabrico y Riera. Propriétaire Alvargonzalez SA
(Espagne). Vendu en I'état pour démolition en Turquie. 175 $ la tonne.

J.B. Ford (ex-E.C. Collins, ex-Edwin F. Holmes). OMI 5166378. Vraquier. Longueur
128 m, 2.576 t. Pavillon Etats-Unis. Société de classification inconnue. Construit en
1904 a Lorain (Etats-Unis) par American SB Co ; converti en 1959 en transporteur
de ciment. Le J.B. Ford a navigué jusqu’en 1985 sur les Grands Lacs puis a été utilisé pour le transfert
et le stockage flottant de ciment. Propriétaire Lafarge Corp (France). Vendu pour démolition au Canada.

J.B. Ford © Boardnet.com

Lily Glory (ex-Carina I, ex-Yasuhara Maru). OMI 7377830. Transporteur de ciment. Longueur L]
157 m. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1974 a | [+
Kudamatsu (Japon) par Kasado Docks. Propriétaire Glory Cement Carrier Corp (Taiwan). ,iér-~
Détenu en 1999 a Gand (Belgique) et a deux reprises en 2003 puis en 2004 a Hong Kong.
Vendu pour démolition en Chine. 280 $ la tonne.

Roulier

Al Jazy (ex-Hashem, ex-Grecale, ex-Vento di Grecale). OMI 7820708. Roulier.
Longueur 118 m, 3.900 t. Pavillon Jordanie. Société de classification RINA. Construit
en 1979 a La Spezia (ltalie) par Ferrari; jumboisé en 1987. Propriétaire Al Jazi
Trading Company (Jordanie). Détenu en 2006 a Mumbai (Inde) et en 2008 a deux
reprises a Khorramshahr (Iran). Destination de démolition inconnue.
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Atlas | (ex-Sea Atlas, ex-Mirvat |, ex-Feedermaster, ex-Orakali, ex-Kalidora,
ex-Monza). OMI 7214612. Roulier. Longueur 100 m. Pavillon Panama.
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1972 a La e
Rochelle-La Pallice (France) par les Ateliers et Chantiers de La Rochelle. Propriétaire MCCL (Grece)
Détenu en 2002 a Bremerhaven (Allemagne), en 2003 a Setubal (Portugal), Las Palmas (Espagne) et
de nouveau a Bremerhaven. Vendu pour démolition en Turquie.

Crowley Senator (ex-Senator, ex-Diplomat). OMI 8026048. Roulier. Longueur 168 m, 3.456 t.
Pavillon lles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1981 a
Papenburg (Allemagne) par Meyer JL. Propriétaire Interorient Marine Services (Chypre).
Vendu pour démolition en Turquie.

15.796 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1988 a
Castellammare (ltalie) par Fincantieri ; jumboisé en 1990. Aprés un chavirage dans le

port d’Anvers, il reprend courageusement du service. Propriétaire Daewoo Logistics (Corée du
Sud). Détenu en 2000 a Hambourg (Allemagne). En juillet, il est vendu aux enchéres en I'état a Durban
(Afrique du Sud) pour démolition en Inde. 245 $ |a tonne

Daewoo Frontier (ex-Repubblica di Genova). OMI 8521206. Roulier. Longueur 216 m, <7 | ‘

Donetsk (ex-High Arabella, ex-Conti Glory). OMI 8328707. Roulier. Longueur 151 m, 6.570 t.
Pavillon Ukraine. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en
1984 a Saint-Petersbourg (Russie) par les chantiers A.Zhdanov. Propriétaire Donbass |
(Ukraine). Détenu en 1998 a Hambourg (Allemagne), en 2001 a Saint-Petersbourg et ==

Novorossiysk (Russie) en 2003 a Sheerness (Royaume-Uni) et en 2007 a Bandar Abbas (Iran). Vendu

pour démolition en Inde. 320 $ la tonne.

Ella J (ex-Garden, ex-Liro Sun, ex-Bore Sun). OMI 7521962. Roulier. |
Longueur 150 m, 6.070 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de m
classification Det Norske Veritas. Construit en 1977 & Fredrikstad |
(Norvege) par Fredrikstad MV. Propriétaire Socomar Management SA (Gréce). Détenu en 2007 a
Gdansk (Pologne). Vendu pour démolition en Inde. 332 $ la tonne.

Equine (ex-Eva Oden, ex-Tor Belgia). OMI 7800760. Roulier. Longueur 170 m,
6.754 t. Pavillon Belgique. Société de classification Det Norske Veritas. Construit
en 1979 a Landskrona (Suéde) par Oresundsvarvet. Propriétaire Cobelfret Ferries
NV (Belgique). Vendu en I'état a Durban (Afrique du Sud) pour démolition en Inde. 258 $ la tonne.
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Katya Zelenko (ex-Conti Will). OMI 7941203. Roulier. Longueur 139 m, 6.016 t. Pavillon

LAl

Ukraine. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1980 a ;g&

Saint-Petersbourg (Russie) par A Zhdanov. Propriétaire Donbass (Ukraine). Détenu en 2008 & .=
Guangzhou (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 320 $ la tonne.

MSC Selin (ex-Puerto Cortes, ex-Kota Eagle, ex-Conteneder Argent, ex-Cavara).
OMI 7822548. Roulier. Longueur 173 m, 10.560 t. Pavillon Panama. Société de
classification Bureau Veritas. Construit en 1981 a Marghera (ltalie) par Breda.
Propriétaire MSC - Mediterranean Shipping Co (Suisse). Vendu pour démolition en Inde. 282 $ la tonne.

Prominence (ex-Niledutch Prominence, ex-NDS Prominence, ex-Atlantic Herald, ex- <7 |
Georgiy Pyasetskiy). OMI 8107282. Roulier. Longueur 181 m, 11.332 t. Pavillon
Comores. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1982 a

Gdansk (Pologne) par les Chantiers Lénine. Propriétaire Schulte Shipmanagement (Allemagne). Vendu
pour démolition en Inde. 335 $ la tonne.

Sea Corona (ex-Dana Corona, ex-Seahorse, ex-Finnrover, ex-Jalina, ex- 7]
Kotka Lily, ex-Nedlloyd Rockange, ex-Rheinfels, ex-Antares). OMI
7222762. Roulier. Longueur 137 m, 5.510 t. Pavillon Norvege (registre
international). Société de classification Lloyd's Register of Shipping.
Construit en 1972 a Rauma (Finlande) par Rauma Repola. Propriétaire Global Hanseatic Shipping
GmbH (Allemagne). Détenu en 2006 a Aabenraa (Danemark). Vendu pour démolition en Inde.

uE + aELe e

Valga (ex-Waalhaven, ex-Aleksandr Osipov). OMI 7740805. Roulier. Longueur 139 m, 6.000 t.
Pavillon Bélize. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en | |
1979 a Saint-Petersbourg (Russie) par les chantiers A Zhdanov. Propriétaire Baltic Mercur Ltd Fe==i)
(Russie). Détenu en 1999 a Gloucester (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 330 $ la tonne.

Viktor Talalikhin (ex-Conti Progress). OMI 7945883. Roulier. Longueur 139 m, 6.000 t. Pavillon Ukraine.
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1981 a Saint-Petersbourg
(Russie) par A.Zhdanov. Propriétaire Donbass Ltd (Ukraine). Vendu pour démolition en Inde. 315 $ la
tonne.

Cargo réfrigéré

Cadiz Carrier (ex-Winter Water, ex-Zenit Water). OMI 7707891. Cargo [ <3 |
réfrigéré. Longueur 169 m, 10.301 t. Pavillon Bahamas. Société de
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1979 a Landskrona

(Suéde) par Gotaverken-Oresunds. Propriétaire Norbulk Shipping UK Ltd
(Royaume-Uni). Détenu en 1999 a Rotterdam (Pays-Bas) et en 2009 a Tampa (Etats-Unis). Vendu pour
démolition en Inde. 330 $ la tonne.

Cadiz Carrier, Le Havre18 mai 2009 © Pascal Bredel
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Celtic Sea (ex-Provincia de los Rios, ex-Indian Ocean, ex-Nippon Reefer). B R L,

OMI 7000190. Cargo réfrigéré. Longueur 145 m, 6.117 t. Pavillon m L 729 ‘
Bahamas. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit uE + aeLe lEE—S
en 1970 a Aalborg (Danemark) par Aalborg Vft . Propriétaire Trireme Vessel Management NV
(Belgique). Détenu en 2003 a Anvers (Belgique) et en 2006 a Koper (Slovénie). Vendu pour démolition

en Inde. 355 $ la tonne.

Estia | (ex-Estia, ex-Nafsica, ex-Magellan Reefer, ex-Geestbay). OMI 8003761. Cargo

- .
réfrigéré. Longueur 159 m, 9.985 t. Pavillon Panama. Société de classification Lloyd's m ‘um;" ‘
Register of Shipping. Construit en 1981 a South Bank (Royaume Uni) par Smith’s =%
Docks. Propriétaire Golden Trust Carriers SA (Gréce). Détenu en 2008 a Valparaiso

(Chile). Vendu pour démolition en Inde. 302 $ la tonne.

EW Jackson (ex-Reefer Sun, ex-Hornstream, ex-Swan Lake, ex-Hidlefjord, ex-Avila HE R

Star). OMI 7358810. Cargo reéfrigéré. Longueur 155 m, 6.002 t. Pavillon Panama. m L
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1975 & Nakskov UE + AELE
(Danemark) par Nakskov SV. Propriétaire Eastwind Hellas SA (Gréce). Vendu pour démolition en Inde.

307 $ la tonne

Frost Delphi (ex-Cool Craig, ex-Frio Sligo, ex-Piki Mona, ex-Ryusho Maru). OMI| 8118188. m
Cargo réfrigéré. Longueur 108 m, 3.205 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon
Kaiji Kyokai. Construit en 1982 & Fukuoka (Japon) par Fukuoka Zosen. Détenu en 2008 a |&.=%
Vilagarcia de Arousa (Espagne). Vendu pour démolition en Inde. 285 $ la tonne

Jenny (ex-Funchalense). OMI 6818928. Cargo réfrigéré. Longueur 70 m. Pavillon Cap- ]

Vert. Société de classification inconnue. Construit en 1968 a Aveiro (Portugal) par m @
Estaleiros Sao Jacinto. Propriétaire Linmac (Cap-Vert). Destination de démolition

inconnue.

Ocean Express 1 (ex-Wakatsuki Maru). OMI 7815698. Cargo réfrigéré. Longueur 107

m, 2.785 t. Pavillon Panama. Société de classification Union Bureau of Shipping.
Construit en 1979 a Saiki (Japon) par Honda. Détenu en 2006 a Punta Arenas (Chili).

Vendu pour démolition en Inde. 315 $ la tonne. T
Pietari Bruin (ex-Amalthia, ex-Scamper, ex-Scamper Universal, ex-Hilco 1"“5

Scamper). OMI 7716531. Cargo réfrigéré. Longueur 156 m, 7.445 t. L 17 \
Pavillon Bahamas. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. UE + AELE '(-- =

Construit en 1980 a Sandefjord (Norvége) par Framnaes. Propriétaire Polaris Maritime Ltd (Royaume-
Uni). Détenu en 2003 a Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 220 $ la tonne.

E

vy

Royal Lily). OMI 7812153. Cargo réfrigéré. Longueur 140 m, 4.900 t. Abandonne le
pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines pour celui de la Moldavie pour son dernier [I¥YI03 -:.._?-
voyage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1979 a Nagasaki (Japon) par
Hayashikane Propriétaire Polaris Maritime Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 1999 a Génes (Italie), en
2000 a Thessalonique (Gréce), en 2002 a Bremerhaven (Allemagne), en 2003 a Saint-Petersbourg
(Russie) et en 2007 a Vlissingen (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Turquie.

réfrigéré. Longueur 143 m, 5.600 t. Pavillon lles Cook. Société de classification - "
American Bureau of Shipping. Construit en 1979 & Uwajima (Japon) par Uwajima [IT9yaly <=3
Zosensho. Propriétaire Holy House Shipping AB (Suéde). Détenu en 1999 a Pensacola (Etats-Unis) et
en 2004 a Rotterdam (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde.

Rika (ex-Aurika, ex-Erato, ex-Gemini Breeze, ex-Athenian Rex, ex-Cap Ortegal, ex- -
U

Selma (ex-Osaka Bay, ex-Arctic Crystal, ex-Panther). OMI 7815179. Cargo

Trans Cargo Il (ex-Al Esraa). OMI 7717456. Cargo réfrigéré. Longueur 123 m, 3.660t. Pavillon EE
Egypte. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1978 a Szczecin lﬂ
(Pologne) par A.Warskiego. Propriétaire International Associated Cargo (Egypte). Vendu pour
démolition en Inde. 330 $ la tonne.
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Voiturier

Asian Trader (ex-Tensha Maru N°1, ex-Dolphin Grace, ex-Kairyu 8). OMI 8617768. Voiturier. n,
Longueur 101 m, 3.279 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. ‘?-j‘;;
Construit en 1987 & Akitsu (Japon) par Taihei. Propriétaire Astro Shipmanagement Inc €=—=3
(Philippines). Détenu en 2003 & Ningbo (Chine) et en 2007 a Kobe (Japon). Vendu pour démolition en
Chine.

Autoroute. OMI 7822079. Voiturier. Longueur 100 m, 1.894 t. Pavillon Portugal. Société de [ ] .
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1979 a Tamano (Japon) par Mitsui. ™
Propriétaire UECC Unipessoal LDA (Portugal). Vendu pour démolition en Turquie. LE & S

Californian Highway. OMI 8301307. Voiturier. Longueur 182 m, 9.000 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1983 a Marugame (Japon) par Imabari. Propriétaire
Taiyo Nippon Kisen Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Chine.

Fu Yuan Kou (ex-San Bruno, ex-Bruno). OMI 8125636. Voiturier. Longueur 108 m, 3.200 t. Pavillon
Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1982 a Kochi (Japon) par
Kochi Jyuko. Propriétaire COSCOL (Chine). Vendu pour démolition en Chine.

Hume Highway . OMI 8508711. Voiturier. Longueur 199 m, 12.222 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a Oshima (Japon) par Oshima Shipbuilding.
Propriétaire Taiyo Nippon Kisen Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Chine.

Kiwi Auckland (ex-Cosmo Spirit, ex-Excelsior, ex-Young Skipper). OMI 8401860. Voiturier. EEER
Longueur 175 m, 8.714 t. Pavillon Norvege (registre international). Société de classification [-SE—..

Det Norske Veritas. Construit en 1985 & Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire [I2¥X=0=
Hoegh Fleet Services AS (Norvége). Vendu pour démolition en Chine. 285 $ la tonne.

Kiwi Breeze (ex-Marico, ex-Northern Highway). OMI 7725178. Voiturier. Longueur 156 m, =t
6.185 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1978 a |-
Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Hoegh Fleet Services AS (Norvége). Vendu [ITYat=
pour démolition en Chine. 285 $ la tonne.

Koh Jin. OMI 8014215. Voiturier. Longueur 199 m, 10.000 t. Pavillon Vanuatu. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1981 a Onishi (Japon) par Kurushima. Vendu pour démolition en
Chine.

Magic Sky (ex-Morning Sky, ex-Maersk Sky, ex-Rich Seven). OMI 8116958. Voiturier. Longueur 165 m,
7.890 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1982 a Chofu
(Japon) par Kyokuyo. Propriétaire Cido Shipping Korea Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition
en Chine.

Morning Rise (ex-Kashima, ex-Kashima Maru). OMI 7641085. Voiturier. Longueur 154 m,
5.678 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1977 a

T
v

HHSE

Onomichi (Japon) par Onomichi Zosen. Propriétaire Cido Shipping Korea Co Ltd (Corée du £ =3
Sud). Détenu en 2002 a Auckland (Nouvelle-Zélande). Vendu pour démolition en Chine.

Ocean Spirit (ex-San Laurel, ex-Nisan Laurel). OMI 8321747. Voiturier. Longueur 190 m, un,
10.999 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a “Efj;‘\
Innoshima (Japon) par Hitachi. Propriétaire World Carcarriers Inc (Japon). Détenu en 2000 a =X

Emden (Allemagne). Vendu pour démolition en Chine. 305 $ la tonne.

Pacific Runner (ex-Grand Lebanon, ex-American Highway). OMI 7620859. Voiturier. Longueur
199 m, 13.440 t. Pavillon lles Marshall. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit ,Ef"l

en 1977 a Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Southern Shipmanagement &-=—3
(Chili). Détenu en 2003 a Tokuyama (Japon). Vendu pour démolition au Bangladesh. 310 $ la tonne.

v

A la casse.com n°18 - Robin des Bois / Janvier 2010 - 39/41



Sapphire Ray (ex-Eternal Sailor, ex-HyundaiN°® 101). OMI 8417986. Voiturier.
Longueur 184 m, 12.104 t. Pavillon Panama. Société de classification Korean
Register of Shipping. Construit en 1985 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. ;
Propriétaire Stamco Ship Management Co Ltd (Gréce). Détenu en 2005 a Pyongtack (Corée du Sud).
Vendu pour démolition au Bangladesh.

Trust Dubai (ex-Sun Bird, ex-Ariake Maru n°3). OMI 8701387. Voiturier. Longueur 108 m, 2.691 |

t. Pavillon Singapour. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1987 | fjJ
a Usuki (Japon) par Minami-Nippon. Propriétaire Ten Engineering Pte Ltd (Singapour). Détenu S=3=
en 2007 a Vladivostok (Russie). Vendu en I'état au Cap (Afrique du Sud) . 285 $ la tonne. Destination de
démolition inconnue.

Universal Spirit (ex-Sanwa, ex-Sanwa Maru). OMI 8400919. Voiturier. Longueur 173 m, 13.770 | FQJ
9

t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a Toyohashi 2 |
(Japon) par Kanasash. Propriétaire MOL — Mitsui Osk Lines (Japon). Détenu en 2004 & =3=
Pyongtack, (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Chine. 305 $ la tonne.

DIVERS

Transporteur de combustible nucléaire.

European Shearwater (ex-Mediterranean Shearwater). OMI 8010788.
Transporteur de combustible nucléaire. . Longueur 80 m, 1.583 t. Pavillon
Royaume-Uni. Société de classification Lloyd's Register of Shipping.
Construit en 1981 a Hebburn (Royaume-Uni) par Swan Hunter. Propriétaire
James Fisher Shipping Services (Royaume-Uni). Vendu pour démolition aux Pays-Bas.

European Shearwater, en 2003 a Dunkerque © Dave Medgett

Navire de recherches

Geo Surveyor (ex-Narvik). OMI 6521082. Navire de recherches. Longueur 58 m.
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1965 a
Brake (Allemagne) par Luhring. Propriétaire Fugro Marine Services (Pays-Bas).
Vendu pour démolition en Chine.

Orion (ex-CGG Orion, ex-C Orion, ex-Geco Orion, ex-Sea Star, ex-Edda Sky). OMI &
7807392. Navire de recherches. Longueur 81 m, 2.925 t. Pavillon Vanuatu. Société de

classification inconnue. Construit en 1979 a Kristiansund (Norvége) par Sterkoder; m
navire de ravitaillement off-shore reconverti en 1989 en navire de recherches
océanographiques. Vendu pour démolition en Inde.
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Remorqueur

Gharo. OMI 7624099. Remorqueur. Longueur 33 m. Pavillon Pakistan. Société de ]
classification inconnue. Construit en 1977 a Lowestoft (Royaume-Uni) par Richards. m
Propriétaire Port Qasim (Pakistan). Vendu pour démolition au Pakistan.

Transport de Chalands de Débarquement

Sir Percivale. OMI 6728642.Transport de Chalands de Débarquement. Longueur 126 m, 3.231 t.
Pavillon Royaume-Uni. Société de classification inconnue. Construit en 1968 a Hebburn (Royaume-Uni)
par Swan Hunter. Propriétaire Royal Fleet Auxiliary (Royaume-Uni). Vétéran de la guerre des Malouines
et de la premiére guerre du Golfe, il participe aux cérémonies de restitution de Hong Kong a la Chine en
1997. Désarmé en 2004. Vendu pour démolition a Liverpool (Royaume-Uni).

Brise-glace

Sibir. OMI 7604491. Brise-glace. Longueur 148 m. Pavillon Russie. Société de classification n
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1977 a Saint-Petersbourg (Russie) par
Baltiyskiy Zavod. Propriétaire Murmansk Shipping (Russie). L'un des dix brise-glace a "
propulsion nucléaire construit par la Russie. De la classe Arktika, équipé de deux réacteurs d'une
puissance totale de 54 MW, le Sibir était concu pour briser la glace sur une épaissseur de 2,80 m. En
1989-90 il est utilisé lors de croisiéres arctiques de trois semaines, emmenant les touristes jusqu’au Pole
Nord pour 25.000 $. Le Sibir a repris du service apres plus de dix ans d’arrét technique a partir de 1992,
mais sa prolongation au-dela des 30-35 ans, un temps envisagée, a été abandonnée. Il sera
vraisemblablement démantelé en Russie, a Mourmansk ou dans un autre port de Sibérie.

Sibir
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