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Bulletin d'information et d’analyses                                                                                    le 3 mai 2012 
sur la démolition des navires 
                                                                                  

n° 27                          
du 1er janvier au 15 avril 2012 
 

A la casse.com 
 
Un doyen de 83 ans part à la casse. Le vraquier des grands lacs Maumee est parti pour la 
démolition au chantier canadien de Port-Colborne (voir p 61). 

 
A Port Huron(Etats-Unis), novembre 2010 © Fred Miller 
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Un lion de mer perd une zone refuge. L’Akademik Vavilov est parti à la casse en Inde (voir 
la rubrique « cargo réfrigéré » p 46).  

 
San Antonio Este, (Chili), Janvier 2009 © Marinetraffic 
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La démol sur le tas (suite) 
 
Pacifique sud 

 
Récif de l’Astrolabe – 4 avril 2012 © Maritime New Zealand 

 
L’épave du Rena échoué sur un récif néo-zélandais le 5 octobre 2011 a subi de nouveaux dommages 
pendant les tempêtes récentes et des nouvelles vagues de déchets, de conteneurs et de fuel se sont 
répandues. Environ 250 conteneurs restent prisonniers de l’épave. Les opérations de ramassage des 
déchets sur le littoral continuent. Pour l’exemple, deux employés de la compagnie chargée du 
démantèlement de l’épave ont été licenciés pour avoir usé sans modération de bouteilles de Sauvignon 
échappées d’un conteneur.  
 
 
Atlantique  
Nord-ouest. L’épave du Canadian Miner échoué le 20 septembre sur l’ile Scatarie (Nouvelle-Ecosse, 
Canada) s’est dégradée pendant l’hiver. Deux sociétés spécialisées, l’une américaine et l’autre turque, 
doivent rendre leur plan de démantèlement aux autorités fédérales et provinciales. L’inventaire des 
matières dangereuses embarquées ou intégrées au navire n’est pas connu alors que le navire quittait en 
remorque les grands lacs canadiens pour être démoli en Turquie. Les pêcheurs craignent que la 
démolition sur place du Canadian Miner nuise à la campagne de pêche aux homards s’étendant du mois 
de mai au mois de juillet. 

   
 
 
 
 
 
Île Scatarie - 10 avril 2012  
© Natural Resources Departement 
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Nord-est.  
Poussé par la tempête, le Carrier sous pavillon Antigua-et-Barbuda s’échoue sur les blocs de béton 
bordant Colwyn Bay dans le nord du Pays de Galles. Les 7 marins polonais sont saufs, l’armateur 
allemand déclare le navire perte totale. La société PGC Demolition est mandatée pour pomper le fuel de 
propulsion et les eaux de fond de cale puis sa proposition de démolition du navire in situ est acceptée. 
Le navire sera désossé dans un délai de 10 semaines.    

 
Llandulas, Pays de Galles, avril 2012 - DR   

 
Méditerranée 
Le Costa Concordia devrait être après un an de travaux remis à l’équilibre et remorqué. En direction de 
quel port ? C’est l’inconnue principale. Vers Gênes, vers Livourne, vers Palerme, ou un autre port de la 
Méditerranée ou bien vers l’aplomb de fosses sous-marines où il serait coulé ? L’Italie a une longue 
tradition d’immersion de navires de commerce. Va-t-elle la perpétuer ? Une autre inconnue de taille, 
c’est l’état de la muraille tribord du Costa Concordia. Est-elle étanche, fissurée, tordue, cassée, ouverte 
aux eaux de la Méditerranée ? Elle est immergée et impossible à examiner pour des raisons de sécurité. 
Autrement dit, le Costa Concordia au terme d’une longue opération de renflouage sera-til vraiment 
transportable ? En dernier ressort, c’est au gouvernement italien de valider l’option retenue par Costa 
Crociere SpA et sa maison mère Carnival Corporation. Voir le dossier de Robin des Bois « Du Titanic au 
Costa Concordia » et le reportage photos sur l’île de Giglio.  

 
14 avril 2012 © C. Nithart – Robin des Bois 

http://www.robindesbois.org/dossiers/Titanic/Du-Titanic-au-Costa-Concordia.html
http://www.robindesbois.org/dossiers/Titanic/Du-Titanic-au-Costa-Concordia.html
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La reddition de l’Union Européenne 
L’Union Européenne continue de s’intéresser aux conditions de démantèlement des navires. Après le 
« Livre Vert sur le démantèlement des navires » de la Commission Européenne en 2007, la résolution 
du Parlement Européen sur « la stratégie européenne de démantèlement des navires » en 2009 et une 
série de réunions entre toutes les parties intéressées à la fin de vie des navires, la Commission vient de 
proposer un nouveau règlement encadrant la démolition, à discuter prochainement au Parlement et au 
Conseil de l’Europe. Il s’agit dans un premier temps « d’exiger des Etats membres qu’ils ratifient la 
convention de Hong Kong pour un recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires ». Signée en 
2009, la convention n’a à l’heure actuelle été ratifiée par aucun des membres de l’OMI et sera archaïque 
quand elle entrera en vigueur.  
 
Pendant cette longue attente, le règlement transitoire européen devra assurer l’intérim. L’Union 
Européenne a mis ses ambitions en veilleuse. Hier elle envisageait une application anticipée de la 
Convention de Hong Kong ou même d’en élargir les contraintes, aujourd’hui il est seulement question de 
désigner les chantiers de démantèlement conformes et de prendre en compte les mesures de 
préparation à la démolition comme l’inventaire des matières dangereuses et le plan de recyclage. Alors 
que l’actuelle réglementation européenne interdit a minima et sans succès l’exportation vers une 
installation d’un pays non membre de l’OCDE, l’opportunité du démantèlement dans une installation 
lointaine pourvu quelle soit agréée est considérée comme une issue satisfaisante à la pénurie de 
chantiers européens…Mais est-ce la pénurie de chantiers en Europe qui oblige les armateurs européens 
à l’exportation ou cette exportation qui empêche l’émergence d’une filière en Europe ? 
 
Seuls les navires battant pavillon d’un Etat membre de l’Union seront concernés par le règlement. La 
notion un temps mise en avant par la Commission de « navire fortement lié à l’Europe » est écartée 
cequi réduit encore la portée du projet réglementaire. Près de 40% des navires qui partent à la casse 
appartiennent à un armateur européen, mais seuls 13% naviguent sous couleurs européennes. Une 
mesure dissuasive est programmée envers les armateurs qui dirigeraient leurs navires dans des 
chantiers non agréés. L’article 23 du projet de règlement prévoit des sanctions dont le montant n’est pas 
défini : « Lorsqu'un navire est vendu puis, moins de six mois après cette vente, envoyé au recyclage 
dans une installation ne figurant pas sur la liste européenne, les sanctions sont:  a) imposées 
conjointement aux dernier et avant-dernier propriétaires du navire si ce dernier bat encore le pavillon 
d'un État membre de l'Union européenne; b) imposées uniquement à l'avant-dernier propriétaire du 
navire si ce dernier ne bat plus le pavillon d'un État membre de l'Union européenne » 
 
Ce tortueux article 23 sera facilement contourné par des mises à l’ancre de plus de 6 mois dans une 
baie reculée, par des ventes à des sociétés fantômes éphémères et des transferts sous des pavillons 
spécialisés comme Tuvalu, la Mongolie, les Comores, Saint-Kitts-et-Nevis, le Togo, la Moldavie…   
 
Un projet au Sénégal 
Le groupe espagnol Ferrometal a l’ambition d’ouvrir un chantier de démolition des navires dans le nord 
du Sénégal au sud de Saint-Louis dans la communauté rurale de Leona à proximité de Louga. 
Ferrometal est spécialisé dans le négoce international de métaux. Le projet est ambitieux. Il prévoit le 
creusement d’un chenal d’accès de 20 m de profondeur, de 1,5 km de long, protégé par deux digues de 
blocs béton, un quai de démantèlement initial à flot de 800 m de long et une darse à sec de démolition 
finale. 
 
Ce projet global de port consacré à la démolition des navires se ferait « ex nihilo ». A partir de rien 
signifie dans le cas présent une section de plage de 300 m environ, une arrière plage boisée et 315 
hectares de milieu naturel. Selon la presse sénégalaise, le projet a été approuvé par la communauté 
rurale de Leona et par le conseil régional. Mme Cornelia Man, directrice de Ferrometal, a rencontré  les 
plus hautes autorités gouvernementales du Sénégal à ce sujet. Dans un deuxième temps, des intérêts 
chinois sont interéssés à implanter une usine de retraitement des déchets sous-produits par la 
démolition sous réserve qu’un terrain leur soit alloué pour stocker les déchets non recyclables. 
Ferrometal cite souvent comme gisement « naturel » pour les activités du port-chantier les cimetières 
maritimes de Nouadhibou et de la côte ouest africaine sans préciser les moyens techniques ou 
nautiques d’acheminer les épaves dont la quasi-totalité ne sont plus navigables. 
 



 
A la casse.com n° 27 – Mai 2012 – Robin des Bois - 5/74 

 
La direction de Ferrometal a présenté le projet à Robin des Bois. Il répond à un besoin sur la côte ouest 
de l’Afrique et en même temps il pose des questions sur la protection de l’environnement naturel et 
marin, la perturbation des activités traditionnelles et la formation des travailleurs. Le risque préliminaire 
serait que dans l’attente de cette réalisation complexe, longue et coûteuse, un nouveau cimetière de 
navires ne se forme sur les plages de Leona ou aux environs.  
 
Courrier des lecteurs 
 
De Simon, Québec, Canada, reçu le 7 mars 2012 
Je vous ai découvert lorsque j'ai cherché des informations sur l'échouage du Canadian Miner. J'ai bien aimé votre 
site. Mais j'ai découvert au moins une erreur dont je voudrais vous faire part. Alors la voici. Dans votre dernier 
exemplaire de "à la casse.com", vous parlez du remorqueur Hellas qui a eu des problème lors du remorquage 
d'un navire, le Federal Miramichi (IMO 9315549), et vous dites que c'est un chimiquier. C'est faux, c'est un cargo 
général. 
J'ai regardé correctement les anciens numéros pour trouver d'anciens navires qui sont partis à la casse vers 
l'Europe et l'Asie (Turquie en général) et je ne les ai pas trouvés. Vous avez parlé du Sauniere (IMO 7028489), 
parti à la casse le 3 juin 2011, mais vous n'avez pas parlé de deux autres navires qui sont partis presqu’en même 
temps. Le Halifax (IMO 5120075), construit en 1969 partit à la casse le 25 mai 2011, en Turquie le 6 juillet 
2011(photo trouvé sur shipspotting.com) et le Algontario (IMO 5301980) construit en 1960, en Allemagne de 
l'Ouest, partit à la casse le 27 juin 2011. Niveau environnement, le Halifax est le plus dangereux des trois. C'est 
un navire à propulsion vapeur, donc côté amiante, il ne doit pas donner sa place. Je ne sais pas s'il a été nettoyé 
avant son départ pour Aliaga, en Turquie.  
La flotte intérieur canadienne possède encore 3 navires à propulsion vapeur en fonction, toute de fabrication dans 
les années soixante, et possiblement isolé à l'amiante. L'an dernier, j'étais officier-mécanicien à bord d'un de ses 
navires vapeur. La compagnie a fait des tests d'air et j'ai vu les résultats de test, et l'air ambiant contient peu 
d'amiante. Pour l'instant.  
Deux autre navires (probablement, je n'ai que des ouï-dire, et ils étaient amarrés à une drôle de place...) sont en 
démolition dans un chantier, à Port Colborne, en Ontario, sur le lac Érié, la même compagnie qui doit démolir le 
Canadian Miner. Le James Norris (IMO 5169124), construit en 1952 (navire vapeur, le dernier qui fonctionnait 
avec des machines alternatives...) et le Maumee (IMO 5057709), construit en 1929 (lui, il bat vos records de 
longévité) mais remotorisé en 1964. La démolition se fait sur le bord de l'eau, sans trop de protection envers 
l'environnement. 
Vous devriez jeter un coup d'oeil vers le Canada, la flotte intérieure est vieille (près de 40 ans de moyenne) et on 
commence à renouveler la flotte depuis que le gouvernement fédéral a abandonné le droit de douane de près de 
25% envers les navires neufs fabriqués à l'étranger. Depuis, c'est la course aux navires neufs. CSL avec 5 
nouveaux navires de la classe Trillium, Algoma Cental Corporation avec 6 navires de la classe Equinox. Les 
anciens navires iront à la casse, comme on voit depuis quelques années, vers la Turquie. 
Je ne sais pas si vous avez entendu parlé de cette histoire. Le Kathryn Spirit (IMO 6717069), construit en 1967 en 
Suède, allait être mis à la ferraille par une compagnie qui n'y connait rien. Ils voulaient le déconstruire, à l'eau, sur 
une berge près de la voie maritime du St-Laurent, à Beauharnois. Des citoyens, dont le maire de la ville se sont 
affolés, et maintenant, plus rien, aucune nouvelle. Je ne sais pas ce qui se passe, je ne sais pas si le navire est 
déconstruit et où il est. Côté environnement, tant envers le gouvernement provincial et fédéral, il y a du laxisme 
sur ce sujet.  
 
Réponse de Robin des bois 
Bonjour Simon, Vous avez raison de nous signaler que le Federal Miramichi n’est pas un chimiquier ; effectivement 
selon la Germanischer Lloyd c’est un vraquier et nous l’avons par erreur classé dans les chimiquiers car lors de 
son immobilisation à Cherbourg il transportait de l’urée, un produit chimique azoté. Nous ferons un erratum dans le 
bulletin n° 27. 
Nous apprécions aussi beaucoup vos informations sur la flotte intérieure canadienne et sur son renouvellement. 
Nous étions au courant de la vente pour démolition du Maumee qui était donc dans notre liste pour ce bulletin mais 
pas du James Norris. Nous en profiterons pour rappeler les départs en Turquie de l’Halifax et  de l’Algontario. Nous 
avions bien remarqué que de vieux navires canadiens partaient à la démolition en Turquie (Algoisle, Agawa 
Canyon en 2010, Saunière, Canadian Miner en 2011) et votre précision concernant les taxes sur les navires 
importés explique ces démolitions.  
Nos inventaires sont aussi complets que possible, mais il peut y a avoir quelques lacunes en ce qui concerne les 
ventes vers la Turquie ou la Chine (souvent rendues publiques avec du retard ou pas du tout…). 
Nous ne connaissons pas les pratiques du chantier de Port Colborne (nous en avions entendu parlé pour la 
démolition de vieux vraquiers américains octogénaires des Grands Lacs il y a plusieurs années). Il se présentait 
comme le premier chantier au monde certifié ISO 14001… mais nous n’avons pas eu l’occasion d’étudier son cas. 
Nous imaginons que la démolition se fait à flot et non en cale sèche. Nous ne savons pas si le découpage final se 
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fait sur slipway comme en Belgique ou au Danemark (et dans certains chantiers turcs) et quelle est la méthode de  
confinement des polluants, particulièrement effluents liquides et amiante) et surtout sa mise en pratique. D’une 
façon générale nous privilégions les chantiers de proximité plutôt que l’exportation à travers les océans. En cas 
d’exportation, il nous semble impératif de fournir au démolisseur un inventaire des matières dangereuses à bord, 
voire de procéder à une extraction préalable sans attenter à l’intégrité de la coque ou de rapatrier les déchets 
dangereux qui ne pourraient être traités / stockés dans le pays démolisseur (typiquement les PCB ou l’amiante, ou 
les sources radioactives…). 
Quant au Kathryn Spirit nous avons effectivement entendu parler de cette polémique sur la démolition par le 
« Groupe Saint-Pierre ». A suivre aussi. 
N’hésitez pas à nous envoyer des nouvelles du Canada. 
 
De Tuomas, Vuosaari Harbour - Helsinki, Finlande reçu le 6 mars 2012 
Bonjour et merci pour vos rapports détaillés sur le démolition des navires. En lisant le dernier numéro (n°26), j’ai 
remarqué une erreur. D’après le rapport le roulier Baltica OMI 8813154 a été vendu en l’état à Fujairah à la 
démolition en Inde. L’information est inexacte car le navire est actuellement à quai au port de Vuosaari à Helsinki 
(Finlande). De fait je peux l’apercevoir de la fenêtre de mon bureau. 
 
 
Réponse de Robin des Bois 
Merci pour votre intérêt et cette information.  
Dans notre dernier bulletin nous avons annoncé que le 
roulier Baltica OMI 8813154 était vendu pour démolition sur 
la foi de plusieurs sources d’information dont des courtiers 
et la banque de données Equasis. Dans cette dernière, le 
statut du navire a été mis à jour le 11 novembre 2011 
passant de « en service » à « à démolir ». Il y a parfois des 
erreurs, déjà remarquées dans le passé, même dans les 
bases de données officielles comme Equasis.  
Nous supposons que c’est le cas pour le Baltica, à moins 
que la livraison pour démolition soit repoussée; il est aussi 
possible qu’il y ait eu une confusion avec le Balticum (ex-
Tor Baltica) ou le Clare (ex-Dana Baltica) vraiment partis à 
la casse.  
Nous vous serions reconnaissants de nous envoyer une 
photo du navire à Helsinki et ferons un rectificatif dans notre 
bulletin n° 27. 

Le Baltica à Helsinki, le 12 mars 2012 © Tuomas 
 
PS : la base de données Equasis a corrigé le statut du navire dans sa dernière mise à jour : il est redevenu « en 
service ».  
 
De Egidio, Gênes, Italie. Reçu le 19 janvier 2012 
 
Un autre navire est à Gênes en attente d’un destin funeste. 
Il s’agit du navire de croisière Pacific qui a été saisi en novembre 2008 à la demande du chantier qui devait le 
renover. Il y a encore 3 marins à bord et il est dommage que le navire ne puisse parler et retracer sa carrière. 
 
De Egidio, Gênes, Italie. Reçu le 6 mars 2012 
L’ex Pacific Princess OMI 7016583 a été vendu au chantier de démolition des navires turc CEMSAN pour 2,5 
millions d’euros. Le navire est actuellement à quai à Gênes et doit quitter le port dans les semaines à venir.  
Le Pacific est arrivé à Gênes en novembre 2008 pour être rénové par Officine San Giorgio. La quantité d’amiante 
à bord s’est avérée tellement énorme que les coûts de rénovation ont été estimés trop importants par l’armateur. 
Le chantier a été stoppé et le navire a été saisi pour cause de non paiement des travaux déjà effectués. Bien sûr 
l’amiante est toujours à bord. 
 
Après trois tentatives de vente aux enchères, le navire a été vendu directement au chantier turc. 
 
Réponse de Robin des Bois 
Merci beaucoup de ces précisions sur le sort de l’ex-Pacific Princess qui sera développé dans le n°27. (Voir la 
rubrique The END p 72-73) 
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Un tsunami de ferrailles en Asie. Bilan janvier à avril 2012. 
La surcapacité de la flotte et la pénurie de marchandises à transporter dirigent des centaines de navires 
vers les chantiers asiatiques de démolition. Dans ces conditions, le « green recycling » est oublié. On 
vend au plus offrant et c’est souvent celui qui néglige la protection des travailleurs et de l’environnement. 
Mediterranean Shipping Company (MSC) a vendu dans les 4 premiers mois de l’année 15 porte-
conteneurs de taille moyenne représentant environ 180.000 t de métaux. A 500 $ la tonne, ça fait du 
bien à la trésorerie. Certains de ces porte-conteneurs ont été construits en 1992, en 1990, en 1989. Ils 
sont loins d’avoir atteint l’âge moyen des porte-conteneurs partis à la casse en 2011 ou 2010, à savoir 
29 ans. Pour les armateurs, casser les navires est aujourd’hui beaucoup plus rentable que de les 
exploiter. 
417 navires sont partis pour la démolition en ce début d’année 2012, soit un rythme de 28 navires par 
semaine. En 2011, le rythme pourtant soutenu n’était que d’une vingtaine de navires / semaine. Il s’agit 
d’un tsunami de navires à démolir qui déferle sur les chantiers asiatiques. La démolition cumulée 
permettra le recyclage de plus de 3,5 millions de tonnes de métaux. Sur 417 navires à démolir, 410 
(98%) sont partis en Asie ; 149 (36%) étaient construits en Europe, 181 (43%) appartenaient à des 
armateurs européens.  
 

par unité par tonnage de métal recyclé par catégorie 
1 Inde, 194 (47%) 
2 Bangladesh, 59 (14%) 
3 Turquie, 55 (13%), 
4 Chine, 53 (13%), 
5 Danemark, 4 (1%) 
6 Pakistan, 38 (9%)  
7 Canada, 2  

1 Inde, 1.660.000 t (47%)  
2 Bangladesh 585.000 t (16%) 
3 Pakistan, 519.000 t (14%) 
4 Chine, 516.000 t (14%) 
5 Turquie, 172.000 t (5%) 
 

1 : vraquier, 148 (35%) 
2 : marchandises diverses 106, (25%) 
3 : tankers 66 (16%). 
 

 

C’est toujours en Inde qu’arrivent la majorité des navires, tant en nombre qu’en volume. Le Bangladesh 
est pourtant de retour sur le marché et s’installe à la 2ème place. La nouvelle politique du gouvernement 
bangladais en matière de démolition des navires n’y a pas bouleversé le paysage si ce n’est que les 
navires doivent désormais patienter une semaine pour obtenir leur certificat et leur autorisation 
d’échouage. Ce retour du Bangladesh n’a pas marqué de guerre des prix et de surenchère. Au contraire, 
l’abondance des navires offerts à la démolition a fait repasser les tarifs du sous-continent indien sous la 
barre des 500 $ la tonne. Mais le fossé habituel entre le sous-continent indien et la Chine se réduit. La 
Chine, où la demande de métaux est très forte, offre des prix d’achat aux alentours des 425 $.  
Le Japon débarque en Inde. Une délégation d’armateurs japonais, au premier rang desquels MOL, NYK, 
Mitsubishi, Kawasaki, a rencontré le premier ministre du Gujarat dans la perspective de développer à 
Alang une filière de démantèlement des navires compatible avec les recommandations de l’OMI et les 
futures réglementations internationales. Les japonais seraient ainsi disposés à investir 22,5 millions de $ 
dans ce projet de conversion des chantiers indiens. Rappelons que MOL a envoyé ces derniers mois 
une série de ses gros tankers pour démolition en Inde, en insistant sur les conditions de démantèlement 
respectueuses de l’environnement.    
 

Après les barreaux, la casse 
88 (21%) des navires partis à la casse étaient contrôlés par une société de classification n’appartenant 
pas à l’IACS (International Association of Classification Societies) ou sans classification.  Les navires 
sous-normes sont des partants prioritaires : au moins 268 (63%) ont fait l’objet de détention(s) 
préalable(s) dans les ports mondiaux avec un taux de détention de plus de 75 % pour les transporteurs 
de marchandises diverses, les cargos réfrigérés et les vraquiers et 66% chez les porte-conteneurs. Le 
taux de détention est de 21 % chez les pétroliers. Sur le podium des détentions dans ce numéro d’A la 
casse.com se trouvent quatre transporteurs de marchandises le Four Seasons, 11 détentions entre 2003 
et 2012, le Chronis, le Selen et l’Orient III et un transporteur de gaz le Patchawaradee-8, 10 détentions 
chacun (cf.p 19, 25, 29, 34, 37). 
 

Années et mètres 
L’âge des navires sortis de flotte se range entre 15 ans pour le porte-conteneurs ACX Hibiscus victime 
d’une collision à Singapour et 83 ans pour le vraquier américain des Grands Lacs Maumee, démoli au 
Canada. L’âge moyen est de 29 ans. 127 navires ont une longueur inférieure à 150 m, 155 mesurent 
entre 150 et 199 m et 135 plus de 200 m. 11 navires mesurent plus de 300 m parmi lesquels l’ Oriental 
Nicety ex-Exxon Valdez et son sistership le S/R Long Beach. Le plus gros navire à partir à la casse est 
le tanker VLCC simple coque Antiparos, d’une longueur de 333 m.   
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Navire construit dans un chantier d’un pays de l’Union Européenne ou de l’Association 
Européenne de Libre Echange (AELE).  
 

 

Navire sous pavillon européen ou de l’AELE, ou dont l’armateur est européen ou de 
l’AELE. 

 

 

Navire contrôlé par une société de classification n’appartenant pas à l’International 
Association of Classification Societies (IACS), ou sans classification connue.  
 

 
Navire et équipage détenus dans un port pour déficiences. 

 
Tanker 
 
Exxon Valdez 
 
Le terminal pétrolier d’Alyeska avait bien dit en 1987 qu’une grosse marée noire ne pouvait au pire 
intervenir qu’une fois tous les 241 ans. Les statistiques étaient formelles mais elles avaient oublié de dire 
que la catastrophe surviendrait au début des activités. En 1988, Exxon Shipping Company réduit les 
équipages à bord des tankers qui font la navette entre l’Alaska et la Californie, avec l’approbation des 
Coast Guard. On passe de 20 à 16 marins grâce au critère de flexibilité des tâches.  
 
Dans la nuit du 22 au 23 mars 1989, Joseph Hazelwood arrive à Valdez. C’est la relève d’équipage pour 
l’Exxon Valdez qui est en cours de chargement. Le lendemain, il passe l’après midi au Pipeline Club 
avec le chef mécanicien. Bière, vodka, à un rythme soutenu selon les enquêteurs. 
A 21 h le 23 mars 1989, l’Exxon Valdez appareille pour Long Beach. 
A 23h25 et 26, le commandant Hazelwood signale qu’il va sortir du détroit par le chenal d’accès. Il dit 
appeler de l’Exxon Baton Rouge, son ancien bateau, et se reprend. Le Vessel Traffic Center donne son 
accord. Il s’agit de regagner les 30 minutes perdues au départ du terminal  
 
Hazelwood se retire laissant la direction des opérations à deux officiers dont aucun n’avait de brevet de 
pilotage. L’un d’entre eux est en période de formation. 
 
A minuit, l’Exxon Valdez sort du chenal d’accès et ne vire pas sur la droite comme toutes les procédures 
archiconnues, cartographiques, transmises par écrit, par oral, par la routine, le disent. Personne à terre 
ne s’aperçoit de l’erreur fatale. 
 
A 0h08, l’Exxon Valdez s’encastre sur un récif. 
 
De 0h35 à 1h41 le commandant essaie de dégager le navire. Des témoignages ultérieurs disent au 
contraire qu’il a essayé et réussi à le fixer définitivement sur le récif, lui garantissant un minimum de 
stabilité.  
 
3 heures plus tard, les Coast Guard arrivent sur zone. La mer sent le pétrole. M. Hazelwood fume sur la 
passerelle et il est immédiatement prié d’éteindre sa cigarette. Des Coast Guard mais aucun matériel. Le 
terminal avait pourtant promis que, au plus tard 3 heures après le début d’un tel évènement, 4500 
mètres de barrage anti pollution et 2 navires écrémeurs d’hydrocarbures seraient déployés sur zone. Les 
premières victimes par milliers seront les loutres de mer, les phoques, les lions de mer, les baleines à 
bosse puis 2500 indiens aléoutes pêcheurs et amateurs de poissons ; des poissons englués, intoxiqués 
et pour les autres partis en d’autres lieux, l’odeur aux trousses.  
 
7 ans après le drame, le commandant Hazelwood a été acquitté des principaux chefs d’inculpation dont 
celui de conduite en état d’ivresse et condamné à 1000 heures de travail d’intérêt collectif et au 
paiement de 50.000 $ à l’Etat d’Alaska pour « des fautes de négligence ». 
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Après allégement de sa cargaison résiduelle, remorquage et réparation, l’Exxon Valdez a poursuivi lui 
aussi en d’autres lieux et sous d’autres noms sa carrière sulfureuse. En juillet 1990, il quitte la cale 
sèche de San Diego, Californie, reprend du service sous le nom d’Exxon Mediterranean, va charger du 
pétrole dans le Golfe Persique et fréquente les ports européens. La réglementation américaine et l’Oil 
Pollution Act de 1990 empêchent Exxon de reprendre le navire dans sa flotte nord-américaine pour les 
trafics depuis l’Alaska. Au début des années 90, la compagnie pétrolière transfère ses activités de 
shipping à sa filiale nouvellement créée Sea River Maritime Inc et lui cède l’Exxon Mediterranean qui 
devient le Seariver Mediterranean puis le S/R Mediterranean. On retrouve le tanker à Lisbonne 
(Portugal), au Havre (France) ou à Southampton. Il conserve son pavillon Etats-Unis jusqu’en 2005. A 
partir du 1er janvier 2005, la réglementation mise en place par l’Union Européenne après les marées 
noires de l’Erika (1999) et du Prestige (2002) interdit dans ses eaux le transport du pétrole brut par des 
navires simple coque. Le S/R Mediterranean devient le Mediterranean, adopte le pavillon de 
complaisance des Iles Marshall et quitte l’Europe. 
 
En 2007, Sea River Maritime revend le navire au chinois COSCO. L’ex-Exxon Valdez est alors converti 
en minéralier à Guangzhou (Chine) et reprend la mer en décembre 2008 sous le nom de Dang Fang 
Ocean et les couleurs du Panama. En avril 2011, toujours propriété de COSCO, il est rebaptisé Oriental 
Nicety mais reste panaméen. En décembre 2011, il quitte Dalian (Chine) pour Singapour et est revendu 
à Best Oasis Ltd, une filiale basée à Hong Kong de l’indien Priya Blue Industrie, célèbre pour avoir 
démoli en 2006 le Blue Lady ex-Norway ex-France. Le destin de l’ancien Exxon Valdez est scellé et il 
devient l’Oriental N sous pavillon Sierra Leone pour son dernier voyage vers l’Inde 
 

  
Pollution autour de l’Exxon Valdez, 

9 avril 1989 © John Gaps III / AP 
Allègement de l’Exxon Valdez (à gauche) par l’Exxon Baton Rouge 

© Time 
 

  
Exxon Valdez en remorque, 15 avril 1989 © Rob Stapleton / AP En réparation à San Diego © Aukevisser.nl 
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Exxon Mediterranean, à Trieste (Italie), 1991  

© Arki Wagner 
SR Mediterranean, Singapour, 2002 

© Russel Priest 

  
Dong Fang Ocean, à Mangaratiba (Brésil) septembre 2009 

© Cesar T Neves 
 
Akarita (ex-Navion Akarita, ex-Nordic Akarita, ex-Stena Akarita). OMI 9000948. Tanker. 
Longueur 244 m, 17.081 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. 
Navire double coque construit en 1991 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire  
Chartworld Shipping Corp (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Amberjack (ex-Northsea Anvil, ex-Zaphon). OMI 8900086. Tanker. Longueur 229 
m, 17.830 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. 
Navire double coque construit en 1990 à Copenhague (Danemark) par B&W 
Skibsvaerft. Propriétaire Prime Marine Management (Grèce). Vendu pour démolition au Pakistan. 500 $ 
la tonne. 

 
L’Amberjack à L’Europoort de Rotterdam, juillet 2007 © Eero Isotalo 

 
Andoas (ex-Lorenza, ex-Toanui, ex-Australian Spirit). OMI 8509442. Tanker. Longueur 182 m, 9.210 t. 
Pavillon Pérou. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Navire doubles parois construit en 
1987 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Naviera Transoceanica SA (Pérou). Vendu en l’état 
au Pérou pour démolition au Bangladesh. 327 $ la tonne. 
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Antiparos (ex-Sumidagawa). OMI 9041588. Tanker. Longueur 333 m, 34.294 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire simple coque construit en 1992 
à Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Aeolos Management SA (Grèce). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 501 $ la tonne. 
 
Atlantic Prosperity. OMI 9106168. Tanker. Longueur 330 m, 40.378 t. Pavillon Panama. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Navire double coque construit en 1995 à Ariake (Japon) par 
Hitachi. Propriétaire MOL – Mitsui Osk Lines (Japon). Vendu pour démolition en Inde.  
 
Beaufort Sea (ex-Genmar Hector, ex-SC Horizon, ex-SKS Horizon, ex-Scanobo Horizon). OMI 9002245. 
Tanker. Longueur 242 m. Pavillon Singapour. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Navire double coque construit en 1992 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Tanker 
PacificManagement (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Brillante Virtuoso (ex-Stainless, ex-Nandu, ex-St Romauld). OMI 9014822. Tanker. Longueur 274 m, 
20.502 t. Pavillon Libéria. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Navire double 
coque construit en 1992 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Brilliant Jewel (ex-Takachiho). OMI 8718392. Tanker FSO. Longueur 324 m, 41.000 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Navire simple coque construit en 1989 à Kure 
(Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Tanker Pacific Management (Singapour). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 505 $ la tonne. 
 
Calm Sea (ex-Genmar Spirit, ex-SCF Spirit, ex-SKS Spirit, ex-Scanobo Spirit). OMI 8920232. Tanker 
OBO. Longueur 243 m, 16.558 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Navire double coque construit en 1992 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Tanker Pacific 
Management (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 495 $ la tonne. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Calm Sea, à La Vallette (Malte), mai 2005 © Lawrence Dalli 
 

CE Ulsan (ex-Ulsan Spirit). OMI 8806527. Tanker. Longueur 244 m, 18.311 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double coque construit en 1990 
à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Marine Trust Ltd (Grèce). Vendu en l’état à 
Singapour pour démolition au Bangladesh. 480 $ la tonne incluant 350 t de carburant. 
 
Endeavor (ex-Cove Endeavour, ex-Sansinena II). OMI 7109013. Tanker converti en stockage flottant en 
1997. Longueur 247 m, 15.330 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1971 à Sparrows Point (Etats-Unis) par Bethlehem Steel ; converti en stockage flottant en 
1997. Propriétaire Prosafe Production Services (Singapour). Vendu en l’état au Sri Lanka pour 
démolition en Inde. 467 $ la tonne. 
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Front Alfa (ex-Stormless, ex-Minerva Symphonie, ex-Polysymphony). OMI 8914752. Tanker. 
Longueur 269 m, 21.529 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. 
Navire double coque construit en 1993 à Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire V Ships 
Norway (Norvège). Vendu pour démolition au Pakistan. 490 $ la tonne.  

 
Front Alfa au Havre (France), juillet 2009 © Karl Golhen 

 
Glen Maye. OMI 9012240. Tanker. Longueur 272 m, 21.371 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. Navire double coque construit en 1992 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. 
Propriétaire f Mitsui OSK Lines - MOL (Japon). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Goldwing (ex-Softail, ex-Stopless, ex-Kamlesh, ex-Tromso Trader). OMI 9000560. Tanker. 
Longueur 274 m, 20.514 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. 
Navire double coque construit en 1991 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire 
Alison Management Corp (Grèce). Vendu pour démolition au Bangladesh. 510 $ la tonne.  
 
Hardt (ex-Eckardt, ex-Larisa, ex-Petra Mar, ex-Mar Victoria, ex-Bailen). OMI 7387017. 
Tanker transporteur de bitume. Longueur 120 m, 2.677 t. Pavillon Guinée Equatoriale. 
Société de classification Hellenic Register of Shipping. Construit en 1975 à Gijon 
(Espagne) par Cantabrico y Riera. Propriétaire J Marine Logistics (Nigéria). Vendu pour démolition en 
Inde. 
 
Ionian Sea (ex-Genmar Pericles, ex-SC Breeze, ex-SKS Breeze, ex-Scanobo Breeze). OMI 8920244. 
Tanker. Longueur 243 m, 16.661 t. Pavillon Singapour. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Navire double coque construit en 1992 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire 
Tanker PacificManagement (Singapour). Vendu pour démolition au Pakistan. 495 $ la tonne. 
 
Isabel Barreto. OMI 8008589. Tanker utilisé comme 
stockage flottant. Longueur 171 m. Pavillon Panama. 
Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. 
Navire simple coque construit en 1986 à Callao 
(Pérou) par SIMA. Propriétaire Petrolera 
Transoceanica SA (Pérou). Vendu en l’état au Pérou 
pour une destination de démolition indéterminée mais 
asiatique, il devient l’Isabel sous pavillon Tuvalu. 
 

Isabel Barreto, dans la cale sèche de SIMA à Callao 
(Pérou) © SIMA-Peru 

 
 
Kamari I (ex-Kamari, ex-Genmar Gulf, ex-Crudegulf, ex-Landsort). OMI 8919154. Tanker. 
Longueur 274 m, 20.300 t. Pavillon Panama. Société de classification inconnue. Construit en 
1991 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Vendu pour démolition en Inde. 498 $ la tonne. 
 
Lina (ex-Ballina, ex-Nivosa). OMI 8300602. Tanker. Longueur 265 m, 20.468 t. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 à 
Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire SBM Production Contractors Inc (Suisse). 
Vendu pour démolition en Inde. 
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Low Rider (ex-Flawless, ex-Tromso Confidence). OMI 9000508. Tanker. Longueur 
274 m, 20.187 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Lloyd’s Register of 
Shipping. Navire double coque construit en 1991 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire Alison Management Corp (Grèce). Détenu en 2008 à Klaipeda (Lituanie). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 510 $ la tonne. 
 
 
 
 
 

Juillet 2008 © Klaus Fruehauf 
 
 
 
 
 
 
 
Mistra Bay (ex-Irishgate). OMI 8009430. Tanker. Longueur 93 m. Pavillon Malte. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1981 à Naruto (Japon) par Kanrei. 
Propriétaire Virtu (Malte). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Navajo (ex-Navajo Spirit, ex-Alphatank II, ex-Alphatank, ex-Navajo Spirit). OMI 8613803. 
Tanker. Longueur 247 m, 19.797 t. Pavillon Bahamas abandonné pour celui de Tuvalu pour 
son dernier voyage. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double fond 
construit en 1990 à Rijeka (Croatie) par 3 Maj. Détenu en 2007 à Dampier (Australie). Vendu pour 
démolition en Inde. 497 $ la tonne. 
 
Nita (ex-Juanita, ex-Lisita). OMI 8520331. Tanker. Longueur 260 m, 22.690 t. Pavillon Togo. Société de 
classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1988 à Okpo (Corée du Sud) par 
Daewoo. Propriétaire  Tomini ShipManagement (Pakistan). Vendu pour démolition au Pakistan. 498 $ la 
tonne. 
 
Ocean Sapphire (ex-Front Emperor, ex-Sea Emperor). OMI 8906987. Tanker. 
Longueur 274 m, 20.604 t. Pavillon Singapour abandonné pour celui de Tuvalu. 
Société de classification Det Norske Veritas. Navire simple coque construit en 1992 
à Cadix (Espagne) par AESA. Propriétaire Ocean Tankers (Singapour). Détenu en 2001 à Algesiras. 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Oriental Nicety (ex-Dong Fang Ocean, ex-Mediterranean, ex-Seariver Mediterranean, ex-S/R 
Mediterranean, ex-Exxon Mediterranean, ex-Exxon Valdez). OMI 8414520. Tanker simple coque 
converti en minéralier en 2007. Longueur 301 m, 34.399 t. Pavillon Panama abandonné pour celui de 
Sierra Leone pour son dernier voyage. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit 
en 1986 à San Diego (Etats-Unis) par NASSCO. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu en l’état à 
Singapour pour démolition en Inde. 465 $ la tonne incluant 340 t de carburant. Voir les détails de la 
carrière de l’Exxon Valdez en introduction « Tanker » p 8. 
 
Otilia (ex-Tarnsund). OMI 8813697. Tanker. Longueur 113 m. Pavillon Danemark 
abandonné pour celui du Panama pour son dernier voyage. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1989 à Aukra (Norvège) par Aukra 
Industries. Propriétaire Wrist Group (Danemark). Vendu pour une destination de démolition inconnue.  
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Overseas Rebecca (ex-Rebecca). OMI 
9043031. Tanker. Longueur 245 m, 17.045 
t. Pavillon Iles Marshall. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Navire 
double coque construit en 1994 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. Propriétaire Tanker Management 
Ltd (Royaume-Uni). Vendu en l’état à Singapour pour 
démolition en Inde. 485 $ la tonne incluant 350 t de 
carburant. 
 
 
 
Arrivée à Rio de Janeiro (Brésil), août 2008  
© Edson de Lima Lucas 
 

 
 
 
 
 
 

Peace Star (ex-Sandy, ex-Arvor). OMI 7104611. Tanker. Longueur 107 m, 1.166 t. 
Pavillon Corée du Nord. Société de classification inconnue. Construit en 1971 à La 
Spezia (Italie) par INMA. Détenu en 2006 et 2007 à Bushire (Iran). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 
 
Ping An Hai (ex-Xin Ning). OMI 8414893. tanker transporteur de bitume. Longueur 107 m. Pavillon Hong 
Kong abandonné pour celui de la Chine pour son dernier voyage. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1986 à Shanghai (Chine) par Zhonghua. Propriétaire China Shipping 
Haisheng Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Rock 2 (ex-Way Heng, ex-SBS 1, ex-Everest, ex-Shoei Maru). OMI 7652955. Barge. Longueur 
50 m, 2.308 t. Pavillon inconnu. Société de classification inconnue. Construit en 1968 à Imabari 
(Japon) par Asakawa Zosen. Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
S/R Long Beach (ex-Exxon Long Beach). OMI 8414532. Tanker. Longueur 301 m. Pavillon Etats-Unis 
abandonné pour celui de Tuvalu pour son dernier voyage. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Navire simple coque construit en 1987 à San Diego (Etats-Unis) par NASSCO. Propriétaire 
Seariver Maritime Inc (Etats-Unis). Ce sistership de l’Exxon Valdez est resté américain jusqu’à l’avant-
dernière minute de son existence. Inactif depuis septembre 2009, en février 2012 il est dépavillonné et 
raccourci en “Beach” avant d’être vendu pour démolition en Chine.  

 
S/R Long Beach sur la Columbia River, Oregon (Etats-Unis), janvier 2009 © Phil Gilston  

 
Samiria (ex-Lama, ex-Mosor Challenger). OMI 8302533. Tanker. Longueur 176 m, 8.951 t. Pavillon 
Pérou. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Navire double fond construit en 1987 à 
Trogir (Croatie) par Lozovina-Mosor. Propriétaire Naviera Transoceanica SA (Pérou). Vendu en l’état au 
Pérou pour une destination de démolition inconnue. 327 $ la tonne. 
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Sea Wave (ex-Priceless, ex-Shravan, ex-Tromso Spirit). OMI 9000546. Tanker. 
Longueur 274 m, 20.179 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det 
Norske Veritas. Navire double coque construit en 1991 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Alison Management Corp (Grèce). Détenu en 2007 à Ningbo (Chine). Vendu en l’état à 
Fujairah (Emirats Arabes Unis) pour démolition au Pakistan. 475 $ la tonne incluant 150 t de carburant. 

 
Seacat (ex-Genmar Sun, ex-Stavanger Sun, ex-Glefi III, ex-Atlantic Amity). OMI 8307131. Tanker. 
Longueur 244 m, 14.412 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. Navire 
doubles parois construit en 1985 à Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Rubicon Offshore 
International Pte Ltd (Singapour). Vendu en l’état en Malaisie pour démolition en Inde. 441 $ la tonne 
 
Seacrest (ex-Audacius, ex-Timeless, ex-Tromso Fidelity). OMI 9000522. Tanker. Longueur 
274 m, 20.179 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas.Navire 
double coque construit en 1991 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Alison 
Management Corp (Grèce). Vendu en l’état à Singapour pour démolition au Pakistan. 475 $ la tonne 
incluant 400 t de carburant. 
 
Sunlight Jewel (ex-Front Tarim, ex-Tarim)). OMI 9041095. Tanker. Longueur 328 m, 40.990 t. Pavillon 
Singapour. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Navire double coque construit en 1993 
à Ariake (Japon) par Hitachi Zosen. Propriétaire Ofer Brothers Group (Israel). Annoncé vendu pour 
démolition au Pakistan, il est finalement échoué au Bangladesh. 505 $ la tonne. 
 
Taurus (ex-Anand Sea, ex-Chang Yun). OMI 7917915. Tanker utilisé comme stockage flottant. Longueur 
317 m, 35.377 t. Pavillon Malaisie. Société de classification American Bureau of Shipping. Navire simple 
coque construit en 1981 à Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Sigma 
Maritime Synergy (Malaisie). Vendu en l’état en Malaisie pour démolition au Pakistan. 443 $ la tonne.  
 
Titan Neptune (ex-World Prince). OMI 8618205. Tanker 
utilisé comme stockage flottant depuis 2009. Longueur 
322 m, 34.186 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Navire simple 
coque construit en 1988 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire Titan Ocean (Singapour). Vendu en 
l’état en Malaisie pour démolition au Pakistan. 451 $ la 
tonne.  
 

Titan Neptune, détroit de Singapour, juillet 2008  
© Ivan Meshkov 

 
 
 
 
Tridonawati (ex-Tromso Trust). OMI 9000534. Tanker. Longueur 274 m, 20.502 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1991 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire PT Berlian LajuTanker (Indonésie). Détenu en 
2003 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition au Pakistan. 508 $ la tonne. 
 
Trirasa (ex-Tromso Reliance). OMI 9000510. Tanker. Longueur 274 m, 20.502 t. Pavillon Singapour. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire double coque construit en 1991 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. Propriétaire PT Berlian Laju Tanker (Indonésie). Vendu pour démolition au Pakistan. 
508 $ la tonne. 
 
Trust (ex-Trust Spirit, ex-Jag Larjish, ex-Stellata). OMI 8322038. Tanker. Longueur 244 m, 
17.311 t. Pavillon Comores. Société de classification Lloyd's Register. Construit en 1986 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire BW Marine Cyprus Ltd (Chypre). Vendu 
pour démolition au Pakistan. 
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Vigour (ex-Heidmar Vigour, ex-Faneromeni, ex-Jumbo Trader, ex-JPC 
Lira, ex-Ovidiu). OMI 8513649. Tanker. Longueur 228 m, 23.602 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1995 à 
Mangalia (Roumanie) par 2 Mai Mangalia. Propriétaire Polembros Shipping Ltd (Grèce). Détenu en 2003 
à Tarragone (Espagne). Vendu pour démolition au Pakistan. 512 $ la tonne. 

 
Vigour au Pirée, mai 2008 © Aleksi Lindström 

 
Yu (ex-Yu,Tsao II). OMI 8617122. Tanker. Longueur 247 m, 18.497 t. Pavillon Taiwan. Société 
de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1988 à Keelung (Taiwan) par 
China Shipbuilding Corporation. Propriétaire CPC Corp Taiwan (Taiwan). Détenu en 2001 à 
Dampier (Australie). Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Zeinat 3 (ex-Skiropoula). OMI 9053127. Tanker. Longueur 243 m, 16.248 t. Pavillon Egypte. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1995 à Kerch (Ukraine) par Zalliv. Propriétaire 
Chandris Inc  (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 518 $ la tonne. 
 
Chimiquier 
Ama 3 (ex-Mic 1, ex-Candra Dewi, ex-Hisatoku Maru). OMI 8103597. Chimiquier. 
Longueur 84 m, 1.365 t. Pavillon Thailande. Sans société de classification selon la 
dernière inspection de l’Etat du port. Construit en 1981 à Nagasaki (Japon) par 
Hayashikane. Propriétaire Ama Marine Co Ltd (Thailande). Détenu en 2008 à Saigon (Vietnam). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 
 
Anggraini (ex-Spica, ex-Virgo). OMI 9018696. Chimiquier. Longueur 179 m, 10.826 t. Pavillon 
Singapour. Société de classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 
1995 à Kherson (Ukraine) par Khersonskyi Sz. Propriétaire PT Berlian LajuTanker (Indonésie). 
Détenu en 2004 à Montréal (Canada) et en 2010 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 517 $ la tonne. 
 
Bow Prosper (ex-Prosperventure L). OMI 8420476. Chimiquier. Longueur 177 m, 12.199 t. 
Pavillon Singapour. Société de classification Det Norske Veritas. Navire double coque 
construit en 1987 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Odfjell Management AS 
(Norvège). Vendu pour démolition en Inde. 525 $ la tonne. 
 
Bruce Park (ex-Jipro Star). OMI 9043732. Chimiquier. Longueur 132 m, 3.868 t. Pavillon 

Royaume-Uni abandonné pour celui de 
l’Indonésie. Société de classification Lloyd's 
Register of Shipping. Navire double fond construit en 1992 
à Akitsu (Japon) par Shin Kurushima. Le navire est cédé 
par Ofer Brothers Group (Israel) à l’indonésien Waruna 
Nusasentana, dépavilloné et rebaptisé « Medelin Master » 
avant d’être revendu pour démolition en Inde en février 
2012. 603 $ la tonne incluant des citernes en inox. 
 
Le Bruce Park, dans le chenal de Rozenburg à Rotterdam (Pays-
Bas), septembre 2009 © Henk Jungerius 
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Gemini (ex-Jose Glory, ex-Formosa Three). OMI 8412352. Chimiquier. Longueur 175 m, 9.346 t. 
Pavillon Singapour. Société de classification American Bureau of Shipping. Navire double fond construit 
en 1986 à Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Glory Ship Management Pte 
Ltd (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 495 $ la tonne. 
 
Global Star (ex-Gorgonilla, ex-Bow Gorgonilla). OMI 8800767. Chimiquier. Longueur 112 m, 
2.601 t. Pavillon Mongolie. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1989 à 
Hashihama (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Silver Knot Shipping Ltd (Ukraine). 
Détenu en 2010 à Brunsbuttel (Allemagne) et en 2011 à Portland (Royaume-Uni). Vendu pour 
démolition en Inde. 
 
Northern Bell. OMI 8701662. Chimiquier. Longueur 228 m, 16.283 t. Pavillon Norvège 
(registre international). Société de classification Det Norske Veritas. Navire double coque 
construit en 1990 à Rijeka (Croatie) par Brodogradiliste 3 Maj. Propriétaire Thome Ship 

Management Pte Ltd (Singapour). Vendu pour 
démolition en Inde. 488 $ la tonne incluant 200 t de 
carburant. 
 
 
 
 
Le chimiquier Northern Bell à New York (Etats-Unis), 
novembre 2006 © Tom Turner 
 
 
 

 
Rima (ex-Sabarimala). OMI 8520226. Chimiquier. Longueur 175 m, 9.004 t. Pavillon Inde. 
Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1992 à Sestao (Espagne) 
par AESA. Propriétaire SCI – Shipping Corporation of India (Inde). Vendu pour démolition en 
Inde. 
 
Saehan Baystar (ex-Golden Frontier). OMI 8516653. Chimiquier. Longueur 116 m, 3.042 t. 
Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Navire double 
fond. Construit en 1985 à Fukuoka (Japon) par Fukuoka Zosen. Propriétaire Saehan Marine 
Service Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2000 à Geelong (Australie) et en 2004 à Port 
Adelaide (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 702 $ la tonne incluant 291 d’inox et 189 t de 
carburant. 
 
Smooth Hound (ex-Northsea Dowel, ex-Burwain Torm, ex-Zaria). OMI 8715522. 
Chimiquier. Longueur 229 m, 14.830 t. Pavillon Iles Marshall. Société de 
classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1989 à 
Copenhague (Danemark) par B&W Skibsvaerft. Propriétaire Prime Marine Management (Grèce). Vendu 
pour démolition au Pakistan. 505 $ la tonne. 
 
St James Park (ex-Lodestar Spirit). OMI 9072836. Chimiquier. Longueur 132 m, 3.869 t. 
Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double 
fond construit en 1993 à Akitsu (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Zodiac Maritime  
Agencies (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Inde. 602 $ la tonne incluant des cuves en inox.  
 
Steadfast (ex-Skolten, ex-Yukikaze). OMI 8217221. Chimiquier. Longueur 149 m, 
5.536 t. Pavillon Sierra Leone. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. 
Navire double fond construit en 1983 à Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. 
Propriétaire Raffles Shipmanagement Services (Singapour). Détenu en 1999 à Rotterdam (Pays-Bas), 
en 2002 à Liverpool (Royaume-Uni), en 2006 à Zhangjiagang (Chine) et en 2010 à Tianjin (Chine). 
Vendu pour démolition en Inde. 
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Sun Queen 1 (ex-Araucaria). OMI 8201492. Chimiquier. Longueur 133 m, 3.488 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Navire double fond 
construit en 1984 à La Rochelle (France) par les Ateliers et Chantiers de la 
Rochelle. L’Araucaria a été construit pour la compagnie brésilienne Flumar (Transportes Fluviais e 
Maritimos) filiale de Louis Dreyfus Armateurs jusqu’en 1999. Il était le premier de deux, le second, 
l’Angelim, ayant été démoli à Alang en 2010-2011. Propriétaire Salhus Shipping AS (Norvège). Vendu 
pour démolition en Inde. 820 $ la tonne incluant 426 t d’inox. 

 
L’Araucaria quittant São Salvador da Baia de Todos os Santos (Brésil), mars 2007. A 820 $ la tonne, il bat le 

record de ce numéro 27 © Felipe Carvajal 
 
Theresa Leopard (ex-Siteam Leopard, ex-Team Leopard, ex-Leopard, ex-
Petrobulk Leopard, ex-Naess Leopard). OMI 8310657. Chimiquier. Longueur 
172 m, 10.730 t. Pavillon Tuvalu. Société de classification International Ship 
Classification. Construit en 1985 à Hoboken (Belgique) par Boelwerf. Propriétaire Raffles 
Shipmanagement (Singapour). Détenu en 2005 à Rotterdam (Pays-Bas) et en 2010 à deux reprises à 
Tianjin (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Transporteur de gaz 
Elba (ex-LNG Elba, ex-SNAM Elba, ex-Esso Liguria). OMI 6928632. Transporteur 
de gaz. Longueur 208 m, 14.481 t. Pavillon Italie. Société de classification RINA. 
Construit en 1970 à Gênes (Italie) par Italcantieri. Propriétaire Carbofin 
EnergiaTrasporti SpA (Italie). Vendu pour démolition en Turquie où il va rejoindre son sistership LNG 
Palmaria. 
 
Emsgas. OMI 8402345. Transporteur de gaz. Longueur 115 m. Pavillon Panama. Société de 

classification Germanischer Lloyd. Construit 
en 1984 à Kiel (Allemagne) par Lindenau. 
Propriétaire Transgas Shipping Lines (Pérou). Vendu 
pour démolition en Inde. 527 $ la tonne incluant 60 t 
d’inox. 
 
 
 
Emsgas, à Vung Tau (Vietnam), septembre 2009  
© Ivan Meshkov 
 
 
 

 
Huma (ex-Capo Adriatico, ex-Capo Manuela, ex-Leibniz, ex-Alexander 
Schulte). OMI 7126164. Transporteur de gaz. Longueur 78 m. Pavillon Sierra 
Leone. Société de classification inconnue. Construit en 1971 à Oldenburg 
(Allemagne) par Brand H KG. Détenu en 2007 et 2008 à Alexandrie (Egypte). Vendu pour démolition en 
Turquie. 
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LNG Palmaria (ex-SNAM Palmaria, ex-Esso Brega). OMI 6905616. Transporteur 
de gaz. Longueur 208 m. Pavillon Italie. Société de classification American Bureau 
of Shipping. Construit en 1969 à Gênes (Italie) par Fincantieri. Propriétaire Carbofin 
Energia Trasporti SpA (Italie). Vendu pour démolition en Turquie. 

 
 
 
 
 
 
24 février 2012, le LNG Palmaria arrive au chantier de 
démolition d’Aliaga © Tomasello Letterio 
 
 
 
 
 
 

 
Maregas (ex-Elbegas, ex-Wesergas, ex-Norge ). OMI 8222214. Transporteur de 
gaz. Longueur 116 m, 3.642 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Lübeck (Allemagne) par Orenstein & 
Koppel. Propriétaire Benelux Overseas (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 640 $ la tonne incluant 
5% de nickel. 
 
Norgas Energy (ex-Chem Energy, ex-Helice). OMI 7721081. Transporteur de gaz. 
Longueur 117 m, 4.250 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1979 à Moss (Norvège) par Moss Rosenberg. 
Propriétaire Norgas Carriers AS (Norvège). Vendu en l’état à Singapour pour démolition en Inde. 941 $ 
la tonne incluant 770 t d’inox. 
 
Patcharawadee-8 (ex-Parivat 5, ex-Apanchanit n°2, ex-Golden Crux n°2). OMI 7530638. 
Transporteur de gaz. Longueur 96 m, 1.790 t. Pavillon Thaïlande. Société de classification 
inconnue. Construit en 1976 à  Yoshiumi (Japon) par Oshima Dock. Propriétaire Unique 
Marine Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2001 et 2002 à Zhuhai (Chine), en 2003 à Yeosu 
(Corée du Sud), en 2004 à Yeocheon (Corée du Sud), en 2005 de nouveau à Zhuhai, en 2006 et 2008 à 
Yeosu (Corée du Sud), en 2011 à Daesan (Corée du Sud) et à deux reprises de nouveau à Zhuhai. 
Vendu pour démolition en Inde.  

 
Patcharawadee-8, à Yoshiumi (Japon), mars 2008 © Geir Vinnes 

 
Sigloo Star (ex-Igloo Star, ex-Gaschem Star). OMI . Transporteur de gaz. Longueur 
142 m, 6.132 t. Pavillon Malte. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1987 à Emden (Allemagne) par Thyssen Nordseewerke. Propriétaire 
Thome Ship Management Pte Ltd  (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 
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Ferry 
Calypso (ex-Karnan). OMI 7021807. Ferry. Longueur 85 m. Pavillon Turquie. Société 
de classification Turk Loydu. Construit en 1970 à Svendborg (Suède) par Svendborg 
Skibs. Propriétaire Fergun Shipping Co Ltd (Turquie). Vendu pour démolition en 

Turquie. Il a été successivement le Kärnan (danois) 
service Elseneur – Helsingborg de 1970 à 1993, le 
Calypso (maltais) service de navette entre les îles de 
Malte et de Gozo de 1993 à 2004 et le Calypso (turc) 
service entre Tacusu (Turquie) et Girne (partie turque 
de Chypre) depuis 2004. 

 
 
 
 
 

Octobre 2002, le Calypso amarré à La Vallette (Malte)  
© Shipspotting 
 

Discovery Sun (ex-Balanga Queen, ex-Scandinavian Sun, ex-Caribe Bremen, ex-Caribe, ex-
Svea Star, ex-Freeport 1, ex-Freeport). OMI 6815158. Ferry. Longueur 134 m, 6.566 t. Pavillon 
Bahamas abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1968 à Lübeck (Allemagne) par Orenstein & 
Koppel. Propriétaire Discovery Cruise Line (Etats-Unis). Ce ferry a partagé sa carrière de 44 ans entre 
les croisières entre la Floride et les Bahamas (sous les noms de Freeport, Caribe, Caribe Bremen, 
Scandinavian Sun et Discovery Sun) et des liaisons en Baltique (en tant que Svea Star et Balanga 
Queen). Son dernier armateur, Discovery Cruise Line, qui l’exploitait sur les Bahamas, a cessé ses 
acticités en septembre 2011 suite à des pertes financières. Vendu pour démolition au Bangladesh.  
 
Eurovoyager (ex-Prins Albert). OMI 7613882. Ferry. Longueur 119 m. 
Pavillon Chypre. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1978 à Hoboken (Belgique) par Cockerill Yards. Ce ferry a opéré entre la 
Belgique et l’Angleterre depuis sa construction en 1978 
jusqu’en 2010, d’abord comme belge Prins Albert (Régie 
des Transports Maritimes) sur Ostende – Douvres, puis à 
partir de 1998 comme cypriote Eurovoyager  
(Transeuropa Ferries) sur Ostende – Ramsgate. En 2010 
et 2011, il a été affrété entre l’Espagne et le Maroc 
(Almeria – Nador et Algesiras – Tanger).  
Propriétaire Transeuropa Shipping Lines (Slovénie). 
Détenu en 2012 à Messine (Italie). Vendu pour démolition 
en Turquie. 365 $ la tonne.  
 

Eurovoyager à Algésiras (Espagne), mars 2011 
© Ivan Meshkov 

 
Mirage 1 (ex-Club Mirage, ex-Magic 1, ex-Seminole Empress, ex-Crucero Express, ex-Jupiter, 
ex-Bolero, ex-Scandinavica, ex-Prince of Fundy II). OMI 7221433. Ferry. Longueur 141 m, 
7.852 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1973 à 
Prairie-au-Duc (France) par Dubigeon Normandie. Ce navire a eu des affectations très variées : débuts 
outre Atlantique sur la ligne Portland (Maine) – Yarmouth (Nouvelle Ecosse) comme norvégien Prince of 
Fundy II pendant les étés 1973 à 1976 ; Suède – Allemagne comme Scandinavica affrété par la Stena 
Line de 1978 à 1980 ; Norvège – Danemark de 1981 à 1994 comme norvégien Bolero de Fred Olsen, 
puis Jupiter de Color Line, puis croisières aux Caraïbes comme bahamien Crucero Express (1994), puis 
Seminole Empress (1996). A partir de 1999, avec un armateur israélien et pavillon Bahamas il est 
successivement Magic 1, Club Mirage et Mirage 1 (pour principalement des croisières Israël – Turquie – 
Grèce). Propriétaire Dynamic Shipping Services (Israel). Vendu pour démolition en Turquie. 328 $ la 
tonne. 
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Années 80, le Bolero quitte Bergen pour Hirtshals 

© Bjørn Ottosen 
Le Mirage 1 à quai à Alanya (Turquie), septembre 2005 

© Philip Frolov 
 
Princess Victoria (ex-Ciudad de Algeciras, ex-Bahia de Cadiz). OMI 7901746. 
Ferry. Longueur 99 m. Pavillon Cambodge. Société de classification Phoenix 
Register of Shipping. Construit en 1980 à Santander (Espagne) par 
Santander Astilleros. Deux périodes dans sa carrière. Comme espagnol Bahia de Cadiz, puis en 1985 
Ciudad de Algeciras, service Algesiras – Ceuta (détroit de Gibraltar), puis comme Princess Victoria 
(pavillon cambodgien et armateur turc), service Trabzon (Turquie) – Sochi (Russie) en Mer Noire. 
Propriétaire Oz Star Denizcilik (Turquie). Détenu en 2006 à Sotchi (Russie), en 2008 à Trabzon 
(Turquie) et de nouveau à Sotchi et en 2010 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en 
Turquie. 
 
Scotia Prince (ex-Stena Olympica). OMI 7119836. Ferry. Longueur 143 m, 6.963 t. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1972 à Kraljevica (Croatie) 
par Titovo; jumboïsé en 1987 et rallongé de 125 à 143 m. Ce ferry a été construit à l’origine 
comme suédois Stena Olympica, affecté aux services au départ de Göteborg sur Kiel ou Frederikshavn. 
Vendu en 1982 à Prince of Fundy Cruises (USA) et devenu le panaméen Scotia Prince sur la liaison 
Portland (Maine) – Yarmouth (Nouvelle-Ecosse), service arrêté en 2004. Ensuite affrété selon les 
opportunités : en 2005, hébergement de sinistrés du cyclone Katrina à la Nouvelle-Orléans ; en 2006, 
chez Comanav (Maroc) et Algérie Ferries en Méditerranée. En 2007, acquis par International Shipping 
Partners (USA) et pavillon bahamien, affrètement en 2007 et 2008 par Comanav, en 2009 par Acciona 
Trasmediterranea (Espagne) entre Almeria et l’Algérie, en 2010 par Marmara Lines (Turquie) entre 
Ancône et Cesme (Turquie). Pris en affrètement en 2011 par Flemingo Lines ( Inde) pour liaison 
Tuticorin/Colombo ; en route pour cet affrètement, participe à l’évacuation de ressortissants indiens et sri 
lankais de Libye. Désarmé en décembre 2011 suite à l’échec économique de son exploitation par 
Flemingo. Détenu en 2006 à Gênes (Italie). Vendu pour démolition en Inde. 430 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Scotia Prince, le ferry humanitaire en hivernage à Toulon (France), mars 2009 © Stephane Saissi 
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Tasucu (ex-Wilhelm Kaisen, ex-Najaden). OMI 6619700. Ferry. Longueur 85 m. Pavillon 
Turquie abandonné pour celui du Togo avant son affrétement par le gouvernement maltais en 
août 2012 pour l’évacuation de travailleurs hors de Libye puis pour celui des Iles Vierges 
Britanniques. Société de classification Turk Loydu. Construit en 1967 à Aarhus (Danemark) par 
Flydedock. A l’origine, ferry (wagons, voitures, passagers) des chemins de fer danois sous le nom de 

Najaden ; lignes Elseneur – Helsingborg, puis 
Bojden – Fynshav. Vendu en 1998 à Elbe Ferries 
(Allemagne) et devenu le Wilhelm Kaisen ; 
service Brunsbuttel – Cuxhaven. Vendu en 2003 
à Akgünler Islemeleri (Turquie) et devenu le 
Tasucu ; service Tasucu (Turquie) – Kyrenia 
(partie turque de Chypre). Vendu pour démolition 
en Turquie. 337 $ la tonne. 
 
A KyreniaJuillet 2006 © Marinetraffic 

 
Navire à passagers. 
Lyubov Orlova. OMI 7391434. Navire à passagers. Longueur 100 m, 2.695 t. Pavillon Iles Cook 
depuis 2009. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 
1976 à Kraljevica (Croatie) par Titovo. Détenu en 2002 à Saint-Petersbourg (Russie). Ancien 
paquebot soviétique de la Far Eastern Shipping Company (Fesco) de Vladivostok, acquis en 1986 par la 
Lubov Orlova Shipping Company, de capitaux russes basée à Malte. Ce navire d’une capacité de 122 
passagers était en dernier lieu affrété par Cruise North Expeditions, une entreprise inuit qui l’affectait 
chaque été à des croisières dans le nord canadien (baie d’Hudson, de Baffin…). Par suite d’impayés de 
salaires à ses 51 membres d’équipage et de dettes à ses 
fournisseurs de soutes, il a été saisi le 25 septembre 2010 à 
St.John’s (Terre-Neuve, Canada). Il a été remplacé par un 
sister-ship, le bahamien Clipper Adventurer (ex-Anna 
Tarasova) géré par International Shipping Partners, de 
Miami ; le 27 août 2010, le Clipper Adventurer s’est échoué 
sur un récif dans la région du Nunavut, menaçant l’arctique 
canadien. Le Lyubov Orlova a été vendu en l’état pour une 
destination de démolition inconnue. 275 $ la tonne.  
 

A Tenerife , avril 2004 ©Trenor / Naviearmatori.net  
 
Ocean Mist  (ex-Royal Star, ex-Ocean Islander, ex-City of Andros, ex-San Giorgio). OMI 
5309906. Cargo mixte équipé de compartiments réfrigéré converti en navire à passagers en 
1977. Longueur 112 m, 4.143 t. Pavillon Cambodge. Société de classification American Bureau 
of Shipping. Construit en 1956 par les Cantieri Riuniti dell’Adriatico, à Trieste, il a été mis en service en 
tant que San Giorgio par la compagnie italienne Adriatica dans le cadre de ses services passagers/fret 
entre l’Italie, la Grèce et la Turquie. Il a été converti pour la croisière lors de son achat en 1976 par des 
Grecs. A noter que comme Royal Star (1990-2008), il opérait en général au départ de Mombasa (Kenya) 
pour des croisières dans les îles de l’Océan Indien pour la compagnie African Safari Club basée en 
Suisse, ce qui constituait une affectation originale. Vendu pour démolition en Inde. 

  
Le cargo mixte San Giorgio à Venise (Italie) 

© Giuseppe Boato 
Le navire à passagers Royal Star quitant Port-Louis 

(Maurice), mars 2003 © Heinu Schütte 
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Pacific (ex-Pacific Princess, ex-Sea Venture). OMI 7018563. Navire à passagers. 
Longueur 171 m. Pavillon Bahamas. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1971 à Emden (Allemagne) par Rheinstahl Nordseewerke. 
Propriétaire  Quail Cruises ShipManagement Ltd (Espagne). Connu pour son premier rôle dans la série 
tv des années 70 “La croisière s’amuse” (The Love Boat). Vendu pour démolition en Turquie après 2 ans 
d’attente à Gênes et l’abandon de travaux de mise aux normes. 260 $ la tonne. Voir le Courrier des 
lecteurs – Egidio p 6 et la rubrique The END p 72-73 
 
Marchandises diverses 
Abdullatif S (ex-MR Yamak, ex-Ibn Rochd). OMI 7304364. Marchandises 
diverses. Longueur 117 m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1973 à Travemunde 
(Allemagne) par Schlichting. Propriétaire Yamak Marine Transport (Cambodge). Détenu en 1997 à 
Anvers (Belgique), en 2000 à Barcelone (Espagne) et en 2001 de nouveau à Anvers. Vendu pour 
démolition au Pakistan. 
 
Alexi 1 (ex-Ksar Chellala). OMI 7525566. Marchandises diverses. Longueur 156 m, 
6.316 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification International Register of 
Shipping. Construit en 1977 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire Dubai 
Coast Shipping Co (Emirats Arabes Unis). Détenu en 1999 à Gdansk (Pologne), en 2001 à Hambourg 
(Allemagne) et Lisbonne (Portugal), en 2003 de nouveau à Lisbonne, en 2005 à Anvers (Belgique) et en 
2008 à Damiette (Egypte). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Alida Gorthon. OMI 7524201. Marchandises diverses. Longueur 141 m. Pavillon Chypre. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1977 à Pusan (Corée du 
Sud) par Korea SB & E Corp. Propriétaire Lemissoler Maritime Co (Chypre). Vendu pour 
démolition en Inde où il rejoindra son sistership le Forest Trader ex-Margit Gorthon (Cf . plus bas). 

 
Alida Gorthon à Gros Cacouna (Québec, Canada), janvier 2011 © Marinetraffic 

 
Amal (ex-Ghewa B, ex-Caspic, ex-Vijverhof, ex-Sylvia Gamma). OMI 7703003. 
Marchandises diverses. Longueur 81 m, 1.032 t. Pavillon Tanzanie. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1978 à Tille (Pays-
Bas) par Kootstertille. Propriétaire  B & B Shipping Co (Liban). Détenu en 2003 à Eleusis (Grèce),  
Ravenne, Trieste et Chioggia (Italie), en 2009 à Alexandrie (Egypte) et de nouveau à Trieste, en 2010 à 
Damiette (Egypte) et en 2011 à Koper (Slovénie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Anders Rousing (ex-Norbox, ex-Heljo). OMI 7826374. Marchandises 
diverses. Longueur 70 m. Pavillon Danemark. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1969 à Emden (Allemagne) par 
Cassens. Propriétaire Maritim Supply ApS (Danemark). Détenu en 2001 à Gdansk (Pologne). Vendu 
pour démolition à Grenaa (Danemark). 
 
Arados (ex-SJ Glory, ex-Luna, ex-Japtai, ex-Sunflower, ex-Sen Yu Maru). 
OMI 7821594. Marchandises diverses. Longueur 116 m, 2.530 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Isthmus Bureau of Shipping. Construit en 
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1979 à Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Arados Shipping Co Srl (Roumanie). 
Détenu en 2001 à Kobe (Japon), en 2002 à Kawasaki (Japon), en 2004 de nouveau à Kobe et à Kunsan 
(Corée du Sud); en 2005 de nouveau à Kunsan puis à Pyeongtaek (Corée du Sud) et en 2009 à 
Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Baltic Guide (ex-Trans Fennia). OMI 8017073. Marchandises diverses. Longueur 116 
m. Pavillon Norvège (registre international). Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1982 à Leirvik (Norvège) par Kleven Loland. Propriétaire 
Seatrans Group (Norvège). Vendu pour démolition à Grenaa (Danemark). 

  
Juillet 2009, canal de Kiel (Allemagne) 

© Shipspotting 
Février 2012, démolition à Grenaa (Danemark) 

© Bendt Nielsen 
 
Beyazit (ex-Aslar, ex-TK Captain Kadir, ex-Melinau Dua, ex-Mikado 1, ex-Nippo Maru). OMI 
8201985. Marchandises diverses. Longueur 108 m, 2.180 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1982 à Saiki (Japon) par Honda. Propriétaire  
Horizon Denizcilik (Turquie). Détenu en 2001 à Londres (Royaume-Uni) et en 2002 à Ravenne 
(Italie) et Lisbonne (Portugal). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Bittar Express ex-Kalebak, ex-Bringer Amazon, ex-Panabo, ex-CFS 
Panabo, ex-Tecmarine Spirit, ex-Sea Racer, ex-Europe Feeder). OMI 
8913710. Marchandises diverses. Longueur 121 m, 3.892 t. Pavillon 
Moldavie. Société de classification inconnue. Construit en 1993 à Gdansk (Pologne) par Polnocna. 
Propriétaire Technical Ship Support (Pays-Bas); cédé à une société écran basée aux Iles Marshall avant 
sa revente pour démolition en Turquie. 
 
BM Adventure (ex-Orionis, ex-Whim Harmony, ex-Sea Athina, ex-Malleco, 
ex-Alma). OMI 7431246. Marchandises diverses. Longueur 153 m, 6.376 t. 
Pavillon Panama. Société de classification International Register of 
Shipping. Construit en 1980 à Rio de Janeiro (Brésil) par Reunidas Caneco. Propriétaire BM Shipping 
Group SpA (Italie). Détenu en 2007 à Bandar Abbas (Iran) et Lianyungang (Chine) et en 2008 à Rizhao 
(Chine). Vendu en l’état en Indonésie pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
BM Defender (ex-Clipper Ipanema, ex-Concord Daisen, ex-Brave Spirit, ex-Eternal Fuji). 
OMI 8017009. Marchandises diverses. Longueur 166 m, 8.405 t. Pavillon Panama. Société 
de classification RINA. Construit en 1981 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen et 
terminé à Numakuma par Tsuneishi SB. Propriétaire BM Shipping Group SpA (Italie). Vendu en l’état à 
Batam (Indonésie) pour démolition en Inde.  
 
BM Freedom (ex-Toki Arrow, ex-Harmac Dawn). OMI 7912977. Marchandises 
diverses. Longueur 180 m, 9.036 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. 
Construit en 1980 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire BM Shipping 
Group SpA (Italie). Détenu en 2010 à Mumbai (Inde) et Rizhao et Jiangyin (Chine). Vendu pour 
démolition à Mumbai (Inde). 
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BM.Hope (ex-Bao Yue Hong, ex-Spring, ex-Ming Spring). OMI 7618284. 
Marchandises diverses. Longueur 172 m, 7.737 t. Pavillon Panama. Société 
de classification International Register of Shipping. Construit en 1978 à 
Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire BM Shipping Group SpA (Italie). Détenu 
en 2009 à Lianyungang (Chine) et en 2009 à Bandar Abbas (Iran). Vendu en l’état à Chittagong pour 
démolition au Bangladesh.  
 
BM Intrepid (ex-Augusta, ex-Hayley Nadhi, ex-Tiger Wadi, ex-Oel Hayley, 
ex-X Press Nuptse, ex-Marchallenger, ex-MSC Maureen, ex-Sao Paulo, 
ex-Contship Spain, ex-Columbus Ontario, ex-Lloyd Sergipe, ex-Maersk 
Bravo, Holsten Bay ). OMI 8209755. Marchandises diverses. Longueur 162 m, 5.847 t. Pavillon Panama 
abandonné pour celui des Comores. Société de classification RINA. Construit en 1983 à Bremerhaven 
(Allemagne) par Weser Seebeckwerft. Propriétaire BM Shipping Group SpA (Italie).Détenu en 2001 à 
Singapour, en 2008 à Bandar Abbas (Iran) et en 2011 à Chennai (Inde). Arrivé à Chittagong en août 
2011 et finalement vendu pour démolition dans un chantier local. 
 
BM Pride (ex-Thorseggen). OMI 8116063. Marchandises diverses. 
Longueur 167 m, 7.176 t. Pavillon Panama. Société de classification 
RINA. Construit en 1983 à Wallsend (Royaume-Uni) par Swan Hunter. 
Propriétaire BM Shipping Group SpA (Italie). Détenu en 2005 à Long Beach (Californie, Etats-Unis). 
Vendu en l’état au Pakistan pour démolition en Inde. 
 
Brooj (ex-Jenny, ex-Zuppert, ex-Jylland, ex-Anita von Bargen). OMI 
7602716. Marchandises diverses. Longueur 97 m. Pavillon Panama. Société 
de classification inconnue. Construit en 1978 à Gdansk (Pologne) par les 
chantiers Lénine ; jumboïsé en 1983 et rallongé de 84 à 97 m. Propriétaire Egypt Trade Maritime 
Services Ltd (Egypte). Détenu en 2005 à Mersin (Turquie), en 2008 à Alicante (Espagne), en 2009 à 
Monfalcone (Italie) et en 2011 à  La Spezia (Italie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Ceren Urkmez (ex-Remo, ex-Posada). OMI 8501139. Marchandises diverses. 
Longueur 146 m, 5.865 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1986 à Galati (Roumanie) par Galati SN. Propriétaire Furtrans 
Denizcilik (Turquie). Détenu en 2008 à Tianjin (Chine) et en 2010 à Bandar Khomeini (Iran). 
Vendu pour démolition en Inde. 
 
Chronis (ex-Bruce, ex-Lady Laura, ex-Lady Jill, ex-Tresmares). OMI 
7911583. Marchandises diverses. Longueur 81 m. Pavillon Georgie. Société 
de classification Maritime Lloyd Georgia. Construit en 1981 à Santander 

(Espagne) par Atlantico. Propriétaire Atlas Shipping & 
Trading Ltd (Turquie). Médaille d’argent sur le podium 
des détentions. Détenu en 2001 à Gênes (Italie), en 
2003 à Séville et Barcelone (Espagne), en 2004 à Vasto 
(Italie), en 2007 à Trieste (Italie), en 2008 à 
Novorossiysk (Russie), en 2010 à Constanza 
(Roumanie), La Vallette (Malte) et Eleusis (Grèce) et en 
2011 à Haifa (Israel). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
 
 
 
Rénovation à Tuzla (Turquie), juin 2009 © Atlas Shipping 

 
Conti Express (ex-Panama Express, ex-Panama Express, ex-Delmas Cartier, ex-Panama 
Maru). OMI 8009466. Marchandises diverses. Longueur 169 m, 8.815 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1981 à Shimonoseki (Japon) par 
Mitsubishi. Propriétaire Cyprus Maritime Co (Grèce). Vendu pour démolition en Inde.  
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CTS Pacific (ex-Anyamanii, ex-Anyamanee, ex-Kent Conqueror, ex-Salem K, ex-Inge 
Leonhardt, ex-Cerro Grande). OMI 7326702. Marchandises diverses. Longueur 110 m, 
2.457 t. Pavillon Thailande. Société de classification inconnue. Construit en 1973 à 
Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire CTS Marine Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2000 à 
Singapour, en 2008 à Yangzhou (Chine) et en 2009 à Rabaul (Papouasie Nouvelle-Guinée). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
 
Curug Mas (ex-Trade Safety, ex-Yemen Pride). OMI 8022640. Marchandises diverses. 
Longueur 105 m, 2.371 t. Pavillon Indonésie. Société de classification Biro Klasifikasi 
Indonesia. Construit en 1982 à Hoogezand (Pays-Bas) par Bodewes; jumboïsé et 
rallongé en 1986 de 81 à 105 m. Propriétaire Temas Line (Indonésie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 
 
Daniella (ex-Daniela, ex-Ani, ex-Vanity, ex-Trinity, ex-Regulus, ex-Cimpia Turzii). 
OMI 9014640. Marchandises diverses, céréalier. Longueur 131 m, 3.460 t. Pavillon 
Cambodge. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. 
Construit en 1990 à Tulcea (Roumanie) par Tulcea SN. Propriétaire PIC Shipping (Ukraine). 
Détenu en 2000 à Southampton (Royaume-Uni), en 2005 à Mersin (Turquie), en 2009 à Constanza 
(Roumanie) et Sète (France) et en 2011 à Koper (Slovénie) et Haifa (Israel). Vendu pour démolition en 
Turquie. 
 
DD Success  (ex-Africa Senator, ex-Red Sea Equinox, ex-Arbitrator, ex-CGM 
Languedoc, ex-City of Liverpool, ex-Campania). OMI 8021517. Marchandises 
diverses. Longueur 169 m, 7.765 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1982 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. 
Propriétaire DD Shipping (Russie). Détenu en 2001 à Tarante (Italie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 

 
DD Success, détroit des Dardanelles, août 2009 © Ahmet Güven 

 
Debrene (ex-Myra, ex-Efes, ex-Bongo). OMI 7523295. 
Marchandises diverses. Longueur 70 m. Pavillon Comores. 
Société de classification inconnue. Construit en 1976 à Leirvik 
(Norvège) par Loland. Propriétaire Vamos Maritime Ltd (Bulgarie). Détenu en 2005 à Constanza 
(Roumanie), en 2001 à Tekirdag (Turquie) et en 2012 à Izmit (Turquie). Vendu pour démolition en 
Turquie. 
 
Dibena Unity (ex-Thai Yung). OMI 7404504. Marchandises diverses . Longueur 116 m, 

2.427 t. Pavillon Thaïlande. Sans 
société de classification selon la 
dernière inspection de l’Etat du port. Construit en 1974 à 
Hakata (Japon) par Watanabe Zosen. Propriétaire Siam 
Phulsawat Maritime (Thaïlande). Détenu en 2003 à 
Saigon (Vietnam), en 2004 à Penang (Malaisie), en 
2008 de nouveau à Saigon et en 2010 à Lumut 
(Malaisie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Dibena Unity à Rangoon (Birmanie) © C Fleddermann 
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Dover (ex-Poros). OMI 8018065. Marchandises diverses. Longueur 164 m. Pavillon Grèce. 
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1982 à Tokyo (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Scarmar Shipping Agency (Grèce). Vendu pour démolition 
en Turquie. 360 $ la tonne. 
 
Dover Castle (ex-Westwood Fuji, ex-Med Sky, ex-Puebla, ex-Westwood 
Magellan, ex-Willine Tokyo, ex-Ibn Al Kadi, Waardrecht). OMI 8010685. 
Marchandises diverses. Longueur 186 m, 11.200 t. Pavillon Panama. 
Société de classification RINA. Construit en 1982 à Landskrona (Suède) par Oresundsvarvet. 
Propriétaire B Navi Shipmanagement (Italie). Détenu en 2011 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis). 
Vendu pour démolition en Inde. 
 
Eastern Carrier  (ex-Irazu, ex-Caprice, ex-Prima, ex-Adamas Pearl, ex-Evguenicos, ex-Otto 
Parellada). OMI 8624010. Marchandises diverses. Longueur 162 m, 6.776 t. Pavillon Corée du 
Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1985 à Kherson 
(Ukraine) par Khersonskiy SZ. Propriétaire STX Pan Ocean (Corée du Sud). Détenu en 2003 à Anvers 
(Belgique). Vendu pour démolition en Chine. 438 $ la tonne. 
 
Eastern Charm (ex-Argenova IV, ex-African Lion, ex-Anik, ex-Luzon Glory, ex-Asian Glory). 
OMI 8202276. Marchandises diverses. Longueur 160 m, 5.440 t. Pavillon Panama abandonné 
pour celui des Comores pour son dernier voyage. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1982 à Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Nobpac 
ShipManagement Ltd (Bangladesh). Vendu pour démolition au Bangladesh. 

 
Eastern Charm à l’ancre à Mumbai (Inde) octobre.2009 © Knut Helge Schistad 

 
Eren (ex-Magnitka, ex-Volgo-Balt 133). OMI 8857760. Marchandises 
diverses. Longueur 114 m,  t. Pavillon Saint-Kitts-&-Nevis. Société de 
classification International Register of Shipping. Construit en 1970 à Komarno 
(Tchécoslovaquie) par ZTS. Propriétaire Adamar Shipping & Trading SA (Turquie). Détenu en 1999 à 
Eysk (Russie), en 2005 à Marsala (Italie) et Izmir (Turquie), en 2006 de nouveau à Eysk puis à Tuzla 
(Turquie), en 2007 à Izmit (Turquie), en 2010 à Kdz.eregli (Turquie) et en 2011 de nouveau à Izmit. 
Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Esteem C (ex-Oel Esteem, ex-Kwangtum, ex-Tauranga Chief, ex-CGM Kwantung, ex-
Woermann Africa, ex-Presidente Jose Pardo). OMI 7516149. Marchandises diverses. 
Longueur 182 m, 9.442 t. Pavillon Libéria. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1986 à Callao (Pérou) par SIMA. Propriétaire Cosmo Shipmanagement (Grèce). 
Détenu en 2011 à Koper (Slovénie). Vendu pour démolition en Chine. 445 $ la tonne incluant carburant 
et pièces de rechange. 
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Fade 1 (ex-Saqer 1 , ex-Zahra, ex-Mareg 19, ex-Keiy Kokeb, ex-Pep Comet). 
OMI 7507045. Marchandises diverses. Longueur 99 m, 1.903 t. Pavillon 
Tanzanie. Société de classification International Register of Shipping. 
Construit en 1977 à Frederikshavn (Danemark) par Orskovs. Propriétaire Hamadah Shipping Co (Syrie). 
Détenu en 2007 à Thessalonique (Grèce) et Safaqa (Egypte) et en 2010 à Suez (Egypte). Vendu pour 
démolition en Inde à Mumbai. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fade 1, en réparation à Tartous (Syrie), septembre 2006 © Mahmoud SHD 
 
Falcon Eye I (ex-Abu Egila). OMI 7721407. Marchandises diverses. Longueur 133 m, 
5.199 t. Pavillon Panama. Société de classification International Register of Shipping. 
Construit en 1984 à Alexandrie (Egypte) par Alexandria Shipyard. Propriétaire Dubai 
Coast Shipping (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2008 à Ravenne (Italie). Vendu pour démolition en 
Inde. 
 
Fatma Topal (ex-Vivaldi, ex-Malaysia Star I, ex-Teutonia, ex-Maersk Caracas, 
ex-Amazon Scout, ex-Kent Scout, ex-Arizona, ex-Bold, ex-Nedlloyd 
Zaandam, ex-Red Sea Explorer, ex-Sanaa Crown, ex-Ville de Lumiere, ex-

Dorothee). OMI 8303329. Marchandises diverses. 
Longueur 146 m, 5.031 t. Pavillon Géorgie abandonné 
pour celui de Kiribati pour son dernier voyage. Société 
de classification Turk Loydu. Construit en 1983 à 
Neuenfelde (Allemagne) par Sietas Schiffswerft. 
Propriétaire Kutup Denizcilik (Turquie). Détenu en 2003 
et en 2004 à Hong Kong (Chine), en 2007 à Valence 
(Espagne) en 2008 à Alexandrie (Egypte) et en 2011 à 
Algesiras (Espagne). Vendu pour démolition en 
Turquie.  
 
 
L’entrée du Vivaldi dans le port de Valence (Espagne),  
juin 2008 © Agustin Alapont Castilla 

 
Filippos (ex-Dafni, ex-Sven H, ex-Petra Scheu). OMI 7006388. 
Marchandises diverses. Longueur 90 m. Pavillon Moldavie. Société de 
classification Maritime Bureau of Shipping. Construit en 1970 à Westerbroek 
(Pays-Bas) par Westerbroek SW. Propriétaire Pyramis Shipmanagement SA (Grèce). Détenu en 2004 à 
Ortona et Gaeta (Italie), en 2006 à La Vallette (Malte), en 2010 à Varna (Bulgarie) et en 2011 à Izmit 
(Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Finch Arrow (ex-Francois LD). OMI 8207329. Marchandises diverses. Longueur 183 m, 
11.796 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1984 
à Gdynia (Pologne) par les chantiers Commune de Paris. Propriétaire Gearbulk Ltd 
(Norvège). Vendu pour démolition en Chine. 425 $ la tonne. 
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Forest Trader (ex-Margit Gorthon). OMI 7612656. Marchandises diverses. Longueur 
141 m, 6.318 t. Pavillon Chypre. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1977 à Pusan (Corée du Sud) par Korea SB & E Corp. 
Propriétaire Lemissoler Maritime Co (Chypre). Détenu en 2001 à Québec (Canada), en 2005 à Port-
Cartier (Canada) et en 2007 à Cape Canaveral (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 

 
A Limon, Costa Rica, avril 2010, en attente d’un coup de peinture © Marinetraffic 

 
Four Seasons (ex-Derda, ex-Apostolos M, ex-Lilian, ex-Malin, ex-Beli, ex-
Flexen, ex-Rosalia, ex-Santa Rosalia). OMI 7514452. Marchandises diverses. 
Longueur 82 m. Pavillon Tanzanie. Société de classification inconnue. 
Construit en 1978 à Nordfjordeid (Norvège) par Hellesøy A/S ; jumboïsé en 1981 et rallongé de 64 à 82 
m. Propriétaire Muya Denizcilik (Turquie). Détenu en 2003 à Anvers (Belgique), en 2004 au Verdon 
(France), en 2006 à Casablanca (Maroc), en 2008 à Nikolayev (Ukraine), en 2009 à Kerch (Ukraine), en 
2010 à Kherson (Ukraine), en 2011 de nouveau à Kherson puis à Odessa (Ukraine), Varna (Bulgarie) et 
Aliaga (Turquie) et en 2012 à Bourgas (Bulgarie). La médaille d’or des détentions dans cette édition d’A 
la casse.com. Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Gannet Arrow (ex-City of Nanaimo, ex-Beltimber). OMI 8324361. Marchandises diverses. 
Longueur 199 m, 11.519 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1985 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Gearbulk Ltd (Norvège). 
Vendu pour démolition en Chine. 425 $ la tonne. 
 
Hadia K (ex-Hadia Star, ex-Theofilos S, ex-West Bay 1 , ex-West Bay, ex-
Germa Girl). OMI 7219181. Marchandises diverses. Longueur 84 m. Pavillon 
Comores. Société de classification International Naval Surveys Bureau. 
Construit en 1972 à Gdansk (Pologne) par les Chantiers Lénine. Propriétaire Ism Group (Syrie). Détenu 
en 2002 à Ploce (Croatie), en 2004 à Constanza (Roumanie), en 2006 à Damiette (Egypte), en 2009 à 
Larnaca (Chypre) et Alanya (Turquie) et en 2011 à Mersin (Turquie) et Alexandrie (Egypte) . Vendu pour 
démolition en Turquie. 
 
Haji Wafaa (ex-Johaynna, ex-Mila, ex-Mila Timber, ex-Fallwind, ex-Haidi P, ex-
Westwind, ex-Ruth Dieter). OMI 6701591. Marchandises diverses. Longueur 71 m. 
Pavillon Sierra Leone. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit 
en 1966 à Brake (Allemagne) par Luhring. Propriétaire Ism Group (Syrie). Détenu en 2002 à 
Novorossiysk (Russie), en 2003 à Eleusis (Grèce), en 2005 à Marmaris (Turquie), en 2007 à 
Igoumenitsa (Grèce), Damiette (Egypte) et Antalya (Turquie) et en 2011 à Iskenderun (Turquie). Vendu 
pour démolition en Turquie. 
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Hanseatic Sea (ex-Bremer Norden, ex-Capella). OMI 7524964. 
Marchandises diverses. Longueur 81 m. Pavillon Antigua & Barbuda. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1976 à Walsum 
(Allemagne) par Gutehoffnungshutte. Propriétaire Hanseatic Schiffahrt (Allemagne). Détenu en 2009 à 
Dordrecht (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Turquie. 

 
Hanseatic Sea quittant Eemshaven (Pays-Bas), mars 2010 © Frits Olinga 

 
Hebei Peace (ex-Hebei 3, ex-Lipno). OMI 7827718. Marchandises diverses. Longueur 146 m, 4.957 t. 
Pavillon Hong Kong. Société de classification China Classification Society. Construit en 1981 à Rijeka 
(Croatie) par Brodogradiliste 3 Maj. Propriétaire HOSCO (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Hong Virtue (ex-Delfinaki, ex-Kutai). OMI 8209121. Marchandises diverses. Longueur 
168 m, 7.976 t. Pavillon Panama. Société de classification International Register of 
Shipping. Construit en 1983 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire 
Hongyuan Marine Co Ltd (Chine). Détenu en 1997 à Amsterdam (Pays-Bas), en 2000 à Brême 
(Allemagne), en 2001 à Singapour, en 2006 à Anvers (Belgique), en 2007 à Bandar Abbas (Iran) et en 
2010 à Bandar Khomeini (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Hua Tuo. OMI 8218562. Marchandises diverses. Longueur 155 m, 7.777 t. Pavillon Hong Kong. 
Société de classification China Classification Society. Construit en 1983 à Shanghai (Chine) par 
Shanghai SY. Propriétaire Shanghai CP International Ship Management (Chine). Détenu en 
2003 à Amsterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Humboldt Current (ex-Torm SP, ex-Simo Matavuli, ex-Konkar Thetis). OMI 7819943. 
Marchandises diverses. Longueur 193 m, 8.730 t. Pavillon Saint-Vincent-et-
Grenadines. Société de classification RINA. Construit en 1981 à Pula (Croatie) par 
Uljanik. Propriétaire Bogazzi & Figli SpA (Italie). Détenu en 2001 à Los Angeles (Etats-Unis), en 2004 à 
Gibraltar (Royaume-Uni), en 2005 à Gijon et Cartagène (Espagne), en 2006 à Bandar Khomeini (Iran), 
en 2007 à Izmit (Turquie), en 2009 à Iskenderun (Turquie) et en 2011 à Chennai et Mumbai (Inde). 
Vendu pour démolition en Inde.  

 
Humboldt Current à Koper (Slovénie), avril 2009 © Popazzi / Marinetraffic 
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Ikarous (ex-Barakah 1, ex-Alida M, ex-Alida, ex-Alidonex-Alida Smits). OMI 7712016. 
Marchandises diverses. Longueur 84 m, 1.802 t. Pavillon Tanzanie. Société de 
classification Turk Loydu. Construit en 1978 à Slikkerveer (Pays-Bas) par Groot & van 
Vliet. Propriétaire Asra Shipping Co Ltd (Syrie). Détenu en Turquie en 2007 à Antalya et Iskenderun, en 
2008 à Mersin et en 2009 et 2011 de nouveau à Iskenderun. Vendu pour démolition en Inde. 
 
Jonsen (ex-Jonrix, ex-Langeland II, ex-Langeland). OMI 7530846. Marchandises diverses. 
Longueur 79 m. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1977 à Hikoshima (Japon) par Kyokuyo. Propriétaire Millwood Shipping Inc 
(Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Kallo (ex-Karim M, ex-Eisenberg). OMI 6718879. Marchandises 
diverses. Longueur 93 m. Pavillon Moldavie. Société de 
classification inconnue. Construit en 1967 à Rostock (Allemagne) 
par Neptun VEB. Propriétaire Metkar Shipping &Trading Co  (Roumanie). Détenu en 1997 à Séville 
(spagne), en 1999 à Anvers (Belgique), en 2002 à Calais (France) et de nouveau à Anvers et en 2010 à 
Tripoli (Liban). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Kaptan Yasar Aysoy (ex-Adnan Kalkavan 1, ex-Akmar I, ex-Kamil Erdem). OMI 
7912070. Marchandises diverses. Longueur 99 m, 2.066 t. Pavillon Turquie. Société 
de classification Turk Loydu. Construit en 1982 à KD-Eregli (Turquie) par Erdem. 
Propriétaire Aysoy GemiIsletmeciligli (Turquie). Détenu en 1998 à Séville (Espagne), en 2000 à Aveiro 
(Portugal), en 2003 à Novorossiysk (Russie) et Constanza (Roumanie), en 2006 à Venise (Italie), en 
2010 à Damiette (Egypte) et en 2011 à Mariupol (Ukraine). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Kefah F (ex-Hebei Mercy, ex-Yong Qing, ex-Caroline Schulte, ex-Evelyn, ex-
Rank, ex-Frank Schroder). OMI 7412915. Marchandises diverses. Longueur 
139 m, 3.500 t. Pavillon Cambodge. Société de classification International 
Register of Shipping. Construit en 1976 à Bremerhaven (Allemagne) par Rickmers. Propriétaire FGM 
ShipManagement Co Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2005 à Bandirma (Turquie), en 2007 à Iskenderun 
(Turquie) et Damiette (Egypte) et en 2009 de nouveau à Damiette et à Mersin (Turquie). Vendu pour 
démolition en Inde. 
 
King Feast (ex-Rickmers Dubai, ex-Bibi). OMI 7722126. Marchandises diverses. Longueur 178 
m, 9.522 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification RINA. Construit en 
1979 à Innoshima (Japon) par Hitachi Zosen. Propriétaire Nanjing King Ship Management Co 
(Chine). Détenu en 2008 à Hambourg (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 473 $ la tonne.  
 

Kinship Prosperity (ex-Saad, ex-
Maersk Euro Quinto, ex-Maersk 
Forto, ex-Global Express n°1, ex-
Global Express-1, ex-Sigga Sif). OMI 8027884. 
Marchandises diverses. Longueur 102 m. Pavillon Inde. 
Société de classification Indian Register of Shipping. 
Construit en 1982 à Frederikshavn (Danemark) par 
Orskov Christensens. Propriétaire Kinship Services 
India Pvt Ltd (Inde). Détenu en 2005 à La Spezia 
(Italie). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Le Kinship Prosperity échoué à Mumbai pour démolition, 11 
mars 2012 © Hans Rosenkranz 
 

 
Lama M (ex-Nada, ex-Baraah, ex-Rahmo, ex-Alkhalil II, ex-Weserberg, ex-
Westland, ex-Westtal, ex-Zillertal, ex-Bulk Trader, ex-Primrose, ex-Gyram, ex-
Pauline, ex-Patricia X, ex-Sagafjell). OMI 6414954. Marchandises diverses. 
Longueur 84 m. Pavillon Bolivie. Société de classification Turk Loydu. Construit en 1964 à Budapest 
(Hongrie) par Angyalfold. Propriétaire Nejem Co Marine Services (Egypte). Détenu en 2006 à 
Iskenderun (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 
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Liv (ex-Peter Knuppel, ex-Zim Black Sea, ex-Maersk Tempo, ex-City of 
Salerno, ex-Katherine Borchard, ex-Eurobridge Link, ex-Peter Knuppel). 
OMI 7633466. Marchandises diverses. Longueur 99 m. Pavillon Norvège. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1977 à Neuenfelde (Allemagne) par Sietas. 
Propriétaire olf Wagle AS (Norvège). Détenu en 2002 à Varsberg (Suède) et en 2009 à Oxelosund 
(Suède). Vendu pour démolition à Grenaa (Danemark). 
 
Madina-Ke-Chaand (ex-Yaad E Mohammed, ex-Al Mohammed, ex-Ducky Sincere, ex-
Coral Islander, ex-South Islander, ex-Fiji Maru). OMI 7632852. Marchandises diverses. 
Longueur 155 m, 6.330 t. Pavillon Comores. Société de classification International 
Naval Surveys Bureau. Construit en 1977 à Osaka (Japon) par Namura. Propriétaire AK Ship 
Management (Bangladesh). Détenu en 2003 à Tianjin (Chine), en 2004 à Hong Kong, en 2009 à Cochin 
(Inde) et en 2011 à Kandla (Inde). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Marina Bay (ex-MSC Parana, ex-Eurus Ohio, ex-Cielo di Valencia, ex-Lynx, ex-Cast 
Lynx, ex-Norasia Mubarak). OMI 8619065. Marchandises diverses. Longueur 201 m, 
9.510 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1987 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke. Propriétaire Tomorrowind Pte Ltd (Singapour). Détenu en 
2000 à Hambourg (Allemagne). Vendu pour démolition au Bangladesh. 468 $ la tonne. 
 
Merchant (ex-Saga Merchant, ex-Star Merchant, ex-Westwood Merchant, ex-Hoegh 
Merchant). OMI 7516632. Marchandises diverses. Longueur 201 m, 13.613 t. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1977 à Nagasaki 
(Japon) par Mitsubishi. Propriétaire SMT Ship Management & Transport (Chypre). Vendu pour 
démolition en Chine. 439 $ la tonne. 
 
Minh An (ex-Dong Ha, ex-Long Thanh, ex-Southern Cross II, ex-Southern Cross). OMI 
7804601. Marchandises diverses. Longueur 125 m, 3.278 t. Pavillon Vietnam. Société 
de classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1978 à Hashihama (Japon) 
par Kurushima. Propriétaire Minh Phong Trading Trans Corp (Vietnam). Détenu en 2001 et 2002 à 
Incheon (Corée du Sud), en 2004 à Manille (Philippines) et en 2004 à Haikou (Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
 
Miranda (ex-Saga Miranda, ex-August Oldendorff, ex-Star Miranda, ex-Hoegh 
Miranda). OMI 7715965. Marchandises diverses. Longueur 200 m, 14.275 t. 
Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1979 à 
Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire SMT – Ship Management & Transport (Chypre). Détenu en 
2009 à Portland (Oregon, Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 500 $ la tonne. 

 
Miranda à Ijmuiden (Pays-Bas), juillet 2011 © Erwin Willemse 

 
Mustapha H (ex-Arion I, ex-Orion I, ex-Orion, ex-Ocean II, ex-Ocean Union). OMI 
8013716. Marchandises diverses. Longueur 107 m, 2.354 t. Pavillon Panama. Société 
de classification Isthmus Bureau of Shipping. Construit en 1980 à Kochi (Japon) par 
Imai Zosen. Propriétaire Hamadah Shipping Co Ltd (Syrie). Détenu en 1997 à 
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Glasgow (Royaume-Uni), en 2000 au Pirée (Grèce), en 2002 à Grado (Italie), en 2005 à Mersin 
(Turquie), en 2006 à Rotterdam (Pays-Bas), Anvers (Belgique) et de nouveau au Pirée et en 2010 à 
Suez (Egypte). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Nama (ex-Golden Pride, ex-Oriental Spirit, ex-Express Shanghai, ex-Stavroforos, ex-Saint 
Spiridonas, ex-Blue Frontier, ex-Frontier, ex-Far Suez, ex-Leonor). OMI 7433206. 
Marchandises diverses. Longueur 141 m, 4.735 t. Pavillon Libéria. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1988 à Niteroi (Brésil) par CCN Maua. Propriétaire Kon-Quest SA (Grèce). 
Vendu pour démolition en Inde. 482 $ la tonne. 
 
Nawal III (ex-Karim H, ex-Arwad, ex-Viggo scan). OMI 7206378. 
Marchandises diverses. Longueur 80 m. Pavillon Tanzanie. Société de 
classification Turk Loydu. Construit en 1972 à Busum (Allemagne) par 
Busumer. Propriétaire Jubba General Trading Co (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2003 et 2006 à 
Constanza (Roumanie), en 2007 à Kdz eregli (Turquie) et Alexandrie (Egypte), en 2009 à Novorossiysk 
(Russie), en 2010 à Thessalonique (Grèce), Damiette et Suez (Egypte) et en 2011 à Mina Rashid Port 
(Emirats Arabes Unis). Vendu pour une destination de démolition inconnue.  
 
Naxos Express. OMI 7432836. Marchandises diverses. Longueur 81 m. 
Pavillon Moldavie. Société de classification Maritime Bureau of Shipping. 
Construit en 1976 à Porto Viro (Italie) par Visentini. Détenu en 2006 à 
Barcelone (Espagne), en 20008 à Koper (Slovénie) et en 2011 à Bourgas (Bulgarie). Vendu pour 
démolition en Turquie. 
 
Neptune (ex-Thor Confidence, ex-Westwind, ex-Trade Wealth, ex-MSC 
Laura, ex-Cranach). OMI 8208036 . Marchandises diverses. Longueur 169 
m. Pavillon Tuvalu. Société de classification International Ship Classification. 
Construit en 1983 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Propriétaire Galactic Star Ship 
Management (Chine). Détenu en 2007 à Safaga (Egypte). Vendu pour démolition en Chine. 
 
New Legend Honor (ex-Pro Asia, ex-Hariz, ex-Zim New Orleans, ex-Tema Star). OMI 7713723. 
Marchandises diverses. Longueur 145 m, 7.752 t. Pavillon Panama. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1979 à Hakodate (Japon) par Hakodate Dock. Propriétaire COSCO 
Shipping (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 420 $ la tonne. 
 
Nika (ex-Sea Lion, ex-Sider Luciana, ex-MRS Luciana, ex-Willy, ex-Alba, 
ex-Maersk Gando, ex-Xiabre). OMI 7920596. Marchandises diverses. 
Longueur 90 m, 1.682 t. Pavillon Bélize. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1984 à Marin (Espagne) par Marin Factoria. Propriétaire SIA 
ARG Shipping (Lettonie). Détenu en 1998 à Gênes (Italie), en 2002 à Naples (Italie), en 2006 à Aveiro 
(Portugal) et Bordeaux (France), en 2008 à Gibraltar (Royaume-Uni), en 2009 à Trieste (Italie), en 2010 
à Ashdod (Israel) et en 2011 à Rijeka (Croatie). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Nour Al Biyan (ex-Ivan Shadr). OMI 7333743. Marchandises diverses. 
Longueur 97 m, 2.481 t. Pavillon Tanzanie. Société de classification Vietnam 
Register of Shipping. Construit en 1973 à Rauma (Finlande) par Hollming. 
Propriétaire Cata Shipping Management Co (Syrie). Détenu en 2011 à Alexandrie (Egypte). Vendu pour 
démolition en Inde à Mumbai. 
 
Orfeus (ex-Rhine Liner, ex-Rhone Liner, ex-Smederovo). OMI 7725790. 
Marchandises diverses. Longueur 100 m,  t. Pavillon Cambodge. Société de 
classification Shipping Register of Ukraine. Construit en 1978 à Emden 
(Allemagne) par Cassens. Propriétaire MD Shipping (Ukraine). Détenu en 
1999 à La Corogne (Espagne), en 2002 à Cardiff (Royaume-Uni), en 2003 à Bremerhaven (Allemagne), 
en 2004 à Bilbao (Espagne), en 2007 et en 2008 à Gemlik (Turquie), en 2009 à Izmir (Turquie) et en 
2010 à Nikolayev (Ukraine). Vendu pour démolition en Turquie.  
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Orhan Ayanoglu (ex-Atil, ex-Mars, ex-Assos, ex-Lisa M, ex-Fairwind, ex-
Gostinu). OMI 8218756. Marchandises diverses. Longueur 131 m, 3.010 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Turk Loydu. Construit en 1982 à 
Galati (Roumanie) par Galati SN. Détenu en 2008 à Varna (Bulgarie) et en 2011 à Venise (Italie). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 
 
  
 
 
 
 
 
 

Orhan Ayanoglu à Rijeka (Croatie), août 2011 
© Dragec / Marinetraffic 

 
 
 
Orient III (ex-Rembrandt, ex-Finiki, ex-Pacduchess). OMI 7374632. Marchandises 
diverses. Longueur 171 m, 6.918 t. Pavillon Panama. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1975 à Osaka (Japon) par Namura 
SB. Propriétaire Gulf of Aden Shipping (Emirats Arabes Unis). Détenu en 2002 à Anvers (Belgique), en 
2003 à Ulsan (Corée du Sud) et Kandla (Inde), en 2004 à Civitavecchia (Italie) et Paradip (Inde), en 
2005 à Hong Kong, en 2006 à Koper (Slovénie), en 2007 à Venise (Italie) et en 2010 à Mesaieed (Qatar) 
et Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde.  
 
Pacific Celebes (ex-Hoyhow, ex-Indotrans Celebes, ex-Albert Oldendorff, ex-Hoegh Dyke). 
OMI 8126599. Marchandises diverses. Longueur 198 m, 13.677 t. Pavillon Hong Kong. 
Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1984 à Turku (Finlande) par 
Wartsila. Propriétaire China Navigation Co Pte Ltd (Chine). Détenu en 2010 à Portland (Oregon, Etats-
Unis). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne. 

 
Pacific Celebes, avril 2010, Vancouver (Washington, Etats-Unis) © Vesseltracker  

 
Pacific Express (ex-Delmas Charcot, ex-Pacific Wind, ex-Pacific Maru). OMI 
8009454. Marchandises diverses. Longueur 169 m, 8.815 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1981 à Shimonoseki 
(Japon) par Mitsubishi. Propriétaire  Cyprus Maritime (Grèce). Détenu en 2011 à Mumbai (Inde). Vendu 
pour démolition en Inde où il arrive en remorque. 470 $ la tonne.  
 
Pacific Flores (ex-Hupeh, ex-Indotrans Flores, ex-Ingrid Oldendorff, ex-Hoegh 
Drake). OMI 8126587. Marchandises diverses. Longueur 198 m, 13.677 t. Pavillon 
Hong Kong. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1984 
à Turku (Finlande) par Wartsila. Propriétaire China Navigation Co Pte Ltd (Chine). 
Détenu en 2004 à St John (Canada). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne. 
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Pacific Java (ex-Hunan, ex-Indotrans Java, ex-Gitta Oldendorff, ex-Hoegh Dene). OMI 
8126575. Marchandises diverses. Longueur 198 m, 13.500 t. Pavillon Hong Kong. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1984 à Turku (Finlande) par Wartsila. 
Propriétaire China Navigation Co Pte Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne. 
 
Pacific Makassar (ex-Hangchow, ex-Indotrans Makassar, ex-Edward Oldendorff, ex-
Hoegh Duke). OMI 8201612. Marchandises diverses. Longueur 198 m, 13.770 t. 
Pavillon Hong Kong. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit 
en 1984 à Wallsend (Royaume-Uni) par Swan Hunter. Propriétaire China Navigation Co Pte Ltd (Chine). 
Détenu en 2009 à Hambourg (Allemagne). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne.  
 
Paquita (ex-Paxi C, ex-Santa Ines, ex-Atlantic Crusader, ex-Delmas 
Kourou). OMI 9032965. Marchandises diverses. Longueur 122 m, 4.565 t. 
Pavillon Malte. Société de classification RINA. Construit en 1992 à Varna 
(Bulgarie) par les chantiers Georgi Dimitrov. Propriétaire Polaris Srl (Italie). Détenu en 2007 à Izmir 
(Turquie), en 2008 à Anvers (Belgique) et en 2009 à Kdz.eregli (Turquie) et Las Palmas (Espagne). 
Vendu pour démolition en Inde. 472 $ la tonne. 
 
Professor Barabanov (ex-Marathon II, ex-Kemerovo). OMI 8120662. Marchandises 
diverses. Longueur 174 m, 10.816 t. Pavillon Russie. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1983 à Vuosaari (Finlande) par 
Valmet Oy. Propriétaire Azia Shipping Holding (Chypre). Vendu pour démolition en Inde. 485 $ la tonne. 

  
Kemerovo à Vancouver (Canada), mai 1989 © Chris Howell Professor Barabanov dans le détroit de Bering, 

octobre 2010 © Valerii Agafonov 
 
Queen Orchid (ex-Emirates Star, ex-Pauline Prime, ex-Oceantramp, ex-Golfo de 
Uraba, ex-Valle de Ayala). OMI 7721744. Marchandises diverses. Longueur 139 m, 
4.260 t. Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1980 à Bilbao (Espagne) par Ruiz de Velasco. Propriétaire Cheer Island Marine 
SA (Taiwan). Détenu en 2003 à Gdansk (Pologne), en 2006 à Mumbai (Inde), Durban (Afrique du Sud) 
et Kobe (Japon). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Ra Nam (ex-Long Feng, ex-Express Seminole, ex-Saint Nectarios, ex-L/L Brasil). OMI 
7433268. Marchandises diverses. Longueur 141 m, 4.687 t. Pavillon Corée du Nord. 
Société de classification Korea Classification Society. Construit en 1982 à Niteroi 
(Brésil) par CCN Maua. Propriétaire Korea Samilpo Shipping Co (Corée du Nord). Détenu en 1998 à 
Brême (Allemagne), en 2004 à Zhuhai (Chine), en 2005 à Kandla (Inde), en 2006 à Hong Kong, en 2007 
à Zhanjiang (Chine), en 2009 de nouveau à Kandla et en 2011 à Santos (Brésil). Vendu pour démolition 
en Inde. 
 
Rahmeh (ex-Rahmeh-1, ex-NDS Santos, ex-MOL Amazonas, ex-Alligator 
Amazonas, ex-Zim Caribe, ex-Zim Texas, ex-Sirius Delmas, ex-Maersk Bella, 
ex-Sirius). OMI 8100507. Marchandises diverses. Longueur 147 m, 5.429 t. 



 
A la casse.com n° 27 – Mai 2012 – Robin des Bois - 36/74 

Pavillon Panama. Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1981 à 
Lübeck-Siems (Allemagne) par Flender. Propriétaire Silver StarMaritime Co (Syrie). Détenu en 2000 à 
Rotterdam (Pays-Bas) et Falmouth (Royaume-Uni), en 2004 et 2005 à Leixoes (Portugal), en 2008 à 
Iskenderun (Turquie), en 2009 à Bejaia (Algérie) et Antalya (Turquie) et en 2010 à Anvers (Belgique) et 
Larnaca (Chypre). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai.  
  
Reborn (ex-Ideal, ex-Angelito, ex-Allah Kareem, ex-Fadel, ex-Cruz, ex-Yary, ex-
Ianuaria, ex-Alessia, ex-Ember, ex-Shaula, ex-Membership, ex-Frendo Membership). 
OMI 7518032. Marchandises diverses. Longueur 106 m, 2.621 t. Pavillon Saint-
Vincent-et-Grenadines. Société de classification Polski Rejestr Statkow. Construit en 1976 à Galati 
(Roumanie) par Galati SN. Propriétaire Eurodocks Bijela AD (Montenegro). Détenu en 2003 à Ploce 
(Croatie) et en 2007 à Constanza (Roumanie). Vendu pour démolition en Turquie. 345 $ la tonne.  
 
Rosborg (ex-Clipper Itajai, ex-Orient Clipper, ex-African Sky, ex-Minos, ex-Cape Verde, ex-
Tendai Maru). OMI 7813183. Marchandises diverses. Longueur 166 m, 8.301 t. Pavillon 
Bahamas abandonné pour celui de  Panama. Société de classification RINA. Construit en 1978 
à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Détenu en 2010 à Xiamen (Chine). Son armateur Dannebrog 
Rederi (Danemark) le cède à Navalmar Uk Ltd (Royaume-Uni) avant revente pour démolition en Inde. 
485 $ la tonne. 
 
Safmarine Texas (ex-Aeolian Sky, ex-Torm Brigitte, ex-Francois de Sale, 
ex-Jezera Delmas, ex-Borussia, ex- Jezera). OMI . Marchandises diverses. 
Longueur 165 m, 7.628 t. Pavillon Chypre. Société de classification Lloyd's 
Register of Shipping. Construit en 1987 à Warnemunde (Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire  
Oceanstar Management Inc (Grèce). Détenu en 2008 à Philadelphie (Etats-Unis). Vendu pour démolition 
en Inde où il arrive sous le nom de “Texas”. 

 
Safmarine Texas à Tin Can Island - Apapa (Nigeria) février 2010 © Jerzy Nowak 

 
Sarah Star (ex-Geza Hope, ex-Yamak 3, ex-Flora, ex-Cellus, ex-Hidegard 
Wulff). OMI 7726926. Marchandises diverses. Longueur 93 m. Pavillon 
Cambodge. Société de classification International Naval Surveys Bureau. 
Construit en 1979 à Neuenfelde (Allemagne) par Sietas. Propriétaire Ocean Enterprises SA (Liban). 
Détenu en 2001 à Anvers (Belgique), en 2002 à Hull (Royaume-Uni) et Rotterdam (Pays-Bas), en 2007 
à La Spezia (Italie), en 2009 à Chioggia (Italie), Damiette (Egypte) et Aliaga (Turquie) et en 2011 à 
Tripoli (Liban). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Sargodha. OMI 7822017. Marchandises diverses. Longueur 153 m, 5.449 t. Pavillon Pakistan. 
Société de classification Lloyd´s Shipping Register of Shipping. Construit en 1980 à Oshima 
(Japon) par Oshima SB. Propriétaire Pakistan National Shipping Corp (Pakistan). Détenu en 
2004 à Constanza (Roumanie), en 2006 à Venise (Italie) et Izmit (Turquie), en 2008 à Pyeongtaek 
(Corée du Sud) et en 2011 à Kandla (Inde). Vendu pour démolition au Pakistan. 
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Sea Hope (ex-Sea Light, ex-Hoop). OMI 7637462. Marchandises diverses. Longueur 
79 m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification International Register of 
Shipping. Construit en 1978 à Bergum (Pays-Bas) par Bodewes Bergum. Propriétaire 
Unimarine Management Co (Syrie). Détenu en 2001 à Ravenne (Italie), en 2002 à Sète (France), en 
2003 à Monfalcone et Gênes (Italie), en 2008 à Iskenderun (Turquie) et de nouveau à Gênes, en 2009 à 
Larnaca (Chypre) et en 2012 à Beyrouth (Liban). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Selen (ex-Helen, ex-Norden, ex-Holger). OMI 7822536. Marchandises 
diverses. Longueur 80 m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1979 à Hamburg (Allemagne) 
par Norderwerft. Propriétaire Sea Partners Maritime Inc (Ukraine). Détenu en 1999 à Copenhague 
(Danemark), en 2004 à Bari (Italie), en 2007 à Savone (Italie), Figueira da Foz (Portugal), Chalkis 
(Grèce), Iskenderun (Turquie) et Trieste (Italie), en 2008 à Leghorn (Italie) et Pasajes (Espagne) et en 
2010 à Mersin (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Shawnee Princess (ex-Als Shawnee Princess, ex-Als Danaos, ex-Danaos, ex-Hoegh Danaos). 
OMI 8214619. Marchandises diverses. Longueur 155 m, 5.655 t. Pavillon Philippines. Société 
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Kobe (Japon) par Kawasaki. 
Propriétaire Roymar Ship Management Inc (Etats-Unis). Détenu en 2004 à Kobe (Japon). 
Vendu pour démolition en Chine. 435 $ la tonne. 
 
Star Derby (ex-Star Carrier). OMI 7700714. Marchandises diverses. Longueur 183 
m. Pavillon Norvège (registre international). Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1979 à Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Grieg 
Shipping AS (Norvège). Vendu pour démolition en Chine. 440 $ la tonne. Grieg Green recycling 
 
Sturdy Falcon (ex-To Lich). OMI 7614769. Marchandises diverses. Longueur 144 m, 
3.706 t. Pavillon Vietnam. Société de classification Vietnam Register of Shipping. 
Construit en 1980 à Southwick (Royaume-Uni) par Austin & Pickersgill. Propriétaire 
Falcon Shipping Co (Vietnam). Détenu en 2000 à Bangkok (Thaïlande) et en 2002 à Shenzen (Chine). 
Vendu pour démolition en Inde. 
 
Sunrise I (ex-Gude, ex-Akcaabat 1, ex-Turgut Kaptanoglu, ex-Trader, ex-Globe 
Trader, ex-Timmar II ). OMI 7381386. Marchandises diverses. Longueur 118 m. 
Pavillon Cambodge. Société de classification Global Marine Bureau. Construit en 
1975 à Ishinomaki (Japon) par Yamanishi. Propriétaire Abdul Rahman Othman Ismail 
Co (Syrie). Détenu en 2001 à Savone et Molfetta (Italie), en 2003 à Gand (Belgique), en 2004 à Venise 
(Italie), en 2005 à Novorossiysk (Russie) et Mersin (Turquie), en 2007à à Nikolayev (Ukraine) et en 2009 
à Antalya (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Taigeta (ex-Baltic Sky, ex-Eastern Star, ex-Marlen, ex-Bolero, ex-Borre, ex-Borre Af 
Simrishamn, ex-Svarte, ex-Ann Mar, ex-Ann Ragne, ex-Repola). OMI 7904516. 
Marchandises diverses. Longueur 82 m, 1.230 t. Pavillon Dominique. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1980 à Uusikaupunk (Finlande) par 
Rauma-Repola. Propriétaire Unimars (Lettonie). Vendu pour démolition en Belgique par Van Heygen 
Recycling. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Taigeta au Pays-Bas, mars 2011 © J Klaasman 
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Tairong 7 (ex-Yong Xiang 9, ex-Yong Xiang Jiu, ex-Lady Sadika, ex-Krakow II). OMI 
8302208. Marchandises diverses. Longueur 149 m. Pavillon Chine. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 1986 à Gdansk (Pologne) 
par les chantiers Lénine. Propriétaire Union Rich Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2006 à Mumbai 
(Inde). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Tara Kaptanoglu (ex-Bursa). OMI 7389895. Marchandises diverses. Longueur 154 m. Pavillon 
Turquie. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1982 à Izmit (Turquie) par 
Golcuk DY. Propriétaire Mehmet Kaptanoglu Shipping & Trade (Turquie). Détenu en 2005 à 
Dublin (Irlande) et en 2007 à Lisbonne (Portugal) et Tanger (Maroc). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Thuleland. OMI 7519270. Marchandises diverses. Longueur 186 m, 9.700 t. 
Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1977 à Göteborg (Suède) par Eriksberg MV. Propriétaire ASP Ship Management 
Ltd  (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Tian Yu (ex-Assets Energy, ex-Retalink, ex-Eastern Comet, ex-Kertau). OMI 8025032. 
Marchandises diverses. Longueur 97 m, 1.924 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1981 à  Kochi (Japon) par Kochi Jyuko. Propriétaire Dalian 
Sea Carrier Co Ltd (Chine). Détenu en 2000 à Port Headland (Australie), en 2010 à Yantai (Chine) et en 
2011 à Guangzhou (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 390 $ la tonne. 
 
Tiger Da Ji (ex-Da Ji, ex-Budi Aman, ex-Nedlloyd Merwe, ex-Waterstoker). OMI 8715467. 
Marchandises diverses. Longueur 157 m, 6.635 t. Pavillon Singapour. Société de classification 
Germanischer Lloyd . Construit en 1989 à Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen. 
Propriétaire Farglory Shipmanagement Pte (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 485 $ la tonne. 
 
Tiwai Maru (ex-Siuthland Maru). OMI 8323721. Marchandises diverses. Longueur 150 m, 
4.989 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à 
Onishi (Japon) par Kurushima. Propriétaire  Bernhard Schulte Shipmanagement 
(Allemagne). Vendu pour démolition en Chine. 440 $ la tonne.  
 
Tofton (ex-Pokkinen). OMI 7410826. Marchandises diverses. Longueur 159 
m, 6.741 t. Pavillon Gibraltar. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1980 à Gijon (Espagne) par JulianaGijonesa. 
Propriétaire Regal Agencies Corp (Grèce). Détenu en 2001 à Brake (Allemagne). Vendu pour démolition 
en Inde. 465 $ la tonne. 
  
 
 
 
 
 
 

Tofton, septembre 2011 sur le canal de Kiel (Allemagne)  
© Valerij Uhlich 

 
 
 
 
Top Advancer (ex-Comandate, ex-Alma Libre, ex-Petralia, ex-Black Falcon, ex-Tabora, ex-
Norasia Karsten, ex-Karsten Wesxh). OMI 8209638. Marchandises diverses. Longueur 169 m, 
8.055 t. Pavillon Panama. Société de classification China Classification Society. Construit en 
1983 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Propriétaire Hubei Qin Tai (Chine). Détenu en 2006 à 
Fremantle et à Sydney (Australie) et en 2010 à Kakinada (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 489 $ la 
tonne. 
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Topas (ex-Baltimar Neptune (ex-Neptune Scan, ex-Saigon Neptune, ex-Mary 
Durack). OMI 8607672. Marchandises diverses. Longueur 110 m. Pavillon 
Allemagne. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1988 
à Shanghai (Chine) par Donghai. Propriétaire  Werse Bereederungs GmbH & Co (Allemagne). Détenu 
en 1998 à Stavanger (Norvège), Szczecin (Pologne) et Federicia (Danemark), en 2001 à Brême 
(Allemagne), en 2002 à Setubal (Portugal), en 2005 à Sète (France), en 2007 de nouveau à Setubal et 
en 2008 de nouveau à Sète. Vendu pour démolition à Grenaa (Danemark). 
 
Tsuru (ex-Tsuru Arrow). OMI 7374230. Marchandises diverses. Longueur 182 m. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1974 à Osaka (Japon) 
par Mitsui. Propriétaire SMT Ship Management & Transport (Chypre). Vendu pour démolition 
en Chine. 
 
Uchur (ex-Ula, ex-Barwil Express, ex-Max Bastian, ex-Cap Baitar, ex-Max Bastian). OMI 
7612034. Marchandises diverses. Longueur 116 m, 3.159 t. Pavillon Russie. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1977 à Hiroshima (Japon) par 
Ujina Zosensho KK. Propriétaire Azia Shipping (Russie). Détenu en 2001 à Rotterdam (Pays-Bas), en 
2003 à Vladivostok (Russie), en 2005 à Hong Kong (Chine) et  Sendaishiogama (Japon), en 2007 à 
Ulsan (Corée du Sud) et en 2008 à Rizhao (Chine). Vendu pour démolition en Chine.  
 
Xin Hong (ex-Proton, ex-Corinthiakos, ex-MSC Port Sudan, ex-Nedlloyd Santos, ex-
Atalanta, ex-Victoria Bay, ex-Caledonia, ex-Ville De Venus, ex-Black Hawk, ex-
Norasia Rebecca, ex-Rebecca Wesch). OMI 8021505. Marchandises diverses. 
Longueur 169 m, 7.965 t. Pavillon Panama. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1982 à Ross (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Propriétaire Well 
Step Transportation Ltd (Chine). Détenu en 1999 au Pirée (Grèce) et en 2001 à La Spezia (Italie). 
Vendu pour démolition en Chine. 

 
Xin Hong, à Johor (Malaisie), avril 2011 ©Jimi Jose 

 
Zehra II (ex-Khudozhnik Plastov). OMI  7337311. Marchandises diverses. Longueur 123 m. 
Pavillon Togo. Société de classification Columbus American Register. Construit en 1973 à 
Navashino (Russie) par Oka. Détenu en 2008 à Yuzhnyy (Ukraine). Vendu pour démolition en 
Turquie. 
 
Porte-conteneurs 
A Bedevi (ex-Erkut A, ex-Vivien A, ex-Tiger Creek, ex-Imke Wehr, ex-Ibn 
Khaldoun, ex-Johanngeorgenstadt). OMI 8322210. Porte-conteneurs. 
Longueur 122 m, 4.350 t. Pavillon Georgie. Société de classification Turkish 
Lloyd. Construit en 1985 à Gijon (Espagne) par Juliana Gijonesa. Propriétaire Kutup Shipping & Trading 
(Turquie). Détenu en 2010 à Nikolayev (Ukraine). Vendu pour démolition en Inde. 460 $ la tonne. 
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ACX Hibiscus. OMI 9159141. Porte-conteneurs. Longueur 193 m, 7.300 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire 
Act Carriers Corp (Japon). En décembre 2011, 
il entre en collision avec le porte-conteneurs 
sous pavillon anglais Hyundai Discovery à la 
sortie est du rail de séparation du trafic à 
Singapour. Il n’y a ni blessés, ni pertes 
humaines à bord mais les deux navires sont 
endommagés. L’ACX Hibiscus est vendu en 
l’état à Singapour, devient le Hibiscus sous 
pavillon Saint-Kitts-et-Nevis et part pour 
démolition en Inde.  
 
 

Endommagé à Singapour, 14 décembre 2011© 
Captain46 / Shipspotting 

 
 
 
 
Al Ihsa’A. OMI 8117237. Porte-conteneurs. Longueur 211 m, 12.861 t. Pavillon Arabie Saoudite. Société 
de classification Lloyd´s Register of Shipping. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire United Arab Shipping Co (Koweit). Vendu pour démolition en Inde. 501 $ la tonne. 
Al Manakh. OMI 8117263 Porte-conteneurs. Longueur 211 m, 12.888 t. Pavillon Koweit. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire United Arab Shipping Co (Koweit). Vendu en l’état à Khor Fakkan (Emirats Arabes Unis). 
pour démolition en Inde. 519 $ la tonne.incluant le carburant pour le voyage. 
 
Al Mariyah (ex-Willine Orient, ex-Willine Taiko). OMI 8117275. Porte-conteneurs. Longueur 
211 m. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. 
Construit en1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire United Arab Shipping Co 
(Emirats Arabes Unis). Détenu en 2010 à Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Al Mirqab. OMI 8117304. Porte-conteneurs. Longueur 211 m, 12.861 t. Pavillon Koweit. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire United Arab Shipping Co (Koweit). Vendu pour démolition en Inde. 488 $ la tonne incluant le 
carburant pour le voyage. 
 
Amal S (ex-Sirte Star, ex-Wan Ning He, ex-Neustadt). OMI 8411853. Porte-
conteneurs. Longueur 122 m, 4.349 t. Pavillon Togo. Société de classification 
International Naval Surveys Bureau. Construit en 1986 à Gijon (Espagne) par 
Juliana Gijonesa. Propriétaire Diamond Shipping Co (Syrie). Détenu en 1999 à Rotterdam (Pays-Bas), 
et en 2002 à Breme (Allemagne) et Gioia Tauro (Italie). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Aramis (ex-LT Giant, ex-Ever Giant). OMI 8217013. Porte-conteneurs. Longueur 231 
m, 14.342 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1984 à 
Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Technomar Shipping (Grèce). 
Détenu en 2011 à Shanghai (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 425 $ la tonne. 
 
Banga Bijoy (ex-Asian Link, ex-Tiger Creek, ex-Eagle Wind, ex-Lakatoi Express). OMI 8123107. 
Porte-conteneurs. Longueur 126 m, 3.345 t. Pavillon Bangladesh. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 à Ishinomaki (Japon) par Yamanishi SB. Détenu 
en 2001 et 2005 à Singapour. Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Banga Borak (ex-Green Better, ex-Ever Better). OMI 8201935. Porte-conteneurs. Longueur 121 
m, 3.594 t. Pavillon Bangladesh. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 
1984 à Muroran (Japon) par Hakodate Dock. Détenu en 2003 à Singapour. Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
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Cape Race (ex-MSC Perth, ex-MSC Argentina, ex-CSAV Callao, ex-Copiapo, ex-
Yucatan, ex-Jean Bosco). OMI 9005417. Porte-conteneurs. Longueur 201 m, 13.496 
t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1993 à 
Rijeka (Croatie) par 3 Maj Brodogradiliste. Propriétaire  DS SchiffahrtGmbH & Co KG (Allemagne). 
Détenu en 2004 à Fremantle (Australie) et en 2005 à Melbourne (Australie). Vendu en l’état à Freeport 
(Bahamas) pour démolition en Inde. 348 $ la tonne incluant 350 t de carburant. 

 
Cape Race, arrivée à Napier (Nouvelle-Zélande) © Brent / Shipspotting 

 
Elisabeth (ex-CSAV Colombia, ex-X Press Resolute, ex-CCNI Valparaiso, 
ex-Kota Permasan, ex-Cielo Di Los Angeles). OMI 9070656. Porte-
conteneurs. Longueur  182 m, 8.574 t. Pavillon Libéria abandonné pour 
celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1994 à Steinwerder (Allemagne) par Blohm & Voss AG. Propriétaire MARTIME -
Gesellschaft für Maritime Dienstleistungen mbH (Allemagne). Détenu en 2006 à Shanghai et en 2010 à 
Tianjin (Chine). Vendu en l’état à Singapour pour démolition en Inde où il arrive sous le nom de “Elis”. 
470 $ la tonne. 
 
Endeavour  (ex-EWL Central America, ex-Fas Gulf, ex-CMB Envoy, ex-
AEL Europa, ex-Nedlloyd Zaandam, ex-Birgit Naber, ex-Jens Knuppel). 
OMI 8421212. Porte-conteneurs. Longueur 147 m, 4.710 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1986 à 
Bremerhaven (Allemagne) par Rickmers. Propriétaire Cosmo Shipmanagement (Grèce). Détenu en 
2009 à Alexandrie (Egypte). Vendu pour démolition en Inde. 480 $ la tonne 
 
Garden (ex-Ever Garden). OMI 8200125. Porte-conteneurs. Longueur 231 m. 
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau Of Shipping. Construit 
en 1984 à Keelung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Ciel 
Shipmanagement (Grèce). Détenu en 2001 à Singapour, en 2006 à Gênes (Italie) et en 2011 à Shenzen 
(Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Goodwill (ex-Sider Peace, ex-Pergamon, ex-Francisco Franco, ex-
Hector). OMI 7921045. Porte-conteneurs. Longueur 106 m,  t. Pavillon 
Malte. Société de classification RINA. Construit en 1987 à Salamis 
(Grèce) par Salamis Shipyard. Propriétaire Platin Shipping & Trading Co (Turquie). Détenu en 2009 à 
Catane (Italie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Grace (ex-Ital Grace, ex-LT Grace, ex-Ever Grace). OMI 8217025. Porte-conteneurs. 
Longueur 231 m, 14.342 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification RINA. Construit en 
1984 à Kure (Japon) par. Ishikawajima-Harima Propriétaire Lemissoler Shipmanagement Ltd 
(Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Han Zhong He. OMI 8321838. Porte-conteneurs. Longueur 126 m. Pavillon Chine. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 1984 à Chofu (Japon) par Kyokuyo. Propriétaire 
COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
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Humboldt Express. OMI 8208270. Porte-conteneurs. Longueur 206 m, 15.534 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1984 à 
Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Hapag Lloyd (Allemagne). Détenu 
en 2001 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Jolly Argento (ex-Saudi Makkah, ex-Hugo Oldendorff, ex-Wladislaw Sikorski). OMI 
7900077. Porte-conteneurs. Longueur 200 m, 15.405 t. Pavillon Italie. Société de 
classification RINA. Construit en 1981 à La Ciotat (France) par les Ateliers et 
Chantiers de la Ciotat. Le Jolly Argento et le Jolly Oro (ci-dessous) étaient à l’origine deux des quatre 
porte-conteneurs rouliers polonais livrés en 1981 par les chantiers de l’Atlantique et de La Ciotat à la 
French Polish Shipping Company. Cette compagnie financière avait été créée par un accord 
gouvernemental franco-polonais pour donner de l’activité aux chantiers français en manque de 
commandes. Ils ont été frétés coque nue aux Polish Ocean Lines et affectés à la ligne Europe – côte est 
de l’Amérique du nord (avec escales au Havre). Ces quatre navires ont été revendus en 1992 à d’autres 
armateurs. 
Les Chantiers de l’Atlantique ont construit le Kazimierz Pulaski (démoli en 2006) et le Stefan Starzynski 
(devenu le Jolly Oro) et les Chantiers Navals de La Ciotat ont construit les Tadeusz Kosciuszko (démoli 
en 2006) et le Wladyslaw Sikorski (devenu le Jolly Argento). Propriétaire Ignazio Messina & C SpA 
(Italie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Jolly Oro (ex-Saudi Riyadh, ex-Gerdt Oldendorf, ex-Stefan Starzynski). OMI 
7900053. Roulier. Longueur 200 m, 15.405 t. Pavillon Italie. Société de classification 
RINA. Construit en 1981 à Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de l’Atlantique. 
Propriétaire Ignazio Messina & CSpA (Italie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Jonathan P (ex-Oel Integrity, ex-Honor River, ex-Canstar, ex-Belhaven). OMI 8901389. 
Porte-conteneurs. Longueur 188 m, 8.817 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1990 à Inchon (Corée du Sud) par Halla. Propriétaire Eurobulk 
Ltd (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 490 $ la tonne. 
 
Khaled Ibn Al Whaleed. OMI 8117249. Porte-conteneurs. Longueur 211 m, 12.858 t. Pavillon 
Emirats Arabes Unis. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1983 
à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire United Arab Shipping Co (Emirats Arabes 
Unis). Détenu en 1998 à Rotterdam (Pays-Bas), en 2003 à La Spezia (Italie), en 2004 à Fos-
sur-Mer (France) . Vendu en l’état à Khorfakkan pour démolition en Inde. 514 $ la tonne.  
 
Kota Machan (ex-Pacific Express, ex-Kuo Chang). OMI 8709729. Porte-conteneurs. Longueur 
146 m, 4.660 t. Pavillon Singapour. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1988 à Onishi (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Pacific International Lines (Singapour). 
Détenu en 2010 à Saigon (Vietnam). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 485 $ la tonne. 
 
Maria (ex-MSC Maria, ex-Delphic Spirit, ex-Zim Seoul, ex-MSC Uruguay, 
ex-Miden River, ex-Spevde Vradeos, ex-Algoa Bay, ex-Professor 
Tovstykh). OMI 8201703. Porte-conteneurs. Longueur 203 m, 12.872 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1985 à Warnemunde 

(Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire MSC – 
Mediterranean Shipping Company (Suisse). 
Détenu en 2005 à Singapour et en 2008 à 
Klaipeda (Lituanie) et Anvers (Belgique). Vendu 
pour démolition en Inde.  
 
 
 
MSC Maria à Terneuzen (Pays-Bas), septembre 2011 
© Frank Behrends 
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Marina South (ex-MSC Peru, ex-P&O Nedlloyd Falcon, ex-Cielo di Livorno, ex-Bear, 
ex-Cast Bear, ex-Norasia Al Muntazah). OMI 8619053. Porte-conteneurs. Longueur 
201 m, 9.242 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1987 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Propriétaire Tomorrowind Pte Ltd 
(Singapour). Détenu en 1998 à Montréal (Canada). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
MSC Anahita (ex-CMC Pearl, ex-Harbour Pride). OMI 8413291. Porte-conteneurs. 
Longueur 210 m, 12.876 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1985 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire MSC – 
Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2006 à Leghorn (Italie) et en 2008 à Las Palmas 
(Espagne). Vendu pour démolition en Inde.505 $ la tonne. 
 
MSC Brooke (ex-MOL Rise, ex-Holnis, ex-YM Hai Phong, ex-Lagos Star II, 
ex-Elise Schulte, ex-Maersk Banjui, ex-CCNI Antartico, ex-Elise Schulte). 
OMI 9007506. Porte-conteneurs. Longueur 152 m, 6.260 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1992 à Warnemunde (Allemagne) 
par Neptun Warnowwerft. Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 
2008 à Palerme (Italie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
MSC Carina (ex-MSC Europe, ex-Rainbow Bridge). OMI 8512401. Porte-
conteneurs. Longueur 241 m, 15.802 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Det Norske Veritas. Construit en 1986 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. 
Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2010 à Melbourne (Australie) 
et en 2011 à Gdynia (Pologne). Vendu pour démolition en Inde. 514 $ la tonne. 
 
MSC Clara (ex-COSCO Lianyungang, ex-MSC Pretoria, ex-Lalandia, ex-Hyundai Frontier). 
OMI 8511304. Porte-conteneurs. Longueur 244 m, 15.137 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company (Suisse). Vendu pour démolition en Inde. 
 
MSC Hanne (ex-CMA CGM Energy, ex-Zim Antwerp, ex-Cristoforo 
Colombo). OMI 8618449. Porte-conteneurs. Longueur 206 m, 15.000 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1989 à Marghera (Italie) par Fincantieri Breda. Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company 
(Suisse). Détenu en 1999 à Hambourg (Allemagne), en 2002 à Vancouver (Canada), en 2005 à Hong 
Kong et en 2006 à Melbourne (Australie) et Yokohama (Japon). Vendu pour démolition en Inde. 493 $ la 
tonne. 
 
MSC Hina (ex-Leixoes, ex-MSC Melbourne, ex-Tikhon Kiselyev). OMI 8201686. 
Porte-conteneurs. Longueur 203 m, 10.000 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1984 à Warnemünde (Allemagne) par 
Warnowwerft ; jumboïsé en 1989 et rallongé de 174 à 203 m. Propriétaire MSC – Mediterranean 
Shipping Company (Suisse). Détenu en 2004 à Kalundborg (Danemark). Vendu pour démolition en Inde. 
480 $ la tonne. 
 
MSC Jeanne (ex-CMC Diamond, ex-APL Diamond, ex-NOL Diamond, ex-Neptune 
Diamond). OMI 7814826. Porte-conteneurs. Longueur 231 m, 14.778 t. Pavillon 
Panama. Société de classification RINA. Construit en 1979 à Kure (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2002 à 
Singapour, en 2003 à Port Botany (Australie) et en 2004 et 2005 à Fremantle (Australie). Vendu pour 
démolition en Inde. 508 $ la tonne. 
 
MSC Leila (ex-Tiger Cloud, ex-Heluan, ex-Dubai Confidence, ex-
Colombus Olinda, ex-Lami Tukur). OMI 8520408. Porte-conteneurs. 
Longueur 158 m, 7.900 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1987 à Rostock (Allemagne) par Neptun VEB. Propriétaire MSC – 
Mediterranean Shipping Company (Suisse). Vendu pour démolition en Inde. 
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MSC Nora (ex-Cosco Shekou, ex-P&O Nedlloyd Pusan, ex-Hyundai Explorer). OMI 
8511299. Porte-conteneurs. Longueur 244 m, 15.137 t. Pavillon Panama. Société 
de classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2000 et 2002 à 
Vancouver (Canada) et en 2009 à Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 

 
MSC Nora à quai à Napier (Nouvelle Zélande) Novembre 2011 © Tony des Landes 

 
MSC Oslo (ex-SCI Tei, ex-CGM Force, ex-Zim Hamburg, ex-Amerigo Vespucci). OMI 
8618451. Porte-conteneurs. Longueur 206 m, 15.267 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1989 à Marghera (Italie) par Fincantieri Breda. 
Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2006 à Zeebruge (Belgique) 
et Fremantle (Australie) et en 2009 à Quangninh (Vietnam). Vendu pour démolition en Inde. 
 
MSC Rugby (ex-Irenes Myth, ex-Global Myth, ex-California Triton, ex-Japan 
Alliance). OMI 8202111. Porte-conteneurs. Longueur 220 m, 13.891 t. Pavillon 
Chypre. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1983 à 
Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Tsakos Columbia Shipmanagement (Grèce). Détenu 
en 2003 à Fremantle (Australie) et en 2011 à Tanjung Priok (Indonésie). Vendu pour démolition en Inde. 
523 $ la tonne. 
 
MSC Sarawak (ex-Sky Venus, ex-Ibn Bajjah, ex-Algeciras Bay, ex-Clarence, ex-Nedlloyd 
Clarence). OMI 8124917. Porte-conteneurs. Longueur 210 m, 14.544 t. Pavillon Hong Kong. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. PropriétaireTianjin Centrans Shipping Management Co (Chine). Détenu en 2007 à 
Houston (Texas, Etats-Unis) et en 2010 à Suez (Egypte). Vendu en l’état au Sri Lanka pour démolition 
en Inde. 480 $ la tonne incluant 450 t de carburant. 
 
Palermo (ex-MSC Palermo, ex-Palermo Senator, ex-DSR Baltic) OMI 
9008548. Porte conteneurs. Longueur 216 m, 12.297 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1992 à 
Vegesack (Allemagne) par Bremer Vulkan. Propriétaire Reederei F Laeisz GmbH (Allemagne). Détenu 
en 2011 à Fremantle (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 495 $ la tonne. 
 
Qatari Ibn Al Fuja’A (ex-Kota Selamat). OMI 8117299. Porte-conteneurs. Longueur 211 m, 
12.861 t. Pavillon Qatar. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 
1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire United Arab Shipping Co (Koweit). 
Détenu en 2001 à Singapour. Vendu en l’état à Khor Fakkan (Emirats Arabes Unis) pour 
démolition en Inde. 502 $ la tonne incluant le carburant du voyage. 
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Reunion (ex-Dal Reunion, ex-Delmas Mascareignes, ex-Seal Ubena, ex-Sea Merchant, ex-
Hong Kong Senator, ex-Ubena). OMI 8208921. Porte-conteneurs. Longueur 174 m, 8.550 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Brême 
(Allemagne) par Weser. Propriétaire MCC Transport (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 476 $ 
la tonne. 
 
Ruby (ex-APL Ruby, ex-President Grant, ex-NOL Ruby, ex-Neptune Ruby). OMI 8710704. Porte-
conteneurs. Longueur 275 m, 17.922 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification American 
Bureau of Shipping. Construit en 1988 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Vendu pour démolition 
en Inde.  
 
 
 
 
 
 
 

Au départ de Hong Kong juillet 2007  
© Ivan Meshkov 

 
 
 
 
 
 
 
 
Selatan Makmur (ex-Kota Buana, ex-Hai Hui, ex-Wan Lie). OMI 8324309. Porte-conteneurs. Longueur 
105 m, 2.625 t. Pavillon Indonésie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à 
Akitsu (Japon) par Taihei Kogyo KK. Propriétaire Pacific International Lines (Singapour). Vendu pour 
démolition en Inde. 480 $ la tonne. 
 
STX Busan (ex-Pos Challenge, ex-Pos Challenger, ex-China Pioneer, ex-Asian Princess). OMI 
8415861. Porte-conteneurs. Longueur 140 m, 3.826 t. Pavillon Panama. Société de classification Korean 
Register of Shipping. Construit en 1985 à Chofu (Japon) par Kyokuyo. Propriétaire STX Pan Ocean Co 
Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Chine. 420 $ la tonne. 
 
Theraps (ex-Anna E, ex-Independent Action, ex-Cielo di Colombia, ex-
Anabella D, ex-CSAV Rupanco, ex-Augusta, ex-Brasil Express, ex-Auriga). 
OMI 9007518. Porte-conteneurs. Longueur 167 m, 6.635 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1992 à Warnemunde (Allemagne) 
par Warnowerft. Propriétaire Multibulk Marine Management SA (Grèce). Détenu en 2003 à Richmond 
(Virginie, Etats-Unis), en 2010 à Shanghai (Chine), et en 2011 à Hong Kong et Xiamen (Chine) et à 
Tanjung Priok (Indonésie). Vendu pour démolition  en Inde à Mumbai. 513 $ la tonne. 
 
Troyburg (ex-MSC Callao, ex-NOL Koi, ex-Deppe Florida, ex-Ville de 
Venus). OMI 8708531. Porte-conteneurs. Longueur 177 m, 7.540 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 
1988 à Vegesack (Allemagne) par Bremer Vulkan. Propriétaire Norddeutsche Reederei H Schuldt GmbH 
(Allemagne). Détenu en 2005 à Hong Kong (Chine). Vendu en l’état à Singapour pour démolition à 
Mumbai en Inde. 475 $ la tonne incluant 500 t de de carburant. 
 
Ventura I (ex-Ingrid, ex-MSC Aures, ex-Monte Verde, ex-Imperial, ex-Dong 
Yuan). OMI 9037238. Porte-conteneurs. Longueur 135 m, 5.643 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à 
Galati (Roumanie) par Galati SN. Propriétaire Multibulk Marine Management SA (Grèce). Détenu en 
2011 à Gdynia (Pologne). Vendu pour démolition en Inde. 
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X-Press Tower (ex-Kota Sejarah, ex-China Tower, ex-Fairy Eagle, ex-Eagle Tide, ex-Kuo Chia). OMI 
8709717. Porte-conteneurs. Longueur 146 m, 4.830 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1988 à Onishi (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Naru Shipping Co Ltd 
(Corée du Sud). Vendu pour démolition en Inde. 490 $ la tonne. 
 
YM America (ex-Ming America). OMI 8807739. Porte-conteneurs. Longueur 276 m, 18.330 t. Pavillon 
Taiwan. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1992 à Kaohsiung (Taiwan) par China 
SB Corp. Propriétaire Yang Ming Marine Transport (Taiwan). Vendu pour démolition en Inde. 480 $ la 
tonne. 

 
Le YM America à Singapour, mai 2010 © Mick Prendergast 

 
Navire-usine. 
Kapitan Telov. OMI 7828619. Navire-usine. 
Longueur 113 m, 4.530 t. Pavillon Russie. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. 
Construit en 1979 à Nikolayev (Ukraine) par Okean 
Shipyard. Propriétaire Murmanskiy Trawl Fleet 
(Russie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
 
 
 

Kapitan Telov, Ijmuiden juillet 2010 © Erwin Willemse  
 
 
Cargo réfrigéré  
Akademik Vavilov (ex- Akademikis Vavilovs, ex- Akademik N Vavilov). OMI 8402199. Cargo 
réfrigéré. Longueur 138 m, 5.996 t. Pavillon Bélize. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1985 à Aalborg (Danemark) par Aalborg Vaerft. Propriétaire 
Fairwind Shipmanagement Ltd (Russie). Vendu pour démolition en Inde. 510 $ la tonne. Voir photo en 
page 1. 
 
Baltijas Cels (ex-Bereg Baltiki). OMI 8701052. Cargo réfrigéré utilisé pour 
le transport de poisson. Longueur 152 m, 9.398 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit 
en 1988 à Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen. Propriétaire  Lavinia Corp (Grèce). Détenu en 2007 
à Kawasaki (Japon) et en 2011 à Punta Arenas (Chili). Vendu en l’état en Chine pour une destination de 
démolition inconnue. 410 $ la tonne.  
 
Brasil Star (ex-Polar Brasil, ex-Hornstream, ex-Numerian). OMI 8906963. 
Cargo réfrigéré. Longueur 150 m. Pavillon Libéria. Société de classification 
Det Norske Veritas. Construit en 1992 à Gdansk (Pologne) par les chantiers 
Lénine. Propriétaire Star Reefers Poland (Pologne). Détenu en 2008 à Douvres (Royaume-Uni). Vendu 
pour démolition en Turquie. 
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Eiger (ex-Blue Crystal, ex-Blue Cloud). OMI 8907199. Cargo réfrigéré. Longueur 120 
m, 4.179 t. Pavillon Libéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1991 à Shanghai (Chine) par Shanghai Shipyarss. Propriétaire  Agder Ocean 
Shipping AS (Norvège). Détenu en 1999 à Schiedam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Inde. 440 $ 
la tonne.  
 
Fitzroy (ex-Yasushima, ex-Yasushima Maru). OMI 8607464. Cargo réfrigéré. 
Longueur 146 m. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1986 à Takamatsu (Japon) par Shikoku. Propriétaire Agder Ocean 
Shipping AS (Norvège). Détenu en 2001 à Gênes (Italie), en 2006 à Kobe et Yokohama (Japon) en 2008 
à Zhoushan (Chine) et Busan (Corée du Sud) et en  2010 et 2011 à Dalian (Chine). Vendu pour 
démolition en Inde. 
 
Hudson Bay (ex-Kiwi, ex-Central Reefer, ex-Southern Laurel, ex-Southern 
Universal). OMI 8202654. Cargo réfrigéré. Longueur 140 m, 4.973 t. Pavillon Antigua 
& Barbuda. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1983 à 
Shimonoseki (Japon) par Towa. Propriétaire Thien & Heyenga Bereederungs-und Befrachtungs gmbH 
(Allemagne). Détenu en 2004 à Savone (Italie) et en 2008 à Hambourg (Allemagne). Vendu pour 
démolition en Inde. 452 $ la tonne.  
 
Ice Fern (ex-Prins Frederik Willem). OMI 8818972. Cargo  réfrigéré. 
Longueur 118 m. Pavillon Iles Caïman. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1990 à Capelle (Pays-Bas) par YVC Ysselwerf. 
Propriétaire Maestro Reefers AS (Norvège). Détenu en 2007 à Long Beach (Etats-Unis). Vendu pour 
démolition en Turquie. 

 
Ice Fern à Gibraltar, août 2010 © Shipspotting 

 
Ice Field (ex-Prins Casimir). OMI 8615239. Cargo  réfrigéré. Longueur 118 m. 
Pavillon Iles Caïman. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1988 à 
Capelle (Pays-Bas) par YVC Ysselwerf. Propriétaire  Maestro Reefers AS 
(Norvège). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Ice Flake (ex-Prins Willem van Oranje). OMI 8615227. Cargo  réfrigéré. Longueur 
118 m. Pavillon Iles Caïman. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1987 à Capelle (Pays-Bas) par YVC Ysselwerf. Propriétaire  Maestro Reefers AS 
(Norvège). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Izumo Bay (ex-Ub Libra, ex-Libra, ex-Izumo Reefer). OMI 8213598. Cargo réfrigéré. 
Longueur 150 m, 5.506 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1984 à Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Roswell 
Navigation (Grèce). Détenu en 2006 à Philadelphie (Etats-Unis) et en 2007 à Lisbonne (Portugal). 
Vendu pour démolition en Inde. 442 $ la tonne. 
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Kasuga Bay (ex-Arimao Universal, ex-Kasuga Reefer). OMI 8213615. Cargo 
réfrigéré. Longueur 140 m, 5.509 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Innoshima (Japon) par Hitachi. Propriétaire 
Roswell Navigation Corp  (Grèce). Détenu en 2001 à Gdansk et en 2002 à Punta Arenas (Chili) et 
Shimonoseki (Japon). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Livadia (ex-Thorgull, ex-Reefer Penguin). OMI 8209078. Cargo réfrigéré. Longueur 
146 m, 3.971 t. Pavillon Slovakie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1983 à Takamatsu (Japon) par Shikoku Dock. Propriétaire Seatraffic Ltd 
(Ukraine). Détenu en 2005 à Tampa (Floride, Etats-Unis). Vendu pour démolition à Mumbai (Inde). 
 
Nagoya Bay (ex-Arctic Dawn, ex-Cap Frio, ex-Oceanic Trader, ex-Ocean Pride, ex-
Ocean Bride). OMI 8217611. Cargo Réfrigéré. Longueur 150 m, 6.140 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1983 à Kochi 
(Japon) par Shin Yamamoto SB. Propriétaire Roswell Navigation Corp (Grèce). Détenu en 2004 à 
Rotterdam (Pays-Bas) et Valparaiso (Chili) et en 2005 à Saint-Petersbourg (Russie). Vendu pour 
démolition en Inde. 462 $ la tonne.  
 
 
 
 
 

A l’ancre à Algésiras, mars 2010 © Juan G Mata 
 
 
 
 
 
 
Napier Star (ex-Elke,  ex-Chiquita Elke). OMI 9038933. Cargo réfrigéré. 
Longueur 140 m, 5.528 t. Pavillon Bermudes. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1994 à Ulsteinvik (Norvège) par Kvaerner 
Kleven. Propriétaire Star Reefers (Royaume-Uni). Détenu en 2007 à New Haven (Connecticut, Etats-
Unis). Vendu en l’état à Fujairah (Emirats Arabes Unis) pour démolition en Inde. 575 $ la tonne incluant 
262 t d’aluminium. 
 
Nelson Star (ex-Jean, ex-Chiquita Jean). OMI 8917558. Cargo réfrigéré. 
Longueur 151 m, 5.288 t. Pavillon Bermudes. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1993 à Ulsteinvik (Norvège) par Kvaerner 
Kleven. Propriétaire Star Reefers (Royaume-Uni). Détenu en 2002 à Port-Vendres (France) et en 2009 à 
Bushire (Iran). Vendu en l’état à Fujairah (Emirats Arabes Unis) pour démolition au Pakistan. 575 $ la 
tonne incluant 262 t d’aluminium. 
 
Nova Friesia (ex-Shinki Maru). OMI 8609084. Cargo réfrigéré. Longueur 136 m, 
3.525 t. Pavillon Libéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1987 
à Takamatsu (Japon) par Shikoku. Propriétaire Seatrade Groningen BV (Pays-Bas). 
Détenu en 2000 à Brisbane (Australie) et en 2010 à Pusan (Corée du Sud). Vendu pour démolition en 
Inde à Mumbai. 490 $ la tonne. 
 
Ref Star (ex-Kaliningradskiy Bereg). OMI 8415550. Cargo réfrigéré utilisé 
pour le transport de poisson. Longueur 153 m, 7.270 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit 
en 1984 à Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen. Propriétaire Aquaship Ltd (Lettonie). Détenu en 
2002 à Saint-Petersburg (Russie), et en 2010 à La Nouvelle-Orléans et à Philadelphie (Etats-Unis). 
Vendu pour démolition en Inde. 463 $ la tonne. 



 
A la casse.com n° 27 – Mai 2012 – Robin des Bois - 49/74 

 
Sandino Bay (ex-Frio Pacific, ex-Shin-Yo, ex-Shinyo Maru). OMI 8410902. Cargo 
réfrigéré. Longueur 128 m, 3.368 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1985 à Ishinomaki (Japon) par 
Yamanishi. Propriétaire Ship Service Agency JSC (Lituanie). Détenu en 2003 à Dutch Harbor (Alaska, 
Etats-Unis), en 2006 à Anvers (Belgique) et Vlissingen (Pays-Bas) et en 2008 à Las Palmas (Espagne). 
Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Snow Drift (ex-Greenfield, ex-South Cathay). OMI 7228302. Cargo réfrigéré. 
Longueur 173 m, 9.220 t. Pavillon Iles Cook. Société de classification Lloyd's 
Register of Shipping. Construit en 1973 à La Ciotat (France) par les Ateliers et 
Chantiers de La Ciotat. Ce navire était le 5e d’une série de 8 navires frigorifiques identiques livrés entre 
1972 et 1974 par les Chantiers Navals de La Ciotat à l’armement suédois Salen. Agé de 39 ans, il était 
le dernier survivant, les sept autres ayant été démolis entre 1998 et 2010. Propriétaire Holy House 
Shipping AB (Suède). Vendu pour démolition en Inde. 

 
Snow Drift, à Terneuzen. (Pays-Bas), novembre 2011© Taco Boendermaker 

 
Tauranga Star (ex-France, ex-Chiquita Frances). OMI 8917522. Cargo 
réfrigéré. Longueur 140 m, 4.873 t. Pavillon Bermudes. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1992 à Ulsteinvik (Norvège) 
par Kvaerner Kleven. Propriétaire Star Reefers Poland (Pologne). Détenu en 2005 à Vladivostock 
(Russie). Vendu en l’état à Fujairah pour démolition en Inde. 525 $ la tonne incluant le carburant pour le 
voyage et 233 t d’aluminium. 
 
Valparaiso Star. OMI 8713586. Cargo réfrigéré. Longueur 141 m, 5.613 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1989 à Séville (Espagne) par AESA. Propriétaire Star Reefers Poland Sp  
(Pologne). Détenu en 2007 à Philadelphie (Etats-Unis) et en 2009 à Algesiras (Espagne). Vendu en 
l’état à Fujairah pour démolition au Pakistan. 415 $ la tonne. 
 
Viking Star (ex-Consensus Reefer, ex-Schoener, ex-Hornwave). OMI 8821864. 
Cargo réfrigéré. Longueur 138 m, 4.124 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1991 à Capelle (Pays-Bas) par YVC 
Ysselwerf. Propriétaire Star Reefers AS (Norvège). Vendu pour démolition en Inde. 485 $ la tonne 
incluant le carburant nécessaire au voyage et 54 t d’aluminium. 
 
Yasaka Bay (ex-Pasadena Universal, ex-Yasaka Reefer). OMI 8213586. Cargo 
réfrigéré. Longueur 150 m. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1983 à Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Roswell 
Navigation Corp (Grèce). Détenu en 2004 à Valparaiso (Chili). Vendu pour démolition à Mumbai en 
Inde.489 $ la tonne.  
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Roulier 
Hellenic Sailor (ex-Celtic Sun, ex-Mediterranean Trailer, ex-Carmen B, ex-Cortia, ex-Finnrose, 
ex-Hektos, ex-Timmerland). OMI 7718515. Roulier. Longueur 165 m, 10.245 t. Pavillon 
Grèce. Société de classification RINA. Construit en 1978 à Chiba (Japon) par Mitsui. 
Propriétaire Hellenic Seaways (Grèce). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Indus (ex-Strada Corsara, ex-Tor Hafnia, ex-Dana Hafnia, ex-Kattegat Syd, ex-
Nordborg, ex-Belinda, ex-Linne, ex-Linnea). OMI 7389194. Roulier. Longueur 161 m, 
5.182 t. Pavillon Italien abandonné pour celui de Saint-Kitt-et-Nevis pour son dernier 
voyage. Société de classification RINA. Construit en 1979 à Lodose (Suède) par Lodose Varf. Cédé par 
l’armateur italien Stradeblu Srl à l’indien Doehle Danautic avant sa revente pour démolition dans la 
foulée en Inde. 
 
Kaduna (ex-Feedercadet, ex-Aschberg, ex-Bore Ix). OMI 
7128796. Roulier. Longueur 113 m. Pavillon Panama. Société de 
classification Panama Maritime Documentation Services. 
Construit en 1972 à Rauma (Finlande) par Rauma-Repola Oy. Propriétaire Hakvoort Transport Shipping 
(Pays-Bas). Détenu en 2000 à Bremerhaven (Allemagne), en 2004 à Dublin (Irlande), en 2005 à 
Emshaven (Pays-Bas), en 2006 à Las Palmas (Espagne), de nouveau à Emshaven à deux reprises en 
2007 puis en 2011. Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Mykonos II (ex-Sarmat, ex-Roro Apollonia Winner, ex-Roro Anglia, ex-
Sailormark). OMI 7211969. Roulier. Longueur 105 m. Pavillon Moldave. 
Société de classification Shipping Register of Ukraine. Construit en 1972 à 
Fredrikstad (Norvège) par Ankerlokken Glommen. Propriétaire Poseidon Ltd (Ukraine). Détenu en 2011 
à Zonguldak (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
San Jiang Kou. OMI 7902881. Roulier. Longueur 146 m. Pavillon Chine. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1980 à Shimonoseki (Japon) par Hayashikane. Propriétaire 
COSCOL (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Transfer (ex-Stena Transfer, ex-Ideway, ex-European Tideway, ex-Doric Ferry, ex-Hellas, ex-
Alpha Progress, ex-Stena Runner). OMI 7528570. Roulier ferry. Longueur 151 m, 9.121 t. 
Pavillon Lettonie. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1977 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire FINEST SIA (Lettonie). Vendu pour démolition en Inde. 

 
Le roulier letton Transfer dans le port de Goteborg (Suède), janvier 2011 © J Ericsson 

 
Vegaland (ex-Tarn). OMI 7718539. Roulier. Longueur 190 m, 10.907 t. Pavillon Royaume-
Uni. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1979 à Chiba (Japon) 
par Mitsui ; jumboïsé en 1996 et rallongé de 165 à 190 m. Propriétaire Imperial Ship 
Management AB (Suède). Vendu pour démolition en Inde. 480 $ la tonne. 
 
Vikingland. OMI 7718541. Roulier. Longueur 190 m, 10.927 t. Pavillon Suède. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1979 à Chiba 
(Japon) par Mitsui ; jumboïsé en 1996 et rallongé de 165 à 190 m. Propriétaire 
Imperial Ship Management AB (Suède). Détenu en 2007 à Anvers (Belgique). Vendu pour démolition en 
Inde. 



 
A la casse.com n° 27 – Mai 2012 – Robin des Bois - 51/74 

 
Vraquier 
Alina II (ex-Alina, ex-Garland, ex-Goyo, ex-Goyo Maru). OMI 8406896. Vraquier. 
Longueur 290 m,  t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1986 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. 
Propriétaire Polembros Shipping Ltd (Grèce). Détenu en 2006 à Port Walcott (Australie). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 

 
 
 
 
 
 
 

Le minéralier grec Alina II charge du minerai de fer à  
Sept-Iles (Québec, Canada), février 2009 © Harold Hogan 

 
 
 
 
 
 
Agios Nectarios I (ex-Agios, ex- Agios Nectarios 1, ex-Guzin S, ex-Sincere Splendour, ex-
Gateway East, ex-Prosperidad). OMI 8109929. Vraquier. Longueur 160 m, 5.734 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1982 à Imabari (Japon) 
par Imabari Zosen. Propriétaire Pitiousa Shipping Sa (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 492 $ la 
tonne. 
 
Alberta (ex-Anangel Faith, ex-Alpha Faith). OMI 8323197. Vraquier. Longueur 187 m, 
7.633 t. Pavillon Malte. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1984 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Alloceans 
Shipping Co Ltd (Grèce). Détenu en 2003 à Iquique (Chili). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Alex D (ex-Kristjan Palusalu, ex-Kaarel Ird). OMI 8729640 Vraquier. Longueur 215 m, 
13.752 t. Pavillon Malte. Société de classification Korean Register of Shipping. 
Construit en 1989 à Nikolayev (Ukraine) par Okean. Propriétaire Goldenport 
Shipmanagement Ltd (Grèce). Détenu en 2005 à Trois-Rivières (Canada) et Rotterdam (Pays-Bas) et en 
2010 à Nantong (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 495 $ la tonne. 
 
Alex King (ex-Ho King, ex-Rojarek Naree, ex-Sea Queen, ex-Hemlock Queen). OMI 
8013675. Vraquier. Longueur 160 m. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1980 à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. 
Propriétaire  Istos Maritime Inc  (Grèce). Détenu en 2004 à Tilbury (Royaume-Uni) et en 2008 à Anvers 
(Belgique). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Algoa Bay (ex-St Blaize, ex-Rosebank, ex-Virgo, ex-Victory, ex-SA Victory). OMI 7701641. 
Vraquier. Longueur 173 m, 8.965 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1978 à Tsurumi (Japon) par NKK. Propriétaire MACS 
Shipping (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Andra (ex-Sandra, ex-Marianic K, ex-Ari, ex-Anny Petrakis, ex-Tarpon 
Star). OMI 7919846. Vraquier. Longueur 185 m, 7.766 t. Pavillon Saint-
Vincent-et-Grenadines. Société de classification Bureau Veritas. Construit 
en 1980 à Varna (Bulgarie) par les chantiers Georgi Dimitrov. Propriétaire Cosena Srl (Roumanie). 
Détenu en 2002 à Newport News (Virginie, Etats-Unis), en 2003 à Hull (Royaume-Uni), en 2004 à 
Venise (Italie) et en 2011 à Castellon de la Plana (Espagne). Vendu pour démolition en Inde.502 $ la 
tonne.  
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Andros Warrior (ex-Magellan Maru). OMI 8512839. Vraquier. Longueur 290 m, 22.954 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 à Kure 
(Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Polembros Shipping (Grèce). Vendu pour 
démolition en Inde. 485 $ la tonne. 
 
Ansera (ex-Hans, ex-Hansa Rostock, ex-Georgia Rainbow). OMI 7632979. Vraquier. 
Longueur 161 m, 6.000 t. Pavillon Panama. Société de classification International 
Naval Surveys Bureau. Construit en 1977 à Mizushima (Japon) par Sanoyasu. 
Propriétaire Gamma Denizcilik Nakliyat (Turquie). Détenu en 1999 à Salerno (Italie), en 2000 à Anvers 
(Belgique), en 2004 à Gênes et Ravenne (Italie) et Kdz. Eregli (Turquie), en 2005 de nouveau à 
Kdz.eregl puis à Izmir (Turquie), en 2006 de nouveau à Kdz. Eregli et en 2010 à Castellon de la Plana 
(Espagne). Vendu pour démolition en Inde.  
 
Arabian Venture (ex-PFS Keshava, ex-Atlanta, ex-Kontula). OMI 7822378. Vraquier. 
Longueur 179 m, 7.779 t. Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1980 à Turku (Finlande) par Wartsila. Propriétaire  
Hermes Maritime Services Pvt Ltd (Inde). Détenu en 2006 à Mourmansk (Russie) et en 2011 à Chennai 
(Inde). Vendu pour démolition au Bangladesh. 470 $ la tonne. 
 
Aristeas P (ex-Yasuko Venture). OMI 8315918. Vraquier. Longueur 190 m, 7.919 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à 
Keelung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Marmaras Navigation 
Ltd (Grèce). Détenu en 2000 à San Pedro (Californie, Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 482 $ 
la tonne. 
 
Asean Sea 01 (ex-Sea Unity, ex-Tina II, ex-Kavo Yerakas, ex-Gema Phosphate). OMI 
8005537. Vraquier. Longueur 178 m, 6.375 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Isthmus Bureau of Shipping. Construit en 1981 à Oska (Japon) par 
Osaka Zosensho. Détenu en 2002 à Mumbai (Inde), en 2005 à Bandar Khomeini (Iran) et Constanza 
(Roumanie), en 2009 à Fangcheng (Chine) et en 2011 à Nantong (Chine). Propriétaire Shinpetrol 

(Vietnam). Vendu pour démolition au Pakistan. 464 $ la 
tonne. 
 
 
 
 
 
Asean Sea 01 à l’ancre à Chittagong (Bangladesh), juillet 
2011 mais démoli au Pakistan. © Lakhtikov Dmitriy 
 
 
 
 

Asean Unity (ex-Ionian Sea, ex-Eastern Venture). OMI 7804584. Vraquier. Longueur 151 m. Pavillon 
Singapour. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1978 à Uwajima (Japon) par 
Uwajima Zosensho. Propriétaire Glory ShipManagement (Singapour). Vendu pourune destination de 
démolition inconnue. 
 
Aspen Arrow (ex-Sharpnes). OMI 8307935. Vraquier. Longueur 170 m, 8.603 t. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1985 à Oppama (Japon) 
par Sumitomo. Propriétaire Gearbulk (Norvège). Vendu pour démolition en Chine. 432 $ la 
tonne incluant 250 t de carburant. 
 
Australia (ex-Grand Mirsinidi, ex-Cape Breeze, ex-Corona Fortune, ex-
Fortune 22, ex-22 Decembrie 1989 ). OMI 9031272. Vraquier. Longueur 
303 m, 27.230 t. Pavillon Libéria. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1993 à Constanza (Roumanie) par Constanza SN. Propriétaire Newlead Bulkers SA 
(Grèce). Détenu en 2005 à Dampier (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
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Azure (ex-Tai Zhou Hai). OMI 8023979. Vraquier. Longueur 225 m, 12.200 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. 
Construit en 1982 à Copenhague (Danemark) par B&W Skibsvaerft. Propriétaire 
Good Faith Shipping Co SA (Grèce). Détenu en 2000 à Hambourg (Allemagne), en 2004 à Lisbonne 
(Portugal) et en 2006 à Bandar Khomeini (Iran) et Qinhuangdao (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Best Glory (ex-Iolcos Celebrity, ex-Bunga Srigading). OMI 8005276. Vraquier. Longueur 225 m, 
11.243 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1982 à Imari (Japon) 
par Namura. Propriétaire Ocean Faith International Shipping Ltd  (Chine). Détenu en 2000 à 
Brindisi (Italie). Vendu pour démolition en Chine. 423 $ la tonne. 
 
Best Grace (ex-Rena, ex-Ansgaritor). OMI 8000379. Vraquier. Longueur 225 m, 11.270 t. 
Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1981 à Aioi (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Ocean Faith International (Hong Kong, Chine). Détenu en 
2000 à Brindisi (Italie), en 2004 à Trieste (Italie) et en 2008 à Dublin (Irlande). Vendu pour démolition en 
Chine. 420 $ la tonne.  

 
Best Grace sous le pont Astoria Megler, Columbia River (Oregon, Etats-Uni); août 2010 © Beth E Parish 
 
Bestking (ex-Performer, ex-Padre, ex-El Tango, ex-Turquoise, ex-perseus, 
ex-Hua Peng, ex-Free Spirit). OMI 8107555. Vraquier. Longueur 198 m, 
7.933 t. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime 
Documentation Services. Construit en 1983 à  (Espagne) par AESA. Propriétaire Fujian MarineCo Ltd 
(Chine). Détenu en 1998 à Rotterdam (Pays-Bas), en 2000 à Hambourg (Allemagne), en 2004 à 
Novorossiisk (Russie), en 2006 à Bandar Chahbahar (Iran), en 2007 à La Spezia (Italie), en 2008 à 
Immingham (Royaume-Uni) et en 2009 à Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde, il arrive 
en fait au Bangladesh le 23 février. 475 $ la tonne.  
 
Bintan Star (ex-Mastrogeorgis, ex-Panagia Odigitria, ex-M. Nuri Cerrahoglu, ex-Berge 
Charlotte). OMI 7915656. Vraquier. Longueur 249 m, 16.859 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1984 à 
Gdynia (Pologne) par les chantiers Commune de Paris. Propriétaire ATL Shipping Ltd (Chine). 
Détenu en 2000 à Amsterdam (Pays-Bas), en 2002 à Cardiff (Royaume-Uni), en 2003 à Vancouver 
(Canada), en 2008 à Lisbonne (Portugal) et Zoushan (Chine) et en 2011 à Caofeidian (Chine). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 
 
C Symphony (ex-Oriana C, ex-Vivita, ex-Norefjord, ex-Sunny Wisteria). OMI 
8315102. Vraquier. Longueur 190 m, 7.630 t. Pavillon Malte. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1985 à Mihara (Japon) par 
Koyo DY Co. Propriétaire Blossom Maritime Corp (Grèce). Détenu en 2003 à Bunbury (Australie), en 
2007 à Foynes (Irlande) et en 2011 à Qingdao (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
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Castillo de Montalban (ex-Docelotus, ex-Lotus). OMI 7526596. Vraquier. Longueur 242 m. Pavillon 
Brésil. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1982 à Angra dos Reis 
(Brésil) par Verolme do Brasil. Propriétaire Elcano Navegacao (Brésil). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Castillo de Soutomayor (ex-Docebeta, ex-Fernao de Magalhaes). OMI 7526560. Vraquier. Longueur 242 
m, 13.377 t. Pavillon Brésil. Société de classification American Bureau Of Shipping. Construit en 1981 à 
Angra dos Reis (Brésil) par Verolme do Brasil. Propriétaire Empresa De Navegacao Elcano Botafogo 
(Brésil). Vendu pour démolition en Inde. 500 $ la tonne incluant 250 t de carburant. 

 
Le Castillo De Soutomayor sur l’Amazone (Brésil), mai 2010 © Foggy / Shipspotting 

 
Cebu Star (ex-Luckyfield). OMI 8103456. Vraquier. Longueur 193 m, 9.759 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Isthmus Bureau of Shipping. Construit en 1982 à 
Sasebo (Japon) par Sasebo H.I. Détenu en 2010 à Incheon (Corée du Sud) et en 
2011 à Nantong (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 491 $ la tonne. 
 
Daffodil (ex-Gem of Rozi, ex-Akropolis, ex-Akrop, ex-Interbulk Vision, ex-Norman Amstel). OMI 
8028149. Vraquier. Longueur 223 m, 12.537 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1983 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Fleet Management Ltd 
(Hong Kong, Chine)). Vendu pour démolition en Inde. 490 $ la tonne. 
 
Daio Andes. OMI 8812643. Vraquier. Longueur 195 m, 8.664 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1989 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Kyokuto 
Shipping (Japon). Vendu pour démolition en Chine. 430 $ la tonne. 
 
Dakshineshwar. OMI 8409771. Vraquier. Longueur 189 m, 10.100 t. Pavillon Inde. Société de 
classification Indian Register of Shipping. Construit en 1987 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. 
Propriétaire SCI – Shipping Corporation of India (Inde). Vendu en l’état au Sri Lanka pour démolition en 
Inde. 430 $ la tonne. 
Desert Voyager (ex-Marco Polo, ex-Maritme Conqueror, ex-Clipper). OMI 8106367. 
Vraquier. Longueur 190 m, 8.224 t. Pavillon Grèce. Société de classification 
American Bureau of Shipping. Construit en 1983 à Mizushima (Japon) par Sanoyasu. 
Propriétaire Cleopatra Shipping Agency (Grèce). Détenu en 2011 à Tianjin (Chine). Vendu pour 
démolition en Chine. 440 $ la tonne incluant  375 t de carburant. 
 
Diamond Warrior (ex-Ohtaka Maru). OMI 8308850. Vraquier minéralier - VLOC. Longueur 

300 m, 25.516 t. Pavillon Saint-
Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1984 à Ariake (Japon) par Hitachi Zosen. 
Propriétaire Polembros Shipping (Grèce). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 482 $ la 
tonne. 
 

Diamond Warrior à Istanbul (Turquie), mars 2011  
© Frank Behrends 
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Don Raul (ex-Sea Coral, ex-New Ruby, ex-Sanko Ruby). OMI 8307870. Vraquier. Longueur 188 m, 
7.292 t. Pavillon Chili. Société de classification RINA. Construit en 1984 à Sasebo (Japon) par Sasebo 
H.I.. Propriétaire Empremar SA (Chili). Vendu en l’état à Rosario (Argentine) pour démolition en Inde, le 
navire annonce se diriger vers la Turquie où il devrait  arriver fin avril. 320 $ la tonne. 
 
Dong A Hermes (ex-CaptainVangelis L, ex-Bulktirreno, ex-Maria K). OMI 8900426. Vraquier. 
Longueur 278 m, 22.290 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of 
Shipping. Construit en 1992 à Marghera (Italie) par Fincantieri. Propriétaire DAT Maritime Co 
Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2005 à Gladstone (Australie) et en 2011 à Fangcheng (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine. 447 $ la tonne. 
 
Donna (ex-Panormos, ex-Neptune Schedar). OMI 8103303. Vraquier. Longueur 187 
m, 7.484 t. Pavillon Chypre. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit 
en 1984 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire TL Shipping Ltd 
(Chine). Détenu en 2008 à Fredrikstad (Norvège) et 2012 à Asaluyeb (Iran). Vendu pour démolition au 
Pakistan. 495 $ la tonne. 
 
Ever Bright (ex-Glory Singapore, ex-Peace Blossom, ex-Americana, ex-El Dorado). OMI 
8224652. Vraquier. Longueur 265 m, 24.515 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1987 à El Ferrol (Espagne) par Astano. Propriétaire Hengyuan 
Shipmanagement International (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 492 $ la tonne incluant 
450 t de carburant. 
 
Faith N (ex-Auriga). OMI 8618425. Vraquier minéralier VLOC. Longueur 325 m, 
35.045 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1990 à Monfalcone (Italie) par Fincantieri. Propriétaire Seeschiffahrt GmbH  
(Allemagne). Détenu en 1999 à Hambourg (Allemagne). Vendu pour démolition au Pakistan. 478 $ la 
tonne. 
 
Fisher K (ex-Eastwind). OMI 8014796. Vraquier. Longueur 170 m, 7.224 t. Pavillon Dominique. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1981 à Oshima 
(Japon) par Oshima SB. Détenu en 1999 à Montréal (Canada), en 2008 à Barcelone (Espagne) 
et en 2009 à Constanza (Roumanie). Vendu pour démolition en Inde. 475 $ la tonne. 
 
Fortune Carrier (ex-Captain John L, ex-Fort Resolution). OMI 8102402. Vraquier. 
Longueur 224 m, 12.118 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korea Ship 
Safety Technology Authority. Construit en 1982 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire Shinhan Capital Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2005 à Vancouver (Canada). Vendu 
pour démolition en Chine. 435 $ la tonne. 
 
Galfar 01 (ex-Sheheen Alghanim 10, ex-Nomadic Querida, ex-Olympos, ex-Anitra, ex-
Handy King, ex-Desert King). OMI 7627247. Vraquier. Longueur 169 m, 7.489 t. 
Pavillon Comores. Société de classification International Naval Surveys Bureau. 
Construit en 1977 à Mihara (Japon) par Koyo Dockyard. Propriétaire Galfar Engineering (Koweit). 
Détenu en 2009 à Cocchin (Inde) et Bandar Abbas (Iran) et en 2011 de nouveau à Bandar Abbas. 
Vendu pour démolition en Inde. 478 $ la tonne. 
 
Glory 2 (ex-Edco). OMI 7825576. Vraquier. Longueur 185 m, 8.148 t. Pavillon 
Comores. Société de classification inconnue. Construit en 1980 à Leirvik 
(Norvège) par Stord Verft. Propriétaire Marine Fleet Management (Pakistan). 
Détenu en 2003 à Québec (Canada), en 2006 à Tilbury (Royaume-Uni), Patillos (Chili) et Charleston 
(Caroline du Sud, Etats-Unis) et en 2009 à Nikolayev (Ukraine). Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Gokcan (ex-Western Avenir, ex-Noble, ex-Asian Brilliance). OMI 8124802. Vraquier minéralier. 
Longueur 189 m, 7.738 t. Pavillon Turquie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1984 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. Propriétaire Kardeniz Denizcilik (Turquie). 
Détenu en 1999 à Hambourg (Allemagne), en 2003 à Amsterdam (Pays-Bas), en 2009 à Gladstone 
(Australie) et Lianyungang (Chine) et en 2010 à Tyne (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Inde. 
510 $ la tonne. 
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Golden Huayi (ex-Ocean Ever). OMI 8002767. Vraquier. Longueur 224 m, 11.590 t. Pavillon 
Sierra Leone. Société de classification RINA. Construit en 1981 à Pusan (Corée du Sud) par 
Korea SB & E Corp. Propriétaire Huayang International Marine Transportation Co.Limited 
(Chine). Détenu en 2011 à Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Gomidas (ex-Iran Esteghlal, ex-Oinoussian Virtue). OMI 7620550. Vraquier. Longueur 180 m, 
8.065 t. Pavillon Iran. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1978 
à Onomichi (Japon) par Onomichi Zosen. Propriétaire Sapid Shipping Co (Iran). Détenu en 
2001 à Anvers. Vendu pour démolition en Inde où il arrive en remorque rebaptisé « Govind ». 
 
Grand Venetico (ex-Newlead Venetico, ex-Venetico Breeze, ex-Atlas, ex-
Bulkignazio, ex-Ignazio). OMI 8521189. Vraquier. Longueur 262 m, 20.821 
t. Pavillon Libéria. Société de classification RINA. Construit en 1990 à 
Marghera (Italie) par Fincantieri Breda. Propriétaire Newfront Shipping SA (Grèce). Détenu en 2008 à 

Dampier (Australie) et en 2012 à Hay Point 
(Australie). Vendu pour démolition en Chine. 457 $ 
la tonne incluant 700 t de carburant. 
 
 
 
 
Le Grand Venetico, baie de Guanabara à Rio de Janeiro 
(Brésil), juin 2008 © Edson Lucas  
 
 
 
 
 

Grandiosa. OMI 8508735. Vraquier. Longueur 188 m, 8.611 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 à Oshima (Japon) 
par Oshima Shipbuilding. Propriétaire Global Wood Holding SA (Italie). Détenu en 
2004 à Gladstone (Australie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Green Sky (ex-Jin Ace, ex-Naftilos, ex-Alkimos). OMI 8316546. Vraquier. Longueur 188 m, 
8.985 t. Pavillon Panama. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 
1985 à Toyama (Japon) par Nipponkai. Propriétaire Jinyang Shipping Co (Corée du Sud). 
Détenu en 2000 à Nantong (Chine), en 2003 à Bassens (France), en 2004 à Guangzhou (Chine) et en 
2007 et 2008 à Gladstone (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 480 $ la tonne. 
 
Hai Fountain (ex-Haina Fountain, ex-Swift Splash, ex-Huyutec, ex-Pantelis P, 
ex-Bamia, ex-Banak, ex-Wani Falcon, ex-Binsnes, ex-Lord Curzon, ex-Lord 
Jellicoe). OMI 7928067. Vraquier. Longueur 175 m, 6.485 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services. Construit en 1981 à 
Govan (Royaume-Uni) par Govan SB. Propriétaire Ocean Faith International (Chine). Détenu en 2007 à 
Cork (Irlande) et en 2011 à Guangzhou (Chine). Vendu en l’état à Singapour  pour démolition en Inde. 
408 $ la tonne. 
 
Hebei Forest (ex-Faneromeni, ex-United Respect, ex-Baron Bay, ex-Nord Bay). OMI 8807789. 
Vraquier. Longueur 269 m, 17.198 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1989 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire 
Hosco (Chine). Détenu en 2002 à Dampier (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 505 $ la 
tonne. 
 
Hebei Loyalty (ex-Koutalianos, ex-Ironbridge). OMI 8420062. Vraquier. Longueur 288 
m, 25.658 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification China Classification 
Society. Construit en 1987 à Belfast (Royaume-Uni) par Harland & Wolff. Propriétaire 
Hebei Ocean Shipping (Chine). Détenu en 2000 à Port Cartier (Canada). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 460 $ la tonne. 
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Heron (ex-Reliance Trader, ex-Sanko Reliance). OMI 8316297. Vraquier. Longueur 
188 m, 10.797 t. Pavillon Grèce. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1984 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. Propriétaire Ranger Marine SA 
(Grèce). Détenu en 2005 à Iskenderun (Turquie) et en 2010 à Izmit (Turquie). Vendu pour démolition en 
Inde. 495 $ la tonne.  
 
Hoang Son Sky (ex-Milo, ex-United, ex-Alam United, ex-Silver Leader). OMI 8312083. 
Vraquier. Longueur 178 m, 6.378 t. Pavillon Mongolie. Société de classification 
Vietnam Register of Shipping. Construit en 1984 à Innoshima (Japon) par Hitachi. 
Propriétaire Hoang Son Co Ltd (Vietnam). 
Détenu en 2011 à Kandla (Inde). Vendu pour 
démolition en Inde. 475 $ la tonne. 
 
 
 
 

Le Milo sur le canal Welland, entre les lacs Ontario et 
Erié, avril 2006 
© Paul Beesley 

 
 
 
 
 
Hoangson South (ex-Anax, ex-Eurasian Cherub, ex-Ambar, ex-Armeria, ex-Maple2, 
ex-Jasper). OMI 8020965. Vraquier. Longueur 164 m, 5.781 t. Pavillon Mongolie. 
Société de classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1981 à Tokyo 
(Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Hoang Son Co Ltd (Vietnam). Détenu 
en 2000 à St Catherines (Canada), en 2010 à Pusan (Corée du Sud) et en 2011 à Zhanjiang (Chine). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Hong Qi 120. OMI 8226820. Vraquier. Longueur 163 m, 6.340 t. Pavillon Chine. Société de 
classification inconnue. Construit en 1979 à Shanghai (Chine) par Jiangnan. Propriétaire China 
Shipping Development (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne. 
 
Hong Qi 124. OMI 7942477. Vraquier. Longueur 163 m, 6.340 t. Pavillon Chine. Société de 
classification inconnue. Construit en 1979 à Shanghai (Chine) par Jiangnan. Propriétaire China 
Shipping Development (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne.  
 
Hu Jiang (ex-Anastasia M, ex-Anastasia, ex-Atlantic Statesman, ex-Pacific Wisdom, 
ex-Pacific Prestige). OMI 8009375. Vraquier. Longueur 224 m, 11.101 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Panama Shipping Registrar Inc. Construit en 1981 à 
Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Hua Ming Shipping Ltd (Chine). Détenu en 2008 à Cartagène 
(Espagne). Vendu pour démolition en Chine. 429 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
 
 
Hu Jiang, ex-Anastasia M, accidenté à Rio de Janeiro 
(Brésil), janvier 2005 © Cesar T. Neves 
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Hua Jin Hu (ex-Gem of Mumbai, ex-Anemi Breeze, ex-Alexia, ex-Samar I, ex-Gala I, ex-
Yamanaka Maru, ex-Sansan Venture). OMI 7908902. Vraquier. Longueur 223 m, 11.596 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1981 à Mihara (Japon) 
par Koyo Dock. Propriétaire Nanjing Huahai Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2006 à Newcastle 
(Australie). Vendu pour démolition en Inde. 485 $ la tonne. 
 
Hunter (ex-Azure, ex-Arena, ex-Osman ER, ex-Aboitiz Megacarrier Two, Aboitiz 
Megacarrier II, ex-Silver Star). OMI 8014239. Vraquier. Longueur 132 m. Pavillon 
Malte. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1980 à Uwajima 
(Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Selkar Gemicilik AS (Turquie). Détenu en 1999 à Bathurst 
et Baie-Comeau (Canada) et Valence (Espagne), en 2000 à Rouen (France), en 2001 à la Nouvelle-
Orléans (Louisiane, Etats-Unis), en 2006 à Tuzla (Turquie) et en 2010 à La Rochelle (France). Vendu 
pour démolition en Turquie. 
 
Hyperlink (ex-Sammi Superstars). OMI 8112055. Vraquier. Longueur 196 m, 10.132 t. Pavillon 
Panama. Société de classification RINA. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire Ever Glory Maritime Co Ltd (Chine). Détenu en 2011à Guangzhou 
(Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 455 $ la tonne. 
 
Hyundai Cosmos. OMI 8503761. Vraquier. Longueur 290 m, 20.804 t. Pavillon Corée du Sud abandonné 
pour celui de Sierra Leone pour son dernier voyage. Société de classification Korean Register of 
Shipping. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Hyundai Merchant Marine 
Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Inde. 443 $ la tonne incluant 450 t de carburant.  
 
Hyundai Olympia. OMI 8519019. Vraquier. Longueur 291 m, 21.770 t. Pavillon Corée du Sud. 
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1987 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. Propriétaire Hyundai Merchant Marine Co  Ltd (Corée du Sud). Détenu en 
2009 à Dampier (Australie). Vendu pour une destination de démolition inconnue. 452 $ la tonne incluant 
400 t de carburant. 
 
Iris Frontier (ex-Shinwa Maru). OMI 8602490 . Vraquier. Longueur 290 m, 20.784 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1987 à Chiba (Japon) par 
Mitsui. Propriétaire NS United MarineCorp (Japon). Détenu en 2002 à Dampier (Australie) et 
en 2006 et 2008 à Gladstone (Australie). Vendu pour démolition en Chine. 440 $ la tonne. 
 
Island Singapura (ex-Jin Da, ex-Bonito, ex-Bonita, ex-Star Bonita, ex-Reina Bonita). OMI 
8412766 . Vraquier. Longueur 190 m, 8.817 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1985 à  (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. 
Propriétaire SK Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2006 à Mourmansk (Russie), en 2008 à 
Gand (Belgique) et en 2011 à Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde.  
 
James Norris. OMI 5169124. Vraquier. Longueur 
202 m. Pavillon Canada. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1952 à 
Midland (Canada) par Midland SB. Propriétaire 
Algomar Central Corp (Canada). Contrairement aux 
autres vraquiers canadiens partis à la casse en 
Turquie (Algoisle, Saunière, Canadian Miner mais 
aussi Algontario et Halifax), le James Norris reste 
au Canada et est vendu pour démolition à Port-
Colborne, Ontario. Voir aussi les commentaires de 
Simon, « Courrier des lecteurs », au sujet de la 
flotte intérieure du Canada. p 5. 
 

 
Hivernage à Port Colborne (Canada) © Jim Winsor 
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Jia Xin (ex-Morning Cloud, ex-Morning Camelia, ex-Panamax Neptune). OMI 8025795. 
Vraquier. Longueur 230 m, 12.247 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1983 à Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire 
Topway Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2003 à Hambourg (Allemagne). Vendu 
pour démolition en Inde. 
 
Jia Yang 1 (ex-Artaki, ex-Evdoxos, ex-Cemtex Yuan). OMI 8104151. Vraquier. Longueur 230 
m, 12.161 t. Pavillon Panama. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1984 à Keelung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Topway 
Shipping Ltd (Chine). Détenu en 2004 à Bunbury (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Kaliakra (ex-Vera Maretskaya). OMI 8222599. Vraquier. Longueur 185 m, 
7.755 t. Pavillon Malte. Société de classification Russian Maritime Register 
of Shipping. Construit en 1984 à Varna (Bulgarie) par les chantiers Georgi 
Dimitrov. Propriétaire  Cosmos Shipping JSC (Bulgarie). Détenu en 1998 à Baie-Comeau (Canada), en 
2006 à Greenore (Irlande), en 2007 à Milos (Grèce), en 2008 à Hambourg (Allemagne) et en 2010 à 
Cartagène (Espagne). Vendu pour démolition en Inde. 460 $ la tonne. 
 
Kang Hua (ex-Konstantinos G, ex-Shine, exNava Kyma, ex-Chennai Nermai). OMI 8128092. 
Vraquier. Longueur 190 m, 9.239 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Dragon Wealth 
Shipping Ltd (Chine). Détenu en 200 à Pula (Croatie), en 2004 à Brême (Allemagne), en 2008 à Kandla 
(Inde), en 2009 à Nantong (Chine) et en 2010 à Tianjin (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
493 $ la tonne incluant 500 t de carburant. 
 
Karmen (ex-AS-1, ex-Incetrans, ex-Skauborg, ex-Ocean Great)). OMI 8318855. Vraquier. 
Longueur 190 m, 9.359 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1983 à Marugame (Japon) par Imabari 
SB. Propriétaire Losinjska Plovidba Brodarstvo (Croatie). Détenu en 2001 à Lisbonne (Portugal), en 
2005 à San Francisco (Etats-Unis) et en 2008 à Gdynia (Pologne). Vendu pour démolition en Inde. 
 
KS Philia (ex-Ocean Eagle, ex-Ioannis Th, ex-Alio, ex-Rosita, ex-Sunny Superior, ex-Nisshu 
Maru). OMI 8216772. Vraquier. Longueur 186 m, 8.741 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1984 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. 
Propriétaire KS Maritime Pte (Singapour). Détenu en 2002 à Manille (Philippines). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 470 $ la tonne. 
 
KS Trader (ex-Yick Wing). OMI 8029428. Vraquier. Longueur 190 m, 8.109  t. Pavillon Panama. Société 
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1982 à Mizushima (Japon) par Sanoyasu. Propriétaire  
KS Maritime Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition au Bangladesh. 475 $ la tonne. 
 
KS Trust I (ex-Uttarkashi). OMI 8321060. Vraquier. Longueur 189 m, 10.334 t. Pavillon Panama. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en  1986 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. 
Propriétaire KS Maritime Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Lemeshev (ex-Sergey Lemeshev). OMI 8222587. Vraquier. Longueur 185 m, 7.755 t. 
Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1983 à Varna (Bulgarie) par les chantiers Georgi 
Dimitrov. Propriétaire BM Shipping Ltd (Ukraine). Détenu en 2000 à Gand (Belgique) et Aalborg 
(Danemark), en 2008 à Mersin (Turquie), en 2009 à Gdansk (Pologne)  et en 2010 à Barcelone 
(Espagne) et Ashdod (Israel). Vendu pour démolition en Inde. 485 $ la tonne. 
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Lemno (ex-Lemnos, ex-Japan Oak). OMI 8122165. Vraquier. Longueur 244 m, 14.425 t. 
Pavillon Italie. Société de classification Rina. Construit en 1982 à Kure (Japon) par IHI. 
Propriétaire Cafiero Mattioli Group (Italie). Vendu pour démolition en Inde. 490 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
 
 
Lemno, sur le Mississippi (Etats-Unis), mars 2011 © 
Paul Sullivan 
 
 
 
 
 

 
Liliana Dimitrova. OMI 8105246. Vraquier. Longueur 202 m, 10.096 
t. Pavillon Bulgarie. Société de classification Bulgarski Koraben 
Registar. Construit en 1982 à Varna (Bulgarie) par les chantiers 
Georgi Dimitrov. Propriétaire Navigation Maritime Bulgar (Bulgarie). Détenu en 2000 à Oslo (Norvège) et 
en 2010 à Lisbonne (Portugal). Vendu pour démolition au Pakistan. 472 $ la tonne.  
 
Lioness C (ex-Lauren E, ex-Theonymphos, ex-Pegasus V, ex-Pegasus, ex-Pegasus 
Maru). OMI 8115007. Vraquier. Longueur 225 m, 10.471 t. Pavillon Libéria. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 à Oppama (Japon) 
par Sumitomo. Propriétaire Cosmo Shipmanagement SA (Grèce). Détenu en 2005 à Newcastle 
(Australie), en 2008 à Amsterdam (Pays-Bas) et en 2012 à Tianjin (Chine). Vendu pour démolition en 
Chine. 468 $ la tonne incluant 500 t de carburant. 
 
Lovestar II (ex-Mandarin Moon, ex-New Jade, ex-Western Jade, ex-New Jade, ex-
Sanko Jade). OMI 8309359. Vraquier. Longueur 181 m, 8.025 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification China Classification Society. Construit en 1984 à Imari 
(Japon) par Namura. Propriétaire DND Management Inc (Grèce). Détenu en 2000 à Long Beach 
(Californie, Etats-Unis). Annoncé vendu pour démolition en Inde à 475 $ la tonne, le Lovestar II est en 
fait arrivé le 26 mars à Chittagong, en attente de conditions de démolition financièrement avantageuses. 
 
Lucky Star (ex-ITC Global, ex-Astron Spirit, ex-Angelic Spirit). OMI 8109175. Vraquier. 
Longueur 225 m, 11.795 t. Pavillon Kiribati. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1984 à  Sasebo (Japon) par Sasebo HI. Détenu en 2006 à Vancouver 
(Canada) et en 2010 à Tianjin (Chine). Propriétaire ITC Corp (Vietnam) Vendu pour démolition en Inde, il 
est finalement échoué au Bangladesh. 465 $ la tonne. 
 
Macro (ex-Ser, ex-Vanino, ex-Sunshine, ex-Selena, ex-Chorzow). OMI 

7725582. Vraquier. Longueur 
95 m. Pavillon Moldavie. 
Société de classification Bulgarski Koraben Registar. 
Construit en 1980 à Scotstoun (Royaume-Uni) par 
Scotstoun Marine. Propriétaire Makrotek Denizcilik 
(Turquie). Détenu en 2003 à Santander (Espagne), en 
2005 à Split (Croatie), en 2006 à Alexandrie (Egypte), en 
2007 à Izmir (Turquie), en 2008 à Antalya (Turquie) et à 
deux reprises à Porto Nogaro (Italie), en 2010 à Izmit 
(Turquie) et en 2011 à Ceuta (Espagne). Vendu pour 
démolition en Turquie.  
 
Le vraquier moldave Macro, avril 2011 © Marinetraffic 
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Maheshwari (ex-Lok Maheshwari, ex-Jagat Maheshwari). OMI 8026153. Vraquier. Longueur 
184 m, 7.397 t. Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1986 à Visakhapatnam (Inde) par Hindustan. Propriétaire  Hermes 
Maritime Services (Inde). Détenu en 2002 à Port Headland (Australie) et en 2010 à Incheon (Corée du 
Sud). Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Mallak (ex-Bitlis). OMI 7389857. Vraquier. Longueur 154 m, 5.596 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1981 à Camialti (Turquie) par Denizcilik Bankasi. Propriétaire 
Maritime Agencies Co (Egypte). Vendu pour démolition en Inde. 500 $ la tonne. Ou 520 
 
Mandakini. OMI 8321058. Vraquier. Longueur 189 m, 10.362 t. Pavillon Inde 

abandonné pour celui des 
Comores. Société de classification 
Indian Register of Shipping. Construit en 1986 à 
Okpo (Corée du Sud) par Daewoo SB. Propriétaire 
SCI – Shipping Corporation of India (Inde). Détenu 
en 2002 à Port Headland (Australie) et en 2004 à 
Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 
 
L’indien Mandakini est devenu comorien avant d’être 
échoué pour démolition au Bangladesh. Ici à Lyttelton 
(Nouvelle-Zélande), août 2008 
© Wayne A' Court  

 
Maria K (ex-Capetan Tassos, ex-Sea Transporter, ex-SA Transporter). OMI 
8029260. Vraquier. Longueur 177 m, 7.684 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. 
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1983 à Shimizu 
(Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Pikey Navigation (Grèce). Détenu en 2002 à Port Klang 
(Malaisie), en 2003 à Kwinana (Australie) et en 2007 à Bordeaux (France). Vendu pour démolition en 
Inde. 545 $ la tonne incluant 450 t de carburant en excédent. 
 
Maumee (ex-Calcite II, ex-William G Clyde). OMI 5057709. Vraquier. Longueur 177 m. Pavillon Etats-
Unis. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1929 à Lorain (Etats-Unis) par 
American SB Co. Propriétaire Grand River Navigation Co Inc (Etats-Unis). Vendu pour démolition à Port 
Colborne (Ontario, Canada) sur le lac Erié. A 83 ans, ce vraquier des Grands Lacs, remotorisé en 1964, 
est le doyen des navires démolis de ce numéro. Voir aussi “Courrier des lecteurs – Simon, Canada, p 5. 
 
Med Levant (ex-Opal Naree, ex-Handy Lily, ex-May Lily, ex-Blue Taurus). OMI 
8210388. Vraquier. Longueur 176 m, 6.861 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1982 à Onishi (Japon) par 
Kurushima. Propriétaire Seadar Shipmanagement SA (Grèce). Détenu en 2000 à Fremantle (Australie), 
en 2004 à Townsville (Australie), en 2007 à Kwinana (Australie) et en 2011 à San Lorenzo (Argentine). 
Vendu pour démolition en Inde. 
 
Mega Ace (ex-Star Ace, ex-Auto Bulk, ex-Tohzan, ex-Tozan Maru). OMI 8202290. Vraquier. 
Longueur 196 m, 9.600 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1982 à Onishi (Japon) par Kurushima. Propriétaire Hanaro Shipping Co Ltd 
(Corée du Sud). Détenu en 2002 à Pohang (Corée du Sud), en 2005 à Lisbonne (Portugal) et 
en 2006 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Chine. 447 $ la tonne incluant 500 t de 
carburant. 
 
Mei Hua (ex-Swift Fortune, ex-Capaz Duckling, ex-Machado de Assis, ex-Docelirio). 
OMI 7526601. Vraquier. Longueur 242 m, 17.082 t. Pavillon Panama. Société de 
classification  Intermaritime Certification Services. Construit en 1982 à Angra dos Reis 
(Brésil) par Verolme. Propriétaire Huafen Shipping Ltd (Chine). Détenu en 2002 à Weipa (Australie), en 
2003 à Venise (Italie), en 2009 à Zhanjiang (Chine) et en 2010 à Kwangyang, (Corée du Sud). Vendu 
pour démolition en Chine. 435 $ la tonne. 
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Mohawk Princess (ex-Zeno). OMI 8005599. Vraquier. Longueur 183 m, 8.237 t. Pavillon Philippines. 
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1982 à Mizushima (Japon) par 
Sanoyasu. Propriétaire Roymar Ship Management Inc (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 485 
$ la tonne. 
 
Murshidabad. OMI 8409769. Vraquier. Longueur 189 m, 10.246 t. Pavillon Inde. Société de classification 
Indian Register of Shipping. Construit en 1987 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire SCI – 
Shipping Corporation of India (Inde). Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Northgate (ex-Kii Maru). OMI 8321981. Vraquier. Longueur 298 m, 22.737 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Oppama (Japon) par 
Sumitomo HI. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour 
démolition en Chine. 438 $ la tonne. 
 
Ocean Crown (ex-Dong Shun Ocean, ex-Swift Superior, ex-Emir, ex-Arizona Dream, ex-Mina 
Cebi, ex-G Dost, ex-Loretta V, ex-Protector, ex-El General). OMI 7930058. Vraquier. Longueur 
191m, 6.568 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1980 à Toyama 
(Japon) par Nipponkai. Propriétaire Auspicious Shipping Ltd (Chine). Détenu en 1997 à 
Szczecin (Pologne), en 2000à Gdansk (Pologne) et Rotterdam (Pays-Bas), en 2003 à Sorel et Québec 
(Canada) et en 2004 à Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Ocean Leader (ex-Marilis T, ex-Wilrider, ex-Consensus Sun, ex-Manila Prime, ex-
Union Peace). OMI 8314809. Vraquier. Longueur 178 m, 6.385 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 à Innoshima 
(Japon) par Hitachi Zosen. Propriétaire Kristen Marine SA (Grèce). Détenu en 1999 à Montréal (Canada) 
et en 2009 à Mourmansk (Russie) et Aalesund (Norvège). Vendu pour démolition en Inde. 505 $ la 
tonne. 
 
Ocean Lord. OMI 8308094. Vraquier. Longueur 192 m, 9.840 t. Pavillon Corée du Sud. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1984 à Pusan (Corée du Sud) par 
Korea SB. Propriétaire STX Pan Ocean (Corée du Sud). Détenu en 2002 à Mourilyan 
(Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 465 $ la tonne. 
 
Ocean Mercy (ex-Hebei Pearl, ex-Glenbulk A, ex-Glenbuck, ex-Omikronventure L, ex-
Arrow Gdansk, ex-Berge Gdansk). OMI 7915620. Vraquier. Longueur 250 m, 23.852 t. 
Pavillon Hong Kong. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1987 à 
Gdynia (Pologne) par les chantiers Commune de Paris. Propriétaire HOSCO (Chine)). Détenu en 1998 à 
Rotterdam (Pays-Bas) et en 2007 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 490 $ 
la tonne. 
 
Ocean Queen. OMI 8608092. Vraquier. Longueur 294 m, 23.138 t. Pavillon Corée du Sud. 
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1987 à Okpo (Corée du Sud) 
par Korea Shipbuilding. Propriétaire STX Pan Ocean Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2002 à 
Dampier (Australie), en 2006 à Gladstone (Australie) et en 2009 de nouveau à Dampier. Vendu 
en l’état en Corée du Sud pour démolition en Inde. 430 $ la tonne incluant 250 t de carburant. 
 
Ocean Star (ex-Evoikos, ex-Magna Force, ex-Great Fortress, ex-World Fortress). 
OMI 8103183. Vraquier. Longueur 160 m, 5.945 t. Pavillon Malte. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1982 à  Imabari (Japon) par Imabari 
Zosen. Propriétaire Ark Shipping SA (Grèce). Détenu en 2009 à Miami (Floride, Etats-Unis). Vendu pour 
démolition en Inde. 500 $ la tonne. 
 
Oceanline II (ex-Christina C). OMI 7714753. Vraquier. Longueur 170 m, 7.334 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Overseas Marine Certification Services. Construit en 1978 à 
Oshima (Japon) par Oshima SB. Propriétaire Fitway Ship Management Ltd (Chine). Vendu pour 
démolition en Inde à Mumbai. 
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Optima (ex-Uraga, ex-Dalila, ex-Henrique Leal). OMI 7433115. Vraquier. Longueur 
173 m, 7.933 t. Pavillon Malte. Société de classification Russian Maritime Register 
of Shipping. Construit en 1982 à Niteroi (Brésil) par CCN Maua. Propriétaire 
Genbulkmarin (Russie). Détenu en 1998 à Saint-Petersbourg (Russie), en 2002 à Gdansk (Pologne), en 
2005 à Anvers (Belgique) et en 2010 de nouveau à Saint-Petersbourg. Vendu pour démolition en Inde à 
Mumbai. 
 
Panamax Dawn (ex- Bosco Dawn, ex-Spear, ex-World Spear). OMI 8100961. 
Vraquier. Longueur 229 m, 12.367 t. Pavillon Chypre. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 à Koyo (Japon) par Mihara. 
Propriétaire Cyprus MaritimeCo Ltd (Grèce). Détenu en 2009 à Gladstone (Australie). Vendu pour 
démolition en Inde. 502 $ la tonne. 
 
Panamax Success (ex-Panamax Star, ex-Agios Nikolas, ex-Venette, ex-Wilrover, 
ex-Bulk Trader). OMI 8109137. Vraquier. Longueur 227 m, 12.197 t. Pavillon 
Chypre. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Oshima 
(Japon) par Oshima SB. Propriétaire Cyprus Sea Lines Co Ltd (Grèce). Détenu en 2002 à Port Kembla 
(Australie), en 2003 à Rotterdam (Pays-Bas) et en 2010 à Rizhao (Chine). Vendu pour démolition en 
Inde. 500 $ la tonne. 
 
Panamax Sun (ex-Bosco Sun, ex-Big Blue, ex-Lei Zhou Hai). OMI 
8023967. Vraquier. Longueur 225 m, 12.299 t. Pavillon Chypre. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 1982 à 
Copenhague (Danemark) par B&W Skibsvaerft. Propriétaire Cyprus Sea Lines Co Ltd  (Grèce). Détenu 
en 2000 à El Ferrol (Espagne) et Lisbonne (Portugal), en 2002 à Qinhuangdao (Chine), en 2003 à Port 
Adelaide (Australie), et en 2009 à Taean (Corée du Sud) et Ningbo (Chine). Vendu pour démolition en 
Inde. 505 $ la tonne. 
 
Pataliputra. OMI 8409757. Vraquier. Longueur 189 m, 10.253 t. Pavillon Inde. Société de classification 
Indian Register of Shipping. Construit en 1987 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo SB & HM. 
Propriétaire SCI – Shipping Corporation Of India (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Pearl C (ex-Pearl of Fujairah, ex-Pearl of Abu Dhabi, ex-CSK Fortune). OMI . 
Vraquier. Longueur 225 m, 11.151 t. Pavillon Chypre. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1987 à Jiangnan (Chine) par 
Shanghai Shipyards. Propriétaire Cosmoship Management SA (Grèce). Détenu en 1999 à Seattle 
(Etats-Unis), en 2000 à Vancouver (Canada), en 2003 à Kwinana  (Australie), en 2004 à Hay Point 
(Australie), en 2005 à Lianyungang et Tianjin (Chine) et en 2011 à Portland (Etats-Unis) et le Cap 
(Afrique du Sud). Vendu pour démolition au Pakistan. 520 $ la tonne. 
 
Pioneer Epos (ex-Grand Epos, ex-Epos Breeze, ex-Timios Stavros, ex-Bruma, ex-
Docebruma). OMI 7526584. Vraquier. Longueur 242 m, 13.165 t. Pavillon Hong 
Kong abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage. Société de 

classification Bureau Veritas. Construit en 1981 à 
Angra Dos Reis (Brésil) par Verolme. Propriétaire 
Interunity Management Corp SA (Grèce). Détenu 
en 1999 à Gand (Belgique), en 2003 à Port 
Cartier (Canada), en 2004 à Hambourg 
(Allemagne) et Lisbonne (Portugal), en 2005 à 
Newcastle (Australie) et de nouveau à 
Hambourg, en 2007 à Bandirma (Turquie) et en 
2011 à Yuzhnyy (Ukraine). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 475 $ la tonne. 

 
L’échouage du Pioneer Epos à Gadani (Pakistan), 
janvier 2012 © artemteslya /Shipspotting 
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Pioneer Sky (ex-Grand Porto Cervo, ex-Porto Cervo, ex-Cetra Lyra, ex-
Hunga, ex-Louis L.D., ex-Richfield). OMI 8026177. Vraquier. Longueur 259 
m, 16.774 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 
1983 à Marghera (Italie) par Breda. Propriétaire  Fedcominvest Monaco SAM (Monaco). Détenu en 2000 
à Aalesund (Norvège) et en 2007 à deux reprises à Gand (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Popi S (ex-Ioannis Zafirakis, ex-Pacific Pioneer, ex-Pacific Prominence). OMI 
8028644. Vraquier. Longueur 224 m, 11.024 t. Pavillon Malte. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1982 à Maizuru (Japon) 
par Hitachi Zosen. Propriétaire Bright Navigation Inc (Grèce). Détenu en 2012 à Hambourg (Allemagne). 
Vendu pour démolition en Inde. 488 $ la tonne. 
 
Prayag (ex-Devprayag). OMI 8321072. Vraquier. Longueur 189 m, 10.047 t. Pavillon Inde. 
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à Okpo (Corée du Sud) par 
Daewoo SB & HM. Propriétaire SCI – Shipping Corporation of India (Inde). Détenu en 2002 à 
Port Headland (Australie), en 2009 à Lyttelton (Nouvelle Zélande) et en 2011 à Bandar Khomeini (Iran). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Princess Katherine I (ex- Princess Katherine, ex-Waasland). OMI 8407668. Vraquier. 
Longueur 275 m, 26.263 t. Pavillon Panama abandonné pour celui de Sierra Leone pour son 
dernier voyage. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1986 à 
Tamise (Belgique) par Boelwerf. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 440 $ la 
tonne. 
 
Princessa V (ex-Qena). OMI 8203402. Vraquier. Longueur 200 m, 9.042 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit 
en 1986 à Alexandrie (Egypte) par Alexandria SY. Propriétaire Pendulum 

Shipmanagement Inc (Grèce). Détenu en 2001 à 
Amsterdam (Pays-Bas) et Cardiff (Royaume-Uni), 
en 2004 à Liverpool (Royaume-Uni), en 2007 à 
Rouen (France) et Novorossiysk (Russie) et en 
2009 à Durban (Afrique du Sud). Vendu pour 
démolition en Inde. 490 $ la tonne. 
 
 
 
 
 
Princessa V, dans la zone de transbordement de Koh Si 
Chang (Thaïlande) © Geir Vinnes 
 

Pyramis (ex-Mielec). OMI 7725647. Vraquier. Longueur 95 m, 1.702 t. Pavillon 
Moldavie. Société de classification Maritime Bureau Of Shipping. Construit en 1980 à 
Govan (Royaume-Uni) par Govan Sb. Propriétaire Epirus Navigation (Albanie). 
Détenu en 2009 à Koper (Slovénie) et en 2011 à Hopa (Turquie). Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Raffles (ex-Marine Pioneer, ex-Superior Leader, ex-Antarctic Mariner, ex-Sinela, ex-
Canela, ex-Etoile, ex-Chestnut, ex-Sanko Chestnut). OMI 8316273. Vraquier. 
Longueur 188 m, 7.320 t. Pavillon Panama. Société de classification China 
Corporation Register of Shipping. Construit en 1984 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. 
Propriétaire Courage MaritimeTechnical Service Corp (Taiwan). Détenu en 2001 à Singapour, en 2003 
et 2004 à Hong Kong et en 2010 à Kwangyang (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Chine. 422 $ 
la tonne. 
 
Rania (ex-Samsun Rania, ex-Ais Nikolas, ex-Pina Prima, ex-Pina). OMI 8304256. Vraquier. 
Longueur 222 m, 9.919 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1984 
à Oppama (Japon) par Sumitomo. Propriétaire Samsun Logix Corp (Corée du Sud). Détenu en 
2001 et 2005 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition en Chine. 445 $ la tonne. 
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Rishikesh. OMI 8321084. Vraquier. Longueur 189 m, 10.291 t. Pavillon Inde. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. 
Propriétaire SCI – Shipping Corporation of India (Inde). Détenu en 2000 à Hay Point 
(Australie) et en 2006 à  Tangshan (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 450 $ la tonne.  
 
Safeer Express (ex-Mina, ex-Paean, ex-Kapitan Boev, ex-Joo Veeex-Tro maas). OMI 
8127282. Vraquier, ex-OBO. Longueur 207 m, 12.478 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification RINA. Construit en 1983 à Uddevalla (Suède) par Uddevallavarvet. Propriétaire 
Pioneer Marine Serv Pvt Ltd (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 500 $ la tonne. 
 
Santa Cruz II (ex-Pine Royal, ex-Aerosmith, ex-Prodigy, ex-Kali L, ex-
Quebec, ex-Port Quebec). OMI 7423940. Vraquier. Longueur 224 m, 12.270 
t. Pavillon Panama. Société de classification Isthmus Bureau of Shipping. 
Construit en 1977 à Copenhague (Danemark) par Burmeister & Wain. Propriétaire Soosung Corp Ltd  
(Corée du Sud). Détenu en 2000 à Hambourg (Allemagne) et en 2011 à Zhuhai (Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
 
Sarim (ex-Giem, ex-Diman, ex-Bunga Sripagi). OMI 7507320. Vraquier. Longueur 184 m, 
8.251 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1976 à 
Mizushima (Japon) par Sanoyasu. Propriétaire AK Ship Management & Services 
(Bangladesh). Détenu en 2001 à Naples (Italie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Sea Bird (ex-Hanjin Casablanca, ex-Westin Won, ex-West Ballori). OMI 8117328. 
Vraquier. Longueur 224 m, 11.739 t. Pavillon Malte. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1984 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 

Propriétaire Hellenic Star Shipping Co (Grèce). Détenu 
en 2001 à Lisbonne (Portugal), en 2010 à Hambourg 
(Allemagne) et Incheon (Corée du Sud) et en 2011 à 
Galveston (Etats-Unis). Vendu pour démolition au 
Pakistan. 517 $ la tonne incluant 250 t de carburant. 
 
 
 
 
Sea Bird à l’Europoort, Beneluxhafen (Pays-Bas), septembre 
2007 © Eero Isotalo 
 
 
 

 
Sea Bright (ex-Maria Topic). OMI 7641073. Vraquier. Longueur 188 m, 8.102 t. 
Pavillon Comores. Société de classification International Naval Surveys Bureau. 
Construit en 1977 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire  Navegadora 
Panoceanica SA (Pakistan). Détenu en 1999 à Miami (Etats-Unis), en 2002 à Bari (Italie) et en 2009 à 
Fujairah (Emirats Arabes Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Sea Dream (ex-Lobelia, ex-Nave, ex-Mansurnave II, ex-Mercantil Rio Bonito, ex-
Antonio Ferraz). OMI 7433062. Vraquier. Longueur 173 m, 7.296 t. Pavillon Malte. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1981 
à Niteroi (Brésil) par CCN Maua. Propriétaire SP Shipmanagement Ltd (Chypre). Détenu en 1999 à 
Amsterdam (Pays-Bas), en 2001 à Ama (Louisiane, Etats-Unis), en 2002 à Mumbai (Inde), en 2003 à 
Santander (Espagne), en 2004 à Silvertown (Royaume-Uni) et en 2007 à Rades (Tunisie). Vendu pour 
démolition en Inde. 500 $ la tonne. 
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Sea Green (ex-Belgreeting, ex-Western Greeting, ex-Pacific Greeting). OMI 
8313350. Vraquier - OBO. Longueur 186 m, 10.262 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Polish Register of Shipping. Construit en 1987 à Numakuma (Japon) 
par Tsuneishi. Propriétaire Trader Maritime Ltd (Grèce). Détenu en 2000 à Vancouver (Canada), en 
2007 à Gênes (Italie), en 2010 à Novorossiysk (Russie) et en 2011 à Gioia Tauro (Italie) et Bandar 
Khomeini (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Sea Star 7 (ex-Peljesac). OMI 7932549. Vraquier. Longueur 236 m, 13.625 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1983 à Rijeka (Croatie) par 
3 Maj. Propriétaire Sea Star Ships Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2007 à Piombino 
(Italie) et en 2011 à Mundra (Inde). Rebaptisé Lai Gang Tuo 1 avant sa revente pour 
démolition en Chine. 435 $ la tonne incluant 500 t de carburant. 
 
Sea Star 8 (ex-Sun Harvest, ex-Seorax, ex-Miyagi maru). OMI 8103951. Vraquier. Longueur 
228 m, 12.111 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1982 à Tadotsu (Japon) par Hachihama. Propriétaire Sea Star Ships Management Co Ltd 
(Chine). Détenu en 1998 à Amsterdam et en 2008 à Amsterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en 
Chine. 435 $ la tonne incluant 800 t de carburant. 
 
Sea Wave (ex-Chios Sun, ex-Saloos,  ex-Huaxinghai, ex-China Progress, 
ex-Havtjeld, ex-Wani River, ex-General Lukban, ex-Loftnes). OMI 
8126642. Vraquier. Longueur 183 m, 9.040 t. Pavillon Grèce. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 1984 à Govan (Royaume-Uni) par Govan SB. 
Propriétaire Harbor Shipping &Trading SA (Grèce). Détenu en 2005 à Bourgas (Bulgarie). Vendu pour 
démolition en Chine. 470 $ la tonne incluant 500 t de carburant. 

   
En 1987 à Vancouver (Canada) © Rick Garcia    Mars 2011 sur le Mississippi ©J van Stratum 

 
Servet Y (ex-Lone Star, ex-Markos Lyras). OMI 8119340. Vraquier. Longueur 193 m, 
8.344 t. Pavillon Turquie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1983 à Deptford Yard (Royaume Uni) par Sunderland SB. Proprietaire Derya 
Denizcilik Ticaret (Turquie). Détenu en 2008 à Varna (Bulgarie). Vendu pour démolition au Pakistan. 480 
$ la tonne. 
 
Setsuyo Star (ex-Setsuyo Maru). OMI 840639. Vraquier. Longueur 290 m, 24.077 t. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1985 à Kure (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Chartworld Shipping Corp (Grèce). Vendu pour démolition 
au Pakistan. 
 
Shao Shan 1 (ex-Western Tiger, ex-Western Pride, ex-Saga Rose). OMI 8401767. Vraquier. Longueur 
190 m, 7.989 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification China Classification Society. Construit en 
1984 à Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
490 $ la tonne. 
 
Shun Xing (ex-Zheng Tong, ex-Santa Cruz I, ex-Christen, ex-Sorokaletie Pobedy). 
OMI 8422955. Tanker converti en vraquier. Longueur 243 m, 15.820 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services. Navire 
double coque construit en 1985 à Kerch (Ukraine) par Zaliv. Propriétaire Shunxing Shipping (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine. 420 $ la tonne.   
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Siam Opal (ex-African Shark, ex-Handy Trader, ex-J Suda, ex-Gransol, ex-Albasol). OMI 
8509430. Vraquier. Longueur 176 m, 7.061 t. Pavillon Bahamas. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1985 à Usuki (Japon) par Minami-Nippon. Propriétaire Pioneer 
Marine Services (Inde). Détenu en 2002 à Québec (Canada) et Kwinana (Australie), en 2003 à 
Melbourne (Australie), en 2006 à Anvers (Belgique) et Bandar Abbas (Iran), en 2007 à Bandar Khomeini 
(Iran) et en 2011 à Nantong (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 475 $ la tonne. 
 
Siam Star (ex-Taxideftis, ex-Trident Mariner). OMI 8300597. Vraquier. Longueur 
180 m, 6.332 t. Pavillon Malte. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1984 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Pioneer 
Marine Service (Inde). Détenu en 2007 à Novorossiysk (Russie) et en 2009 et 2011 à Bandar Abbas 
(Iran). Vendu pour démolition en Inde. 502 $ la tonne. 
 
Siouxmaiden (ex-Ikan Tuxpan, ex-New Ample, ex-Angel Feather). OMI 8901133. Vraquier. 
Longueur 180 m. Pavillon Philippines. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1989 à Oshima (Japon) par Oshima SB. Propriétaire  Roymar ShipManagement 
Inc  (Etats-Unis). Détenu en 2008 à Gdynia (Pologne). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Sky Treasure (ex-Hebei Treasure, ex-Kapitan Zhuravlyov, ex-Dodsland). OMI 
8023292. Vraquier. Longueur 245 m, 16.930 t. Pavillon Hong Kong. Société de 
classification RINA. Construit en 1985 à Puerto Real (Espagne) par AESA. 
Propriétaire Guangzhou Kuifenghang Shipping Co (Chine). Détenu en 2003 à New York (Etats-Unis) et 
en 2008 à Cartagène (Espagne). Vendu pour démolition en Chine. 429 $ la tonne. 
 
Smaragda (ex-Yue Dian 3, ex-Ourania Smile, ex-Sea Pioneer, ex-Pioneer). OMI 
8114728. Vraquier. Longueur 178 m. Pavillon Chypre. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 à Shimizu (Japon) par Nippon 
Kokan. Propriétaire Spianada Shipmanagement (Grèce). Détenu en 2003 à Tilbury (Royaume-Uni) et en 
2006 à Kwinana et Port Adelaide (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Le Smaragda à Rouen (France), janvier 2011 © Erwin Poelstra / Marinetraffic 
 
 
St. George (ex-St. Matthew, ex-Adzhigol, ex-Deputat Lutskiy). OMI 8624553. Vraquier. Longueur 215 m, 
13.330 t. Pavillon Libéria. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 
1987 à Nikolayev (Ukraine) par Okean. Propriétaire Unimor Shipping Agency (Ukraine). Vendu pour 
démolition en Inde. 522 $ la tonne. 
 
St. Mark (ex-Eva, ex-Southern Star I, ex-Korean Pioneer). OMI 8202733. Vraquier. Longueur 
186 m, 8.514 t. Pavillon Libéria. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Unimor 
Shipping Agency (Ukraine). Détenu en 2006 à Odessa (Ukraine), en 2008 à Dublin (Irlande) et 
Ashdod (Israel) et en 2010 à Klaipeda (Lituanie). Vendu pour démolition en Inde. 
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St. Vasilios (ex-Svyatoy Ioan, ex-Pretty Lady, ex-Anita Venture). OMI 7916337. Vraquier. 
Longueur 223 m, 11.604 t. Pavillon Libéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit 
en 1981 à Mihara (Japon) par Koyo Dock. Propriétaire Unimor Shipping Agency (Ukraine). 
Détenu en 2000 à Vancouver (Canada) et Incheon (Corée du Sud), en 2006 à Odessa 
(Ukraine) et en 2008 à Tianjin (Chine). Vendu pour démolition au Pakistan. 485 $ la tonne. 
 
St. Vladimir (ex-Svyataya Yekaterina, ex-Eleni M, ex-Ruddy, ex-New Wave, ex-Khariton 
Greku). Vraquier. OMI 8134962. Vraquier. Longueur 215 m, 13.580 t. Pavillon Libéria. Société 
de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1982 à Nikolayev 
(Ukraine) par Okean. Propriétaire Unimor Shipping Agency (Ukraine). Détenu en 2001 à 
Aarhus (Danemark), en 2005 et 2006 à Odessa (Ukraine), en 2008 à Falmouth (Royaume-Uni) et en 
2010 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Inde. 455 $ la tonne. 

 
St. Vladimir, Mer de Chine, août 2010 © Vladimir Knyaz 

 
Star Ypsilon (ex-Falcon Cape, ex-Linda Emilia, ex-Charger, ex-Rubin Emblem). OMI 
8914257. Vraquier. Longueur 273 m, 19.158 t. Pavillon Iles Marshall. Société de 
classification RINA. Construit en 1991 à Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Star 
Bulk Management Inc (Grèce). Détenu en 2011 à Gladstone (Australie). Vendu en l’état à Singapour 
pour démolition en Inde. 480 $ la tonne. 
 
Steel Andronykos (ex-Ali Ekinci, ex-Great Pearl, ex-World Pearl). OMI 8103236. 
Vraquier. Longueur 190 m, 9.514 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société 
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1982 à Marugame (Japon) par 
Imabari Zosen. Propriétaire Dianik Bross Shipping Corp (Grèce). Détenu en 2000 à Anvers (Belgique) et 
en 2009 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 473 $ la tonne. 
 
Strait Challenger (ex-Khloud F, ex-Zephyros Breeze, ex-Jupiter Light, ex-Handy Diamond, ex-
Vinstra, ex-Cynthia n°6, ex-Great Diamond, ex-World Diamond). OMI 8103200. Vraquier. 
Longueur 160 m, 5.945 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1982 à Imabari (Japon) par  Imabari Zosen. Propriétaire Wisdom Marine Lines 
(Taiwan). Détenu en 2004 à Punta Arenas (Chili), en 2008 à Cork (Irlande) et en 2010 à Kandla (Inde). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 496 $ la tonne incluant 300 t de carburant. 
 
Svilen Russev. OMI 8128145. Vraquier. Longueur 202 m, 9.989 t. 
Pavillon Bulgare. Société de classification Bulgarski Koraben 
Registar. Construit en 1982 à Varna (Bulgarie) par les chantiers 
Georgi Dimitrov. Propriétaire Navigation Maritime Bulgare (Bulgarie). Détenu en 200 à Baie-Comeau 
(Canada) et en 2001 à Hambourg (Allemagne). Vendu pour démolition au Pakistan. 472 $ la tonne. 
 
Taiglad (ex-Georgios S, ex-Atlantic Savior, ex-Silver Victory, ex-Tensho Maru). OMI 8208153. 
Vraquier. Longueur 227 m, 12.317 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1983 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. Propriétaire COSCO 
(Chine). Détenu en 2000 à Butzfleth (Allemagne) et en 2003 à Vancouver (Canada). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 
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Theotokos (ex-Miho Pracat, ex-Atlant II, ex-Atlant 2, ex-Cast Beaver, ex-Konale). 
OMI 8023656. Vraquier. Longueur 236 m, 13.943 t. Pavillon Libéria. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1984 à Rijeka (Croatie) par 
Brodogradiliste 3 Maj. Propriétaire Polembros Shipping Ltd  (Grèce). Détenu en 2008 à La Nouvelle-
Orléans (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 517 $ la tonne. 
 
Trust Integrity (ex-Tjore Fremgang, ex-SKS Banner, ex-Scanobo Banner). OMI 9002233. Vraquier - 
OBO. Longueur 243 m, 15.379 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Navire 
double coque construit en 1992 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire  Trustoil Tankers 
(Grèce). Vendu pour démolition au Bangladesh. 470 $ la tonne. 
 
Vanlee (ex-Anodad Naree, ex-Hyundai n°12, ex-Asia n°12). OMI 7917135. Vraquier. Longueur 
158 m, 5.350 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification RINA. Construit en 1980 à  
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire ITG Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2008 à 
Vlissingen (Pays-Bas) et en 2011 à Posiet (Russie). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Vista (ex-Winckley, ex-Myrina, ex-Nissos Amorgos, ex-Tomis Independence, ex-Ambra Baleen, ex-
Jahre Princess, ex-Orient Venture ). OMI 8323472. Tanker converti en vraquier en 2010. Longueur 244 
m, 14.620 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 
1987 à Kobe (Japon) par Kawasaki. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 465 $ 
la tonne. 
 
VSP Ruby (ex-Thrasyvoulos V, ex-Panayia Moutsaina, ex-North Viscountess). OMI 8125820. 
Vraquier. Longueur 225 m, 11.470 t. Pavillon Panama. Société de classification Lloyd’s 
Register of Shipping. Construit en 1984 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Viet 
Hai Shipping (Vietnam). Détenu en 2002 à Dampier (Australie), en 2004 à Vancouver 
(Canada), en 2010 à Shenzen (Chine) et en 2011 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis). Vendu pour 
démolition en Chine. 432 $ la tonne incluant 300 t de carburant. 
 
Wan Da (ex-Jianmao 19, ex-Antwerp Ace, ex-Pearl of Muscat, ex-Great Dove, ex-World 
Dove). OMI 8010893. Vraquier. Longueur 236 m, 11.725 t. Pavillon Panama. Société de 
classification RINA. Construit en 1982 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire 
Jian Mao International (Chine). Détenu en 2001 à Newcastle (Australie) et en 2006 à  
Lianyungang (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Warrior (ex-Faial, ex-Leira, ex-Hellepont Vanguard). OMI 8323202. Vraquier. 
Longueur 180 m, 7.148 t. Pavillon Malte. Société de classification Lloyd's Register 
of Shipping. Construit en 1984 à Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. 
Propriétaire Leros Management (Grèce). Détenu en 2004 à Port Adelaide (Australie) et en 2006 à San 
Francisco (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Xin Hua (ex-Abkhazia, ex-Anangel, ex-Libexpress). OMI 8103834. Vraquier. 
Longueur 178 m, 7.382 t. Pavillon Panama. Société de classification International 
Register of Shipping. Construit en 1982 à Shimonoseki (Japon) par Misubishi. 
Propriétaire Good Trend Shipping Ltd (Chine). Détenu en 2007 à Newport  (Royaume-Uni) et 
Lianyungang (Chine), en 2008 à Tianjin (Chine) et en 2010 à Guangzhou (Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 457 $ la tonne. 

 
 
 
 
 

Le Xin Hua en tant qu’Abkhazia à Xiamen (Chine) octobre 
2009 © Ivan Meshkov 
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Yasin C (ex-Freedom Waves, ex-Oktem Aksoy, ex-Sariseki, ex-Halcyon, ex-Gateway West, 
ex-Estrella Filipinas). OMI 8208191. Vraquier. Longueur 190 m, 8.832 t. Pavillon Turquie. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1982 à Marugame (Japon) par 
Imabari Zosen. Propriétaire Bergen Denizcilik Ltd Sti (Turquie). Détenu en 1998 à Rotterdam (Pays-
Bas), en 1999 à Mobile (Alabama, Etats-Unis), en 2000 de nouveau à Rotterdam, en 2003 à Brindisi 
(Italie) et en 2008 à Gdynia (Pologne). Vendu pour démolition en Inde. 484 $ la tonne. 
 
Yong Xiang Men (ex-Festivity). OMI 8103468. Vraquier. Longueur 193 m, 9.757 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Intermaritime Certification Services. Construit en 1982 à 
Sasebo (Japon) par Sasebo H.I.. Propriétaire Nanjing Ocean Shipping Co Ltd (Chine). Vendu 
pour démolition au Bangladesh.  
 
Zoitsa (ex-Zoitsa S, ex-Nomadic Princess, ex-Dona Sophia). OMI 7701043. Vraquier. 
Longueur 172 m, 6.442 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification International Naval Surveys Bureau. Construit en 1978 à Kudamatsu 
(Japon) par Kasado Dock. Propriétaire BM Shipping (Ukraine). Détenu en 2000 à Port-Cartier (Canada) 
et en 2009 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Inde. 500 $ la tonne. 
 
Voiturier 
Esra (ex-Trans Auto, ex-Autotrans, ex-Kowa Maru). OMI 7915943. Vraquier converti en 
voiturier en 1985. Longueur 160 m, 8.815 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1979 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire EUKOR 
Car Carriers (Corée du Sud). Détenu en 2009 à Pyeongtaek (Corée du Sud) et en 2011 à 
Tianjin (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh.  

 
L’Esra à quai à Auckland (Nouvelle-Zélande), Avril 2007 © Jörg Ziegler 

 
Traviata. OMI 7616250. Voiturier. Longueur 190 m. Pavillon Suède. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1977 à Innoshima (Japon) 
par HItachi. Propriétaire Wallenius Lines AB (Suède). Détenu en 2011 au Pirée 
(Grèce). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Divers 
 
Drague 
Mexi (ex-Puerto Mexico, ex-Cosmos I, ex-Bocas de Ceniza, ex-Cosmos). OMI 7917214. 
Drague. Longueur 114 m,  t. Pavillon Tuvalu. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1980 à Kinderdijk (Pays-Bas) par IHC Smit. Propriétaire Dragamex SA DE CV 
(Mexique). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Remorqueur 
Pantanassa (ex-Poseidon, ex-Tornado). OMI 7741861. Remorqueur. Longueur 53 m. 
Pavillon Panama. Société de classification Panama Shipping Register. Construit en 
1978 à Yaroslav (Russie) par Yaroslavsky SZ. Propriétaire Diavlos Salvage & Towage 
Ltd (Grèce). Détenu en 2004 à Eemshaven (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Turquie. 
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Transporteur de colis lourds 
Storman Asia (ex-Starman Asia, 
ex-Gloria Virentium). OMI 
7533721. Transporteur de colis 
lourds. Longueur 80 m. Pavillon Portugal. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1977 à 
Brake (Allemagne) par Luhring. Propriétaire Mak 
Offshore SpA (Italie). Détenu en 1998 à Gdansk 
(Pologne), en 2007 à Molfetta (Italie), en 2009 à 
Venise (Italie) et en 2012 à La Spezia (Italie). Vendu 
pour démolition en Turquie.  
 
 
Le Storman Asia met en place d’une passerelle à La 
Vallette (Malte), octobre 2011  
© Airphotomalta / Marinetraffic 
 
 

Transporteur de bétail 
SM Spiridon (ex-Agios Efstathios, ex-Filippos, ex-Ro-Ro Primula, ex-
Angelina Maglione, ex-Freccia del Nord, ex-Corriere del Nord). OMI 
7365253. Roulier converti en transporteur de bétail en 2006. Longueur 140 
m. Pavillon Liban. Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1975 à 
Leghorn (Italie) par Orlando ; jumboïsé et rallongé en 1980 de 117 à 140 m. Propriétaire Rami Shipping 
Management (Liban). Détenu en 2000 à Ancone (Italie) et en 2007 à Las Palmas (Espagne). Vendu 
pour démolition en Turquie.  

    
Le SM Spiridon à Puerto Cabello (Vénézuéla), novembre 
2011 © Captain Ted  

Le Freccia del Nord à Southampton (Royaume-
Uni), septembre 1983 © Brian Fisher 
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The END 
 
Pacific Princess, la croisière ne s’amuse plus 
Le paquebot de croisières Pacific qui était désarmé et saisi dans le port de Gênes depuis 2009, a 
terminé sa longue carrière de quarante ans aux chantiers de démolition d’Aliaga, en Turquie. C’est une 
fin discrète et triste pour un navire qui a connu ses heures de célébrité. 

   
Eté 1987, dans le Geiranger Fjord © Tzman / Shipspotting 

 

Construit en 1971 à Emden par le Rheinstahl 
Nordseewerke en tant que norvégien Sea 
Venture pour l’armement Oivind Lorentzen, il 
est d’abord affecté à des croisières entre New 
York et les Bermudes. Acquis en 1975 par 
Princess Cruises, filiale de la P&O britannique, il 
devient le Pacific Princess, nom sous lequel il 
va se faire connaître dans le monde entier.  
 
 
Affiche officielle © Simplon Postcards 

 
Il est en effet choisi comme bateau de base de la série télévisée américaine « The Love Boat » diffusée 
de 1977 à 1987   (« La croisière s’amuse » lors de sa diffusion en France), une série qui a largement 
contribué à populariser la croisière comme un mode de vacances parmi d’autres notamment outre 
Atlantique. 
 

  
La croisière s’amuse – The Love Boat 

©ABC 
Pacific Princess, à Helsinki en juin 1999 

© Aleksi Lindström 
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Septembre 2002, New York (Etats-Unis) © wirednewyork 

 

 

Après vingt-sept ans sous les couleurs de 
Princess Cruises, il est vendu en 2002 à 
Seahawk North America et passe sous pavillon 
des Bahamas en tant que Pacific tout court. Il 
est alors frété à Pullmantur, compagnie 
espagnole de croisières devenue filiale du 
groupe Royal Caribbean Cruises Ltd. 
 
 
Ajaccio, septembre 2007 © Pascal / Shipspotting 

 

  

2008 en cale sèche à Marseille (France) © George Pavlou                 Recife (Brésil, janvier 2008 © Augusto Vinicius
 

Acquis en 2008 par Quail Cruises Ship Management, société créée par l’ancien directeur de Pullmantur, 
il devait faire l’objet de travaux aux chantiers San Giorgio del Porto, à Gênes, finalement abandonnés.  
Le Pacific Princess était long de 169 mètres pour une largeur de 24,60 mètres. Sa jauge brute atteignait 
20 186 tonneaux et il était doté de 324 cabines. Grâce à ses quatre moteurs Fiat d’une puissance totale 
de 18 000 chevaux, il pouvait naviguer à la vitesse de 19 nœuds.   

 
Avril 2010, Gênes (Italie) © Gianpaolo 



 
A la casse.com n° 27 – Mai 2012 – Robin des Bois - 74/74 

 
 
Sources 
Agence Européenne de Sécurité Maritime ; American Bureau of Shipping ; Associated Press ; Black Sea Memorandum 
of Understanding ; Bureau Veritas ; Cape Breton Post (the) ; Chittagong Port Authority (the) ;Clarkson’s ; Daily Post 
(the); Daily News and Analysis (DNA) - India; Det Norske Veritas ; Elwatan ; Equasis ; Gala ; Germanischer Lloyd ; 
Global Marketing Systems ; Indian Ocean Memorandum of Understanding ; Lloyd’s List ; Lion Shipbrokers ; Lloyd’s 
Register of Ships ; Marin (le) ; Marine Traffic ; Marine-Marchande.net ; Maritime and Cost Guard Agency ; Maritime New 
Zealand ; Mediterranean Memorandum of Understanding  ; Mer et Marine ; Miramar Ship Index ; Mumbai Port Trust 
(the) ; Nippon Kaiji Kyokai ; Optima Shibrokers ; Ouest-France ; Presse-Ocean ; Radio Canada ; Riyadh Memorandum 
of Understanding  ; Robin des Bois, sources personnelles et archives ; RTBF ; Russian Maritime Register of Shipping ; 
Ship Nostalgia ; Shipspotting ; Simplon Postcards ; Télégramme (le) ; Tokyo Memorandum of Understanding ; United 
States Coast Guards ; United States Maritime Administration ; United States Navy ; Vessel Tracker; Vietnam Register 
of Shipping. 
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