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La classification frangaise et européenne compte 14 classes de
matieéres dangereuses :

Classe la Matiéres et objets explosibles

Classe 1b Objets chargés en mati2res explosibles

Classe lc Inflammateurs, pieces d'artifice et
marchandises similaires

Classe 2 Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous,

sous pression

pLUVUULLE Uulle 11reculor
Classe 7 Matieres radioactives
Classe 8 Matieéres corrosives

NDR : Le classement de I'ONU, retenu par les transports maritimes et aériens,
comporte une classe 9 pour les "matiéres dangereuses diverses qui présentent un
risque différent de ceux correspondant aux autres classes"



épaisseur 1,5 cm

En régime international, ce panneau avec numéros d'identification, n'est
imposé que pour certains transports en citernes.

Emplacement - cas général : a l'avant et a I'arriére, coté gauche par rapport
au sens de la marche (I'emplacement a gauche n'est pas exigé par 'AD.R).



b- NUMEROS D'IDENTIFICATION DU DANGER

On utilise un numéro a deux ou trois chiffres, la base du
systéme consistant & donner a un chiffre toujours la méme
signification. La combinaison permet d'identifier le ou les
dangers principaux de la cargaison, le premier chiffre indi-
quant le danger prépondérant, les 2¢ et 3¢ chiffres indiquant,
s'ils sont différents du premier, le danger subsidiaire.

En général, les chiffres indiquent les dangers suivants :

2 émanation de gaz résultant de pression ou d'une réaction
chimique;

3 inflammabilité de liquides (vapeurs) et gaz;

4 “inflammabilité de solides:

5 comburant (favorise I'incendie);

6 toxicité;

8 corrosivité;

9

danger de réaction violente spontanée.

Le doublement d'un chiffre indique une intensification du
danger afférent.

Lorsque le danger d'une matiére peut étre indiqué suffisam-
ment par un seul chiffre, ce chiffre est complété par un zéro
en deuxiéme position.

Les combinaisons de chiffres suivantes ont cependant une
signification spéciale : 22, 333, 423, 44 et 539 (voir ci-dessous).
Quand le numéro d'identification du danger est précédé de
la lettre « X », cela indique que la matiére réagit dangereu-
sement avec I'eau. Pour de telles matiéres, I'eau ne peut étre
utilisée qu'avec I'agrément d'experts.

Signification des numéros d'identification de danger :

20 gaz inerte;

22 gaz réfrigéré;

223 gaz inflammable réfrigéré;

225 gaz comburant réfrigéré (favorise I'incendie);

228 gaz corrosif réfrigéré

23 gaz inflammable;

236 gaz inflammable et toxique;

239 gaz inflammable pouvant produire spontanément
une réaction violente;

25 gaz comburant (favorise I'incendie);

26 gaz toxique;

265 gaz toxique et comburant (favorise I'incendie);

266 gaz trés toxique;

268 gaz toxique et corrosif;

286 gaz corrosif et toxique;

30 liquide inflammable (point d'éclair de 21 & 100 ‘C);

33 liquide trés inflammable (point d'éclair inférieur a
21 °C);

X 333 liquide spontanément inflammable, réagissant dan-

gereusement avec l'eau;

336 liquide trés inflammable et toxique;

338 liquide trés inflammable et corrosif;
X 338 liquide trés inflammable et corrosif, réagissant dan-
gereusement avec l'eau;
339 liquide trés inflammable, pouvant produire sponta-
nément une réaction violente;
39 liquide inflammable, pouvant produire spontanément
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c- Répartition géographique par départements (1985/1986)
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La maitrise de l'urbanisation autour des installations
dangereuses

(loi du 22/07/87)

La nouvelle loi du 22 juillet 1987, relative "a l'organisation de la
sécurité civile, a la protection de la forét contre l'incendie et a la prévention
des risques  majeurs", consacre un important chapitre a
l'urbanisation aux abords des sites industriels & risques.
Cette nouvelle tentative de 1limitation de 1l'urbanisation a
proximité des installations dangereuses s'appuie sur la mise en
place d'un périmétre de protection autour des sites nouveaux,
susceptibles "de créer, par danger d'explosion ou d'émanation de produits
nocifs, des risques trés importants pour la santé ou la sécurité des populations
voisines et pour l'environnement". Cette ‘"servitude d'utilité
publique", annexée au plan d'occupation des sols de la commune,
ouvre droit a une indemnisation des personnes habitant dans, ou
a proximité, de 1la =zone concernée et estimant avoir subi
préjudice.



« Art. 7-2. - L'institution de servitudes d'utilité publique
est décidée 4 l'intérieur d’un périmétre délimité autour de
I'instaliation, soit & la requéte du demandeur de I'autorisa-
tion ou du maire de la commune d'implantation, soit a
Iinitiative du représentant de I'Etat dans le département.
Un décret en Conseil d’Etat détermine les conditions de
délimitation du périmétre, qui tiennent compte notamment
des équipements de sécurité de I'installation et des caracté-
ristiques du site.

« Le projet définissant les servitudes et le périmétre est
soumis 4 enquéte publique, conformément aux dispositions
de la loi no 83-630 du 12 juillet 1983 relative 4 la démocra-
tisation des enquétes publiques et A Ia protection de I'envi-
ronnement, et & I'avis des conseils municipaux' des com-
munes sur lesquelles s’étend le périmétre.

« Lorsque le commissaire enquéteur a rendu des conclu-
sions favorables, les servitudes et leur périmétre sont arrétés
par l'autorité compétente pour la délivrance de I’autorisa-
tion de linstallation classée si le ou les conseils munici-
paux ont émis un avis favorable ou sont réputés I'avoir fait,
4 défaut de réponse dans un délai de quinze jours suivant
la cloture du registre d’enquéte, et si le demandeur de I’au-
torisation n’a pas manifesté d’opposition. Dans le cas
contraire, ils sont arrétés par décret en Conseil d’Etat.

«Art. 7-3. - Les servitudes sont annexées au plan d’oc-
cupation des sols de la commune dans les conditions
prévues 2 l'article L. 126-1 du code de I'urbanisme.

« Art. 7-4. - Lorsque linstitution des servitudes prévues
a l'article 7-1 entraine un préjudice direct, matériel et cer-
tain, elle ouvre droit 4 une indemnité au profit des proprié-
taires, des titulaires de droits réels ou de leurs ayants droit.

« La demande d'indemnisation doit étre adressée A I'ex-
ploitant de I'installation dans un délai de trois ans a dater
de la notification de la décision instituant la servitude. A
défaut d’accord amiable, I'indemnité est fixée par le juge
de I'expropriation.

« Le préjudice est estimé A la date de la décision de pre-
miére instance. Toutefois, est seul pris en considération
I'usage possible des immeubles et droits immobiliers un an
avant ['ouverture de 1'enquéte publique prévue a I'ar-
ticle 7-2. La qualification éventuelle de terrain 3 bétir est
appréciée conformément aux dispositions de I’article
L.13-15 du code de P'expropriation pour cause d’utilité
publique.

« Le juge limite ou refuse I'indemnité si une acquisition
de droits sur un terrain a, en raison de I'époque ou clle a
eu lieu ou de toute autre circonstance, été faite dans le but
d’obtenir une indemnité.

« Le paiement des indemnités est a la charge de 1’exploi-
tant de I'installation. »

Art. 24. - L’article L.421-8 du code de I'urbanisme est
complété par un second alinéa ainsi rédigé :

« Ces dispositions ne sont pas applicables aux installa-
tions classées bénéficiant de I'application des articles 7-1
4 7-4 de la loi n° 76-663 du 19 juillet 1976 relative aux
installations classées pour la protection de 1’environne-
ment. »

Art. 26. - L'article L. 123-7-1 du code. de I'urbanisme est

ainsi rédigé :

~« Art. L. 123-7-1. - Lorsqu'un plan d’occupation des sols
doit étre révisé ou modifié pour étre rendu compatible avec
les prescriptions nouvelles prises en application de I'ar-
ticle L. 111-1-1 ou avec les orientations d'un schéma direc-
teur ou d'un schéma de secteur, approuvé ou arrété posté-
rieurement 3 I'approbation du plan, ou pour permettre la
réalisation d’'un nouveau projet d’intérét général, le repré-
sentant de I'Etat en informe la commune ou 1’établissement
public de coopération intercommunale.

« Dans un délai d’'un mois, la commune ou I’établisse-
ment public fait connaitre au représentant de I'Etat s'il
entend opérer la révision ou la modification nécessaire.
Dans la négative ou a4 défaut de réponse dans ce délai, le
représentant de I'Etat peut engager et approuver, aprés avis
du conseil municipal ou de I'organe délibérant de 1'établis-
sement public et enquéte publique, la révision ou 1a modifi-
cation du plan. Il en est de méme si I'intention exprimée de
la commune ou de I’établissement public de procéder a la
révision ou 2 la modification n'est pas suivie, dans un délai
de six mois 4 compter de la notification initiale du repré-
sentant de I'Etat, d’'une délibération approuvant le projet
correspondant.

« Lorsqu'un plan d’occupation des sols a été rendu
public, le représentant de I'Etat peut mettre en demeure le
maire ou le président de I'établissement public de coopéra-
tion intercommunale de rendre publiques de nouvelles dis-
positions du plan pour permettre la réalisation d'un nou-
veau projet d'intérét général. Si ces dispositions n’ont pas
été rendues publiques dans un délai de trois mois a
compter de cette demande par le maire ou le président de
I’établissement public, aprés avis du conseil municipal ou
de I'organe délibérant de I'établissement public, le représen-
tant de I'Etat peut se substituer 3 l'autorité compétente et
les rendres publiques. »

Art, 27. - 1l est inséré, dans le chapitre V du titre Ier du
livre IIT du code de I'urbanisme, un article L. 315-9 ainsi
rédigé :

« Art. L. 315-9. - Sont validés :

« lo Les autorisations de lotir délivrées & compter du
ler janvier 1978 :

« a) En tant qu’'elles autorisent une surface hors ceuvre
nette de construction résultant de l'application du coeffi-
cient d’occupation des sols 4 la surface totale du terrain
ayant fait I'objet de la demande d’autorisation de lotir ;

« b) En tant qu’elles répartissent cette surface hors cuvre
nette entre les différents lots sans tenir compte de I'applica-
tion du coefficient d’occupation des sols 4 chacun de ces
lots ;

« ¢) En tant qu’elles prévoient que le lotisseur procéde a
cette répartition dans les mémes conditions ;

« 20 Les permis de construire délivrés sur le fondement
des dispositions mentionnées au lo ci-dessus en tant qu’ils
autorisent I'édification de constructions d'une surface hors
cuvre nette supérieure A celle qui résulte de I'application
du coefficient d’occupation des sols & la surface du lot



et aux risques naturels prévisibles.

Un décret en Conseil d’Etat définit les conditions d’exer-
cice ‘de ce droit. 11 détermine notamment les modalités
selon lesquelles les mesures de sauvegarde sont portées a la
connaissance du public ainsi que les catégories de locaux
dans lesquels les informations sont affichées. -

L'exploitant est tenu de participer & I'information géné-
rale du public sur les mesures -prises aux abords des
ouvrages ou installations faisant I'objet d'un plan particu-
lier d’intérvention. "



La réorganisation des plans de secours

(loi du 22/07/87)

Un aspect important de la loi du 22 juillet 1987 a trait a la
réorganisation de la sécurité civile. Entre les plans ORSEC
national et départemental apparait désormais un Plan ORSEC de
"zone", a l'échelon des "zones de défense" (au nombre de six en
France) . L'organisation des secours liés au transport et au
stockage des matiéres dangereuses reléve plus directement des
plans d'urgence. A ce titre, les lieux de transit et de
stockage temporaire de matiérees dangereuses - en particulier,
les gares de triage - devront justifier d'un "plan particulier
d'intervention" (PPI). Les transports de matiéres dangereuses,
notamment radioactives, sont prises en compte au niveau des
"plans de secours spécialisés".

Reste a savoir si cette nécessaire clarification dans
l'organisation des secours se vérifiera a 1la prochaine
catastrophe. Notons déja que sept mois apreés la promulgation
de la loi, ses onze décrets d'application n'étaient pas encore
parus...



1 CAIICNCE €L au oncuonnement qa instaiiauons ou a ou-
vrages déterminés.

Les plans d’'urgence comprennent :

1o Les plans particuliers d’intervention définis a I’ar-
ticle 4 ;

20 Les plans destinés 3 porter secours 3 de nombreuses
victimes ;

3o Les plans de secours spécialisés liés & un risque
défini.

Les plans d'urgence sont établis dans les conditions
prévues par décret en Conseil d’Etat.

La mise en ceuvre d'un plan d'urgence ne fait pas obs-
tacle au déclenchement d'un plan Orsec, si les circons-
tances le justifient.

Art. 4. - Des plans particuliers d'intervention préparés
par le représentant de I'Etat dans le département, aprés avis
des maires et de I'exploitant concernés, définissent les
mesures & prendre aux abords des installations ou ouvrages
dont les caractéristiques sont fixées dans le décret en
Conseil d’Etat visé & l'article 3. Sont notamment prévues
les mesures incombant A I'exploitant, sous le contrdle de
I'autorité de police.

Le décret en Conseil d’Etat visé A I'article 3 fixe égale-
ment les modalités selon lesquelles les mesures mentionnées
au premier alinéa sont rendues publiques.

Art. 5. - La direction des opérations de secours reléve
de l'autorité de police compétente en vertu des articles
L. 131-1 et L. 131-13 du code des communes, sous réserve
des dispositions prévues par les alinéas suivants.

En cas de déclenchement d’un plan Orsec ou d'un plan
d’urgence, les opérations de secours sont placées, dans
chaque département, sous l'autorité du représentant de
I'Etat dans le département.

Lorsqu’elles intéressent le territoire de plusieurs départe-
ments, qu’il y ait ou non déclenchement d’un plan Orsec
ou d'un plan d’urgence, le Premier ministre peut placer
I’ensemble des opérations de secours sous la direction du

acs €lapussements pubiiCs sur 1'ensembie du terntoire.
Lorsque les circonstances le justifient, il attribue les
moyens publics et privés nécessaires a l'autorité chargée de
la direction des opérations de secours.
Le Premier ministre déclenche le plan Orsec national.

Art. 7. - Le représentant de 1'Etat dans le département
ou se trouve le siége de la zone de défense prépare les
mesures de sauvegarde et coordonne les moyens de secours
publics dans la zone de défense.

Aprés avis du président de la commission administrative
du service départemental d'incendie et de secours des
départements .concernés, il établit A4 cet effet un schéma
directeur destiné A la formation des personnels et 4 la pré-
paration des moyens de secours.

Lorsque les circonstances le justifient, il attribue les
moyens publics et privés nécessaires & I'autorité chargée de
la direction des opérations de secours. Il déclenche le plan
Orsec de zone.

Art. 8. - Lorsque plusieurs départements sont plus parti-
culiérement exposés A certains risques, les compétences
attribuées par I'article 7 au représentant de I'Etat dans le
département du si¢ge de la zone peuvent étre confiées par
le Premier ministre, en tout ou partie, au représentant de
I’Etat dans I'une des régions ou se trouvent I'un ou les
départements concernés.

Art. 9. - Le représentant de I'Etat dans le département
prépare les mesures de sauvegarde et coordonne les moyens
de secours publics dans le département.

Il assure la mise en @uvre des moyens de secours publics
et privés et, lorsque les circonstances le justifient, il
déclenche le plan Orsec départemental.

Art. 10. - Pour I'accomplissement des missions qui leur
sont confiées par l'article 4 et les articles 6 4 9, les autorités
compétentes de I'Etat, chacune en ce qui la concerne, peu-
vent procéder 3 la réquisition des moyens privés de secours
nécessaires.



Protection et contrdle des matiéres nucléaires en cours de

transport
(Arrétés du 12.06.86)

Les transports de combustib%es
arrétés sécuritaires co-signés par Mr.
(17 mars 1988)

cependant que des combustibles
transitaient par

action récente

Windscale au Royaume-Uni

embarquaient sur un transbordeur frangais, le
La méme action a souligné qu'en cas de
les combustibles irradiés restaient en souffrance dans

vieux de 37 ans !
gréve,

irradiés sont soumis a deux
Charles PASQUA. Une
de Robin des Bois a prouvé
irradiés allant de Suisse a
Dunkerque et
le Saint-Germain,

les gares de triage pendant plusieurs semaines, sans protection

particuliere...

Arrdté du 12 juin 1986 modifiant I'arr8té du 26 mars 1882
relatif 3 la protection et au contrSle des matidres
nu on cours de transport : '

Le ministre de l'intérieur, le ministre de I'équipement, du loge-
ment, de 'aménagement du territoire et des transports et le ministre
de I'industrie, des P. et T. et du tourisme,

Vu la loi n° 80-572 du 25 juillet 1980 sur la protection et le
contrile des matiéres nucléaires ;

Vu le décret n° 81-512 du 12 mai 1981 relatif & la protection et au
contrfle des matidres nucléaires ;

Vu 'amrété du 2 novembre 1976 modifié portant création d'un ins-
titut de protection et de slreté nucléaire ;

Vu P'arrété du 26 mars 1982 relatif & la protection et au contrdle
des mati¢res nucléaires en cours de transport ;

Vu I'avis du secrétaire général du comité interministériel de la
sécurité nucléaire ; ’

Vu I'avis de la commission :de la protection du transport des
matiéres nucléaires instituée par I'article 20 du décret du
12 mai 1981 susvisé, :

o Arr&tent : g

Art. 1, — Les dispositions .de I'article 8 de. I'arrété du
26 mars 1982 susvisé sont remplacées par les dispositions suivantes :

«Art. 8. - Bn ce qui conceme les combustibles irradiés et les
mﬁ&umdéaimdecubgoﬁeul,letnmmpmfainappel.
pour, I'exécution du transport, aux services d'un ou de plusieirs
sous-traitants préalablement agréés par le ministre chargé de I'indus-
trie, dans ce cas :

« ~ le transporteur informe ses sous-traitants de la réglementation
relative 4 Ia protection et au contrdle des matitres nucléaires et s'as-
sure de la bonne application de ladite réglementation par ces der-
niers auxquels il appartient de respecter notamment les dispositions
des articles 3.2 et 7.1 du présent arrété. Les sous-traitants, participant
successivement au mouvement, ne 4’ leur tour déléguer A

. quiconque tout ou partie de I'exécation du transport ;

« - les sous-traitants communiquent au transporteur toutes les

informations qui lui sont

-de compromettre cette ex

«~ le préavis ou la demande :d’autorisation spéciale visés avx
articles 3‘? 4 d-dmenuon;:.entlu différents wﬁ elilar-
tici opération ai .Jes conditions s esquelles
doup:?:ﬂ‘m entre cux leq:-:mfen des nucléaires.

« Lorsqu'il recourt 4 la sous-traitance, 1¢ transporteur reste tenu
de respecter les obligations prévues par les dispositions du décret du
12 mai-1981 susvisé et du présent arrété. »

Art. 2. - Le présent arrété sera publié au Joumal officiel de la
République francaise.

Fait & Paris, le 12 juin 1986. '

Le ministre de lindustrie, des P. et T. et du tourisme,
ALAIN MADELIN
Le ministre de l'intérieur,
CHARLES PASQUA
Le ministre de l'équipement, du logement,
de I'aménagement du territoire et des transports,
PIERRE MEHAIGNERIE

Arr6t6 du 12 juln 1988 relatif & la protection et au controle
des combustibles irradiés et des matidres nucléaires de
catégorie 1) transportés pear.vole ferrée

Le ministre de l'intéricur, le ministre de I'équipement, du loge-
ment, de I'aménagement ‘du territoire et des transports et Je ministre
de l'industrie, des P. et T. et du tourisme,

Vu la loi no 80-572" du. 25 juillet 1980 sur la protection et le
contrile des matiéres nucléaires ;

Vu le décret n® 81-512 du 12 mai 1981 relatif & la protection ct au
contrfle des matiéres nucléaires ; oIl .

Vu l'arrété du 26 mars 1982 modifié relatif 4 la protection et au
oontroledde; .;naueres nucléaires en cours de transport et notamment
son article 7.2 ;

Vu I'arrété du 2 novembre 1976 modifié portant création d’un ins-
titut de protection et de stireté npucléaire ;
Vu I'avis du secrétaire général du comité interministériel de la
sécurité nucléaire ; # o i
Vu I'avis de la commission de Ia protection du’ transport des
11“9%‘;.“ g:’cléaires instituée par I'article 20 du décret dup‘l,z mai
susvis

Arrétent :

. Dispositions générales

Art. 1e, - Le présent arrété est applicable au transport par voie
ferrée des combustibles. irradiés et des matitres nucléaires de caté-
gorie III, tels que définis par le tableau annexé au décret du
12 mai 1981 susvisé.

Art, 2. - Dans le présent arrété :

1o Le terme de « transporteur autorisé » désigne les transporteurs
frangais ou Urangers titulaires de I'autorisation prévue A I'article 2
de 1a loi du 25 juillet 1980 susvisée ;

20 Les termes « d’expéditeur » et de « destinataire » désignent res-
pectivement la personne physique ou morale qui remet des combus-
tibles irradiés ou des matidres nucléaires de catégoric 111 & la Société
nationale des chemins de fer francais (S.N.C/F) et celle auprés de
laquelle 1a S.N.C.F. en effectue la livraison.

Art. 3..- Le respect des dispositions du présent arrété. ne dispense
en aucun cas le transporteur autorisé du de la réglementation
susvisée, applicable a tout .transport de matiéres nucléaires, et des “
autres téglementat_:ons €1 vigueur, notamment en ce qui concerne le
transport des matidres . En particulier, les combustibles
irradiés et les matitres -nucléaires de catégorie III peuvent faire
'objet du coritrdle préva par-la loi du 25 juillet 1980 susvisée lors-
?u’sal;q egués de leur transport elles transitent dans les installations de
a S.N.C.F. :

'= Sous-traitance du transport
|

Art, 4. - Le transporteur autorisé peut faire appel, pour P'exécu-

I" tion du transport, aux services d'un ou de plusicurs sous-trajtants

dans les conditions es & l'article 8 de I'arrété du 26 mars 1982
1 modifié susvisé. La S.N.C.F. peut intervenir en tant que sous-traitant

du transporteur, auquel cas elle communique 4 ce dernier’les jnfor-

mations prévues aux articles 5-6, 6 et 8-2 du présent arréts.



Prescriptions & observer par le transporteur autorisé’

Art. 5. - Le transporteur autorisé doit observer les’ presciptions
suivantes : :
1o Justifier:a la S.N.C.F. la détention de I'autorisation de trans-
et de la liste des sous-traitants agréés par le ministre chargé de
‘industrie, mentionnant la S.N.C.F. parmi ces derniers ;

20 Aviser 1a S.N.C.F. trois jours ouvrables avant toute expédition
en i indiquant : .

- sa raison sociale et son numéro d'appel téléphonique ainsi que
ceux de I'expéditeur défini & 1'article 2.2 ci-dessus ;- - :

- le destinataire, les gares d¢ départ et d'arrivée ;

- 1a date ; ’ ’

Z'1es matitres nucléaires concernées, et leur catégorie de classe-
ment seloh le décret du 12 mai 1981 susvisé et sclon le riglement du
15 avril 1945 modifié relatif au transport et & la manutention des
mati¢res dangereuses (R.T.M.D.) ; i
“'~ le nombre des colis, par wagon, leur poids brut total, et le
nombre de wagons. .

L'avis précédent pourra &re constitué pour partie par lc document
fournissant les remgx?gnemenu prescrits & l'article 794, chiffre 4.3 du
RT.M.D.

3o Expédier les matidres nucléaires par wagon, ou conteneur,
complet, sauf dérogation préalable accordée par I'échelon opéra-
tionnel des transports (E.O.T.) de I'institut de protéction et de siireté
nucléaire (I.LP.S.N.); - BEE

40 Avant le chargement et I'expédition des matidres, faire pro-
chbder A une inspection des wagons -ou des conteneurs de transport ;

50 Indiquer & la S.N.C.F. sur la lettre de voiture, la catégoric de
classement de la matiére selon le décret du 12 mai 1981 susvisé ;

6° Informer le destinataire, le cas échéant au vu des renseigne-
ments communiqués par la S.N.C.F,, de la date et de I'heurc d’ar-
rivée prévues, et obtenir de sa part l'assurance qu'il sera prét 2
prendre livraison des matidres dés que la S.N.C.F. I'avertira de leur
arrivée effective au licu de destination ;

7o Vérifier ou obtenir du destinataire I'assurance qu'il vérifie, lors
de la livraison, lintégrité des colis et des dispositifs de protection
décrits 4 I'article 7 ci-dessous ; .

8¢ Confirmer 4 I'E.O.T. les informations regues de la S.N.C.F. en
application de I'article 6 ci-dessous. .

Prescriptions & observer par la S.N.C.F.

Art. 6. - La S.N.CF. doit informer sans délai le transporteur
autorisé, le destinataire et I'E.O.T. de toute modification d’achemine-
ment des matiéres et des nouvelles conditions probables de livraison
au destinataire.

Pour les transports de combustibles irradiés, la S.N.C.F. doit
informer le transporteur autorisé et I'E.Q.T. chaque fois qu'un sta-
tionnement non programmé excdde une journée dans les triages ou
une demi-journée en ligne.

Modalités d'acheminement et dispositifs de protection

Art. 7. - 1° Les combustibles irradiés et les matidres nucléaires
de catégorie III sont acheminés dans des conditions permettant de
minimiser les temps de parcours ainsi que le nombre et la durée des
stationnements des wagons les transportant. En particulier, les dates
d’exptédition sont déterminées, sauf raison majeure due notamment
au caractére international du transport, de telle manidre que les
wagons ne soient pas immobilisés dans les centres de triage pendant
les périodes d’arrdt de fin de semaine de ces derniers.

20 Les couvercles des colis contenant les combustibles irradiés et
les matitres nucléaires de catégorie III sont verrouillés ou munis de
scellés.

Les colis de combustibles irradiés sont transportés dans des

Suivi du transport et conduite & tenir
en cas d'incident ou d'accident

Art. 8. - 1o Le suivi du transport ferroviaire des combustibles
irradiés est assuré dans les conditions suivantes : .

- un avis écrit est remis 4 I'agent de conduite par la gare origine
de chaque train d’acheminement pour I'informer de la présence des
matiéres nucléaires dans le convoi ;

- les postes de commandement (P.C.) régionaux concernés de la
S.N.C.F. annoncent la circulation du train aux gares de leurs zones
d'action respectives situées sur le parcours ;
m-'ces gares annoncent au P.C. dont elles reldvent le passage du

in ;

= une liaison inter-P.C. permet de transmettre I'information jus-
qu'a la région S.N.C.F. o1 se trouve la gare destinataire.

La procédure de suivi ci-dessus décrite est également appliquée
par la S.N.C.F. aux transports de matidres nucléaires de caté-
goric II1 d&s lors que ces matitres entrent dans la classifica-
tion R.T.M.D., groupes 70101/70102.

. En tout &tat de cause, I'E.O.T. ou le transporteur autorisé, si les

circonstances P'exigent, peuvent demander & la S.N.C.F. toutes infor-
mations utiles, notamment quant & la position des matidres. Dans
cette hypothége, I'E.O.T. et le transporteur autorisé se tiennent
mutuellement informés ; le transporteur autorisé retransmet les infor-
mations regues 3 I'expéditeur.
. 2° En cas d'incident ou d’accident affectant les combustibles
irradiés et les matiéres nucléaires de catégorie III en cours de trans-
port par voie ferrée, la gare territorialement compétente ou P'agent
de conduite informe le poste de commandement régional S.N.C.F.
concerné, lequel transmet l'information & I'E.O.T. qui avertit les
ministres chargés de I'intérieur et de I'industrie.

De plus, la gare concernée par l'incident ou I'accident prévient ou
fait prévenir sans délai : . .
, — la brigade de gendarmerie ou le commissariat de police territo-
:Flement compétent qui en informe le commissaire de la Répu-

ique ;

- Pexpéditeur, le destinataire et le transporteur autorisé, qui
confirme 3 I'E.O.T. qu'il a &t¢ averti ; .

- en cas de transport sous douane, le service des douanes le plus
proche. '

. Si 'incident ou l'accident implique un risgue radiologique, il y a
lieu de prévenir également la direction de la défense et de la sécurité
civiles (C.0.D.LS.C) et le service central de protection contre les
rayonnements ionisants,

Art. 9. - Le présent arrdté sera publié au Journal officiel de la
République frangaise.
Fait & Paris, le 12 juin 1986.

Le ministre de lindustrie, des |P et T. et du tourisme,
ALAIN MADELIN
Le ministre de l'intérieur,
CHARLES PASQUA

Le ministre de I'équipement, du logement,
de l'aménagement du territoire et des transports,
PIERRE MEHAIGNERIE



voisine. (onze adultes: ef‘ souze
enfants) ont été mcommodés ot
_transportés & I'hdpital. Le quarber a
9omu un début de panique. :-Les
. muaring pompiers ont récupéré le pro-
Huit déversé et I'ont neutralisé.

L’état des hospitalisés n'inspire’

aucune inquiétude.

lorsque le conducteur d'un

- semi-remorque venant de la

société Parachimic de

Sotteville-Rs-Rouen et se diri-.

geant vers Duclair apercoit
dans son rétroviseur un épais
nuage masquant la chaussée.

fait regrettable, bien str,
mals toutes les mesures de
séeurité qui devalent é&tre
prises I'on 6té. Nos chauf-
feurs sont des gens qui
connaissent bien la toxi-
cité des produits qu’ls
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'venchon et Nowville, est

trop étroite, et traverse
plusieurs zones oil la popu-
lation est importante. Cela
ne devrait pas 8tre
permis | »

Carole GERVAIS







e wagon me

afrdlé la catastrophe hier & Dax et a Sain!
)ercarburant menagait le quartier de la Gi

 la_siréne sonnée dans la
nuit glaciale & 3 h 42, jus-
‘extinction de l'incendie, un
d’heure avant midi, la fron-
ferrée qui délimite les
wunes de Dax et Saint-Paul-
ax (Landes) aura été le théa-
longues frayeurs. L'on aura
: eru, vers 6 heures, 4 'iné-
jilité de I'explosion d'un wa-
hargé de 83000 litres d'hy-
rbure. Un liquide dont tout
inde pensait qu'il s'agissait
ul domestique... alors que la
e était remplie de supercar-
it... Au bout du compte, une
isation de dizaines et de di-
3 de sauveteurs, et surtout
‘afic SNCF qui, hier soir,
t toujours pas rétabli.

it débute d'une maniére ba-
un convoi de vingt-neuf wa-
le carburant venant de Bas-
Gironde) et destiné & Lescar
nées-Atlantiques) manceu-
1 gare de Dax. Inexpiicable-
e dernier déraille et heurte
teau de caténaire. Une fuite
Jlare, le liquide s'enflamme.
remment, le feu n'est pas
néchant. « Un petit incendie
ant, sous le wagon », diront
iolicier de Dax qui, en pa-
le non loin de 13, seront les
lers sur place.
,%oaumm.; de Dax ne tardent
ais, déja chauffé, le liquide
nt v?m inflammable, La mé-
ue infernale est enclenchée.
u sera coriace, C'est pour-
dés 4 heures, l'alerte géné-
st donnée, et le tocsin éveille
es soldats du feu des Landes

qui vont envoyer des renforts de
m.mzo_: et méme de Bayonne.

galement alertés, en raison de la
spécificité du probléme, les pom-
piers militaires de I'école de spé-
cialisation de I'aviation légére de
I'armée de terre de Dax, de la base
aérienrme 118 de Mont-de-Marsan,
du Centre d'essais des Landes, &
Biscarrosse, qui, tous, viendront
avec leur materiel, ainsi qu'un in-
génieur paloigde 1a Société des pé-
troles d'Aquitaine.

A 6 heures du matin, M, Paul
Defarge-Lacroix, sous-préfet de
Dax, qui assume la responsabilité
des opérations; le commandant
Barreau, directeur départemental
adjoint des services d'incendie; le
lieutenant Seckler, commandant
les pompiers de Dax, disposent de
200 hommes. C'est & ce moment-la
que, compte tenu des risques, le
gous-préfet décréte un no man’s
land dans un rayon de 300 métres
autour du wagon. En effet, lefeu a
repris de plus belle. Le danger
d’explosion est trop important et
il faut aviser. Les services spécia-
lisés du ministére de I'intérieur
donnent leur avis, également M.
Demoulin, I'ingénieur palois. Pru-
demment, les pompiers réinves-
tissent les lieux. Ils procédent d un
refroidissement des wagons avec
de'eau, puis & I'envoi d'émulsions
carbonées pour éviter les fuites,
enfin, ¢'est 'extinction du sinistre
wwu. un canon & poudre, Il est

1h45.
ORGANISER
LE TRANSBORDEMENT

Parallélement, d'autres opéra-



n 1917, dans le port d'Ha-

lifax au Canada. le

« Mont-Blanc » battant

pavillon frangais entre en

collision avec un cargo,

prend feu et explose. Il

transportait 2 600 tonnes

de munitions. Le port d'Halifax est souf-
flé ; 3500 personnes meurent, 9 500
sont griévement brilées et blessées,

* 6 000 maisons sont rasées.

I v 2 87 ans, la quantité de substances

bots (hors Titanic, chaque année, 1000
passagers en moyenne périssaient en
mer rien que sur le pavillon anglais pen-
dant le premier quart du siécle), face
enfin a I'émergence des cargaisons dan-
gereuses transportées par mer et a la
vertigineuse croissance des probabilités
de catastrophes, la conférence maritime
des Nations-Unies réunie a Genéve
adopta la convention portant création de
I'Organisation Maritime Internationale.
La page était tournée, le temps révolu

tout autre article susceptible par sa
nature, sa quantité et son mode d'arri-
mage, de porter atteinte a la santé, la vie
des passagers ainsi qu‘a la sécurité des
navires ». I| n'est pas vain de souligner
entre parenthéses que ce précepte ru-
dimentaire édicté en 1900 constitue un
réel progrés par rapport aux réglementa-
tions de 1987 qui autorisent les trans-
bordeurs a passagers a véhiculer des
remorques de produits toxiques ou des
containers de matiéres radioactives.



et a l'opium de Calcutta. S'ouvrait |'ére
du propyléne, des acides et des com-
bustibles irradiés. Pour situer {'impor-
tance du probléme, il convient, souligne
M. Roger Kohn, «information ofﬁcer »
de I'0.M.1., de comparer les 43 m® de
gaz liquéfié que transportait le camion
citerne accidenté de Los Alfaqués (plus
de 250 morts et brdlés graves) aux
125 000 m® de certains bateaux spécia-
lisés dans le transport du gaz liquéfié.

L'O.M.I., avec un budget annuel de
quinze millions de dollars, régit la pla-
néte mer qui submerge 71% de la terre.
Ses 270 fonctionnaires internationaux,
sous la houlette de M. C.P. Srivastava,
secrétaire général, de nationalité in-
dienne, ont élaboré et soumis a I'appro-
bation des 128 pays membres une tren-
taine de conventions et plus de 500
codes, recueils et recommandations qui
sont, pour la communauté maritime
universelle, autant de mains courantes,
de garde-fous, de veceux pieux ou de
bouteilles a la mer. Les trois objectifs
majeurs de I'O.M.I. sont la protection de
I'environnement marin, la sécurité, et la
formation des gens de mer. La cotisation
annuelle étant proportionnelle au ton-
nage de la flotte commerciale de chaque
état membre, Chypre, les Philippines,
Panama, le Libéria, les Bahamas, la
Gréce. qui hébergent des pavillons de
complaisance et qui sont souvent cités
en matiére de sécurité et de pollution
comme les exemples a ne pas suivre,
sont les principaux bailleurs de fonds de
'O.M.L

Gérer la grande poubelle

Marpol est la convention pour la pré-
vention de la pollution par les navires.
Adoptée en 1973, elie est entrée en
vigueur en 1983 et est a ce jour ratifiée
par 38 pays (21 en 1984) dont les gou-
vernements se sont par conséquent en-
gageés a adapter les législations nationa-
les aux dispositions du traité ; aprés un
délai de grace qui peut aller de quelques
mois 3 quelques années, selon la com-

plexité de chaque amendement ou an- .

nexe.

Marpol interdit les rejets d’hydrocar-
bures 3 partir des pétroliers a moins de
douze milles du littoral et définit des
zones spéciales ou tout rejet est inter-
dit . la Méditerranée, la Mer N0|re la
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Soviétique ont, entre autres pays, refusé
de ratifier ces annexes. Il ressort d'une
étude universitaire citée par 'O.M.1.
qu’au cours d’un voyage de 40 jours, les
40 membres d'un navire de commerce
avaient jeté en mer 320 boites en car-
ton, 370 casiers de biére, 162 paquets
de chips, 19 sacs en matiére plastique,
5 176 boites de conserves et deux fits
meétalliques.

Marpo! interdit aux tankers chimiques
de rejeter en mer leurs résidus de lavage
a moins de douze milles du rivage et
dans des eaux d'une profondeur infé-
rieure a 25 meétres. La flotte de navires-
citernes pour produits chimiques est en
expansion (400 navires en 1985). Sa
gestion constitue aujourd’hui I'un des
principaux soucis de I'O.M.I. Les tankers
chimiques sont des bateaux complexes
a l'extréme qui, en mer et a quai, consti-
tuent pour I'équipage, le port d’escale et
I'environnement, un défi technologique
typique de I'an 2000. Chaque bateau a
couramment trente citernes remplies de
produits chimigues incompatibles qui
doivent pour chacun d’entre eux étre
strictement maintenus a des températu-
res précises et qui appartiennent a plu-
sieurs producteurs différents. Avant le
chargement, chaque citerne, construite
selon son contenu dans un alliage parti-
culier, doit étre méticuleusement lavée
pour éviter toute perversion et réaction
du produit embarqué.

Alors que 'O.M.I. préconisait dans le
cadre de Marpol des instaliations por-
tuaires de réception des résidus chimi-
ques, elle a été contrainte a faire marche
arriére face aux difficultés de gestion et
d’'évacuation des déchets stockés a
terre ; et pour éviter d'avoir plus tard a
délivrer de plus en plus de permis d'im-
mersion et d’incinération en mer rele-
vant de la convention de Londres, elle a
fait adopter une nouvelle résolution en-
trant en vigueur le 7 avril 1987 selon
laquelle « apres le lavage prescrit, toute
eau introduite dans les citernes est
considérée comme propre et peut donc
étre rejetée directement en mer...»
Méme I'eau de ringage d'un tanker qui
transporte en vrac des PCB...

En mer, il y a des poissons, des oi-
seaux et des dauphins. Mais il y a aussi
des hommes et des femmes. Nous ver-
rons dans un prochain chapitre les liens

Les TRANSPORTS
dans notre vie

. ocheis icovamigues
of coelogigs

LES THANSPORTS
DANS NOTRE VIE

par Louis POUEY-MOUNOU

255 pages - 145 F
aux éditions CHIRON - PARIS

LA VIE DU RAIL : (P.-H. EMANGARD}
« Vodd un kvre qui a fait grmr bien des dents et
qui commuera sans doute 8 le faire | Travail de

plet. 4 la d jon sbon-
dame ot y‘n&ralomonl pertinente... C'est un livre
qui peut étre oh reco dé pour

acquénir une vue densemble du secteur du
transport. Il est bon que des approches militantes
puissent s'exprimer et recevorr un écho aussi large
que les points de vue professionnels ou universi-
taires... .

D'un bon repport qualié-prix ».

TRANSPRESSE :
« Les transports dans notre vie - un livre stimu-
lant ».

TRANSPORTS URBAINS : (F. 8)
« Un livre dair, agréable, documenté aux meilleu-
res sources et surtout. un livre qui procure les
mayen: d’argumenter sur des bases & la fois
q et ptables en faveur du transport
collectif et des modes non MOLoreses...
Cet ouvrage devrant étre Ia référence indispensable
pour toutes les associations concernées par ls
question du transport et de 'environnement, mais
on ne saursit déconseiller sa lecture sux élus,
décideurs et techniciens du transport | ».

SUD-OUEST : (Franck de BONTE)
«le livre de Louis POUEY-MOUNOU demont/e
que tout pouvoir a ses véhicules de
au sens le plus large ».
ECOLOGIE-INFOS :

« A lire absolument ».

B8ON DE COMMANDE

{Sylvie Mahée)




~ Des déchets cyanurés (onze tonnes)
voués a l'incinération en Grande-Bre-
tagne. Au contact de I'eau, ils dégagent
du cyanure d’hydrogéne, gaz mortel, et
au contact des acides des vapeurs
explosives.

-Des cendres et résidus de déchets
métalliques indestructibles et « intou-
chables » provenant de l'incinération
de déchels industricls.

- Cing tonnes de di-isocyanate de to-
luyléne (TDI), volatile, jauniuce et
acre, ulilisé dans la synthése de certai-
nes matiéres plastiques. Selon le Code
orange des matiéres dangereuses des
Nations-Unies il dée:ioe an cantaet de

HiEm accacnicr a nyuroqull‘lonc
dans le Rhone a provoqué jusqu'a 50
kilométres en aval I'hécatombe de 60
tonnes de poissons. Chez I'homme,
I'ingestion de cing grammes sulfit a
provoquer lx mort.

Du sultate de plomb (20 tonnes), tecs

inflammables utilisées dans le traite-
ment du cuir.

Conformément aux directives de
'Organisation maritime internationale
(OMI) qui est i la communauté mariti-
ne ce que I'Agence internationale de
'énergie atomique (AIEA) est a I'in-
dustrie nucléaire, les marchandises em-
barquées doivent étre confinées dans
« des emballuges susceptibles de résister
aux contraintes normales du trafic mari-
time ». Le sulfate de plomd était em-
ballé dans des sacs de plastique...

L'inadéquation et la précarité des
emballages sont aggravées par leur

arrimaos cur lnc remaraiee rnntidene

nuatlage des chaines et les points de
fixation. Pour les experts, ces probie-
mes sont « inextricables ».

Cependant, les garages des trans-
bordeurs sur lesquels des centaines et
bieniot des milliers de passagers navi-
guent, sont assimilés a un espace

ries de tous les ports 4 passagers
d’Europe. Quand elles sont pratiquécs,
les déclarations de transit de matiéres
dangereuses se régularisent souvent a
pasteriori: C'est pourquoi la compa-
gnie propriétaire de Herald of Frec
Entreprise, la Townsen Thorensen et
les autorités belges ont été incapables
de dresser rapidement le tableau des
risques toxicologiques. Le seul do-
cument décrivant la nature ct les dan-
gers des produits était collé au pare-
brise des camions naufragés.

Les déchets cyanurés sont assujetlis
A la directive européenne adoptee en
1004 cuse lac

fin tranclarie trnne

cunions, ou fes reactions violentes et
incompaltibles de certains produits em-
burques et accidentellement déverses,
sont responsables du naulrage ou de
ses conséquences dramatigues. Entre
les transporteurs, les producteurs, les
destinatuires, les expediteurs. et les

u4ws 1€ NAUrage, reclame 1 ntroduc-
tion immédiate de normes dec ventila-
tion et d'arrimage des semi-remorques
dans les roulicrs.

Laissécs ouverles, les portes du ferry
pouvaical ca Foccurence élre assimt-
lécs & une mesure de sécurité puisqu'il
fallait impérativement aérer cet espace
saturé par les vapeurs dessence et
rempli de liquides tecs volatiles et trés
inflammables. En France ¢t en Alle-
magne de 'Ouest, I"association écolo-
giste « Robin des Bois » méne campit-
gne depuis de nombreux mois pour
que soit interdit « Le transport en

romnmm do noaccioore ot do puaidese

MCAICULIDICS 4 DUFY G Un trRnsvoracur
A passagers, face & vn équipage sub-
mergé de travail et totalement démuni
dinformations et d'équipements  de
protection.

Jacky BONNLEMAINS
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ALERTE AUX PESTICIDES A DUBAT

Le 28 mai 1987, des dockers du port de Dubal découvrent qu'un container de
malathion, pesticide utilisé dans la lutte contre la malaria est en feu.
Les autorités du port décident d'alerter a Rotterdam la compagnie
internationale de sauvetage et de remorquage, la SMIT, qui par télex
prescrit 1'établissement d'un périmétre d'exclusion autour du container.
Arrivés quelques heures plus tard par avion spécial de Rotterdam avec tous
les équipements et les données nécessaires, les techniciens de la SMIT font
des analyses atmosphériques, prennent des mesures pour protéger les
réserves d'eau potable. Une autre équipe procéde au refroidissement du
container. On sait que les pesticides en brilant, forment un cortége de
matiéres toxiques dont des dioxines. L'enquéte diligentée par les
administrateurs du port révéle que le container en cours de combustion fait
partie d'un groupe de 32 et qu'il vient des Etats-Unis. D'autres de ces
containers sont également en état de surchauffe et préts a prendre feu.
Ils sont alors refroidis par injection de nitrogéne et recouverts de
containers vides pour éviter que le soleil ne tape dessus. Au bout de deux
jours, ils retrouvent leur température normale. L'incendie du container
ayant, quant a lui, été maitrisé, les sauveteurs décident, en l'absence
d'aire de stockage et de réception de résidus chimiques sur le port de
Dubal, de mettre l'épave et sa cargaison sur une barge et d'aller les
incinérer et rejeter les cendres... en mer.

Selon les rapporteurs de l'incident "cette opération s'est déroulée sans
probléme et en compléte conformité avec la réglementation internationale".
Les containers victimes d'un auto-échauffement et d'une combustion
spontanée étaient en transit maritime depuis environ 3 mois. 1Ils allaient

L R S Y ALY L. -




Nantes :

alerte aux gaz

Entrep6t en feu, populations évacuées

Nantes respire ce matin, aprés
une folle journée passée sous un
énorme nuage chargé de vapeurs
toxiques. Ce n’est pas Seveso, en-
core moins Tchernobyl. Un banal
hangar & engrais en flammes au
coeur de la matinée, si banal que
personne n'avait songé a le classer

insalubre ou dangereux. Ces en-
grais qui brilent ont pourtant dé-
ployé sur I'agglomération une me-
nace qui a entrainé I'exode de plu-
sieurs milliers des communes de la
banlieue-ouest, et exigé la mise en
ceuvre d’un plan Orsec départemen-
tal. L'évacuation des populations

les plus exposées a cessé dans la
soirée d’hier, mais le plan Orsec
est maintenu, méme si tout danger
semble aujourd’hui écarté. Hier soir,
& 20 h 45, les milliers de personnes
évacuées dans la journée étalent
invitées & regagner leurs habita-
tions.

Pas de flamme mais un im-
mense panache de fumée
blanche, trés épaisse, qui
s'éléve 3 250 m au-dessus de
la Loire et qui retombe,
poussé par des vents d'est-
sud-est, sur les communes de
I’ agglomératlon ouest de

[ PPy

lomeétres du centre-ville, un in-
cendie s'est déclaré dans un
entrepdét de la société Loiret
et Haentjens. Situé sur le quai
de Roche-Maurice sur la rive
nord de la Loire & Nantes, il
contient des engrais chimi-
ques.

Mais il y a plus grave : I'en-
trepSt contient aussi du ni-
trate d'ammonium. Un produit
extrémement dangereux.

« Nous en avons rentré 850
tonnes mercredi », confie le
responsable de I'entrepét. Sur

Cnins Lashinin  lndra la fau a nris sans doute & place. les secours s'oraani-
O.F. 34110/ 9%
Les oubliés de Roche-Maurice

che-Maurice,

pas a

|ama|s venu.

Une centaine de Nantais,
cent cinquante peut-étre,
ont été entierement livrés a
eux-mémes dans la journée
de jeudi. Alors que l'on éva-
cuait & tout va dans les
communes voisines,
habitants du quartier de Ro-
a quelques
centaines de meétres de
I'entrepdt d’engrais, étaient
tout simplement « oubliés ».

Pourquoi ? Parce que
I'évacuation ne s'appliquait
la bonne ville de
Nantes ! Personne n'a osé
bouger, dans lattente d'un
ordre d'évacuation qui n'est

Quand

les

cile d'imaginer.

.ciers ont fait

les radios ont
commencé & parler des
opérations d'évacuation,
ceux qui avaient des voitu-
res ont pu s'en sortir seuls,
mais bien des personnes
agées sont restées clouées
sur place, dans- un senti-
ment d'angoisse qu'il est fa-
Ce n'est
qua 17h30 que les poli-
le tour du
quartier pour s'assurer que
personne n’'était en danger.

Un «trou » pour le moins
regrettable dans un plan Or-
sec un peu coincé dans ses
limites administratives.

observation. Au total, sept
personnes seront évacuées.

« Impossible de tenir plus
d'un quart d’heure, méme
avec les masques », expli-
quent les pompiers. Une lance
a4 eau est introduite par une
des portes. De part et d’autre

Aa I'antranAt nn diennea deainiy

ciment sautent sous les coups
de boutoir des grandes échel-
les utilisées comme « bé-
liers ».

Il est 11h40. De tout le
département les renforts arri-
vent et, avec eux, des canons
a eau. lls sont disposés tout
autour de l'entrepdt. Les re-
morqueurs « Abeille » ont été
réquisitionnés pour les appro-
visionner en eau de la Loire.
Les canons entrent en action.
On a disposé du sable 3
proximité pour « éponger »
l'eau utilisée qui risque d'at-
teindre la Loire. Le fleuve
sera, malgré tout, légérement
pollué.

Ce n'est que vers 16 h que
l'incendie sera maitrisé. Les
émanations de vapeurs toxi-
ques cessent 4 16h15. A
18h, le feu est éteint. Le
nuage continue sa route vers
la mer et la Bretagne.






Le « Zanoobia » devant Carrare
« Pas dans mon jardin »

Le rouller syrien « Zanoobla »
g'est imposé depuls un mols
dans la rade de Carrare. Jus-
qu'slors, ce port étalt plus connu
pour son marbre dont Michel
Ange lul-méme venait choisir les
veines les plus blanches. A bord
du «Zanooblaw», Il y a 10500
fats, autant de boltes cabossées
d'un Pandore chimique qui font
peur et qul avant d'y revenir en
mal 1988 ont quitté Carrare en
février 1987. Le « Zanoobla » et
ses hommes sont interdits de
qual.

Carrare, Djibouti, Puerto Cabello au
Venezuela, Cagliari en Sardaigne, Tar-
tous en Syrie, Salonique, Carrare : le
tour du monde en 450 jours pour
2 100 tonnes de déchets de l'industrie
chimique européenne retenus a la
case départ : outre les ltaliens et les
anonymes, certains fGts porteraient
des inscriptions en allemand et en
espagnol. Les victoires des groupes
de pression qui suscitent I'interdiction
de lincinération en mer, de l'immer-
sion de déchets, de I'usage des trans-
formateurs a pyraléne ont des lende-
mains qui déchantent et sont co-res-
ponsables de la dérive des déchets
vers le Tiers Monde ou des pays de
I'Est. Car d'autres groupes de pres-
sion ou les mémes sont hostiles 3
l'incindration sur terre, au stockage
contrélé, aux unités de décontamina-
tion des transformateurs 3 pyraiéne.
Le déchet, sous-produit fatal de la
société post-industrielle est victime
d'un rejet collectif. Les experts améri-
cains, pour qualifier le syndrome de
refus de gestion des déchets toxiques
en vigueur en Europe, aux Etats-Unis
et en Union soviétique parlent de i'ef-
fet Nimby (not in my backyard : pas
dans mon jardin).

Aussi, des petits malins, orfévres en
import-export et doubles de géolo-
gues-baroudeurs entrent en scéne et
la piéce n'est pas belle. Depuis le
début de la décennie, les régles d'un
nouveau jeu Nord-Sud se sont mises
en place comme en témoignent ces
extraits de lettres écrites en 1983 :
« faisant suite & nos diverses conver-
sations et correspondances, notre 8o-
clété s'engage & importer de Hollande
600 transformateurs usagés en vue de

———
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la récupération de leurs composants.
Notre société est équipée en hommes
ot en matériel pour ce genre d'activité
(...). (Lettre adressée a un récupéra-
teur hollandais et signée par I'adminis-
trateur d'un comptoir de Casablanca).

« Nous avons [‘honneur de vous
confirmer que les pays suivants sont
intéressés et habliités & recevoir diffé-
rentes catégories de déchets. Pour
commencer, les livraisons pourralent
atteindre 100 000 tonnes par en. Les
pays concernés sont le Niger, le Togo,
le Nibéria, la Mauritanie (...) » (lettre
adressée & un négociant européen
émanant d'une société établie dans
les Antilles néerlandaises et dirigée
par une personnalité au nom typique-
ment frangais).

Aprés le rodéo des 41 futs de Seve-
so, la Communauté européenne a
adopté une directive sur le transfert
transfrontalier des déchets dangereux.
Un mois au moins avant le transport,
I'expéditeur doit envoyer aux autorités
des pays exportateurs et importateurs,
un bordereau détaillé sur la composi-
tion, l'origine des déchets, l'identité
du producteur. Cette directive n'est
pas encore appliquée en Europe. Si
elle I'était, I'ltalie aurait pu faire I'in-
ventaire en 4 heures de la cargaison
du « Zanoobia ». Elle n'y est pas préci-
sément parvenue en 4 semaines. Le
Parlement européen a adopté le jeudi
19 mai une résolution condamnant
« los exportations massives de dé-
chets dangersux vers les pays en vole
de développement ». Outre que la
qualification de « massive » préte 3
confusion, il faut souligner que cette
résolution du Parlement européen,
quoique unanime, reste un vceu pieux.

En attendant, le « Zanoobia »
mouille toujours devant Carrare, face
I'ltalie relativement silencieuse. Quatre
des membres de I'équipage sont hos-
pitalisés pour des troubles rénaux, cu-
tanés, gastriques et respiratoires.
Ceux qui ne sont pas assez malades
pour bénéficier de la clause de débar-
quement sont consignés & bord. Les
ministéres de I'lndustrie, de I'Intérieur,
de la Santé, les administrations régio-
nales multiplient les enquétes paral-
ldles et divergentes. Le débarquement
des futs pose plus un probléme politi-
que et psychologique que technique.
Quant & leur gestion, elle n'est pas
sans probléme. Il semble que l'inciné-
rateur de la Montedison dans la ville

voisine de Massa n‘ait pas toutes les
spécifications requises. En France, la
seuie usine d'incinération qualifiée est
située 3 Saint-Vulbas dans !'Ain. Elie
est sursaturée.

Jacky BONNEMAINS

ATTAQUE DANS LE GOLFE:
PROTESTATION DES OFFICIERS
CONTRE LE GOUVERNEMENT BRI-
TANNIQUE. - Le syndicat des offi-
ciers de marine NUMAST a officiel-
lement protesté prés du gouver-
nemnet britannique.Le Foreign
Office n'avait pas alerté I'équipage
du pétrolier britannique Burmah
Endeavour, mouillé dans le port ira-
nien de Larak, de l'attaque proba-
ble d’avions irakiens. L'trak avait, en
effet, informé Londres a deux repri-
ses d'une action imminente contre
ce pétrolier. Le Foreign Office
s'était contenté de faire passer une
note a ce sujet 3 I'organisation des
armateurs, British Council of Ship-
ping.

Le Burmah Endeavour a été gra-
vement endommagé au cours de
I'attaque, mais aucun membre
d'équipage n‘a été blessé.

5000 £ D'AMENDE POUR UN
CHALUTIER ESPAGNOL. - Manuel
Sotella Carabelos, le patron du
chautier espagnol Morralme, a été
condamné a 5000 £ d'amende par
le tribunal de Falmouth pour avoir
péché illégalement de la morue et
avoir falsifié son livre de bord.

Le batiment avait été araisonné le
22 awvril dernier par le garde-céte
de Linbdisfarne, alors qu'il se trou-
vait & 160 milles nautiques au sud-
ouest de Bishops-Rock. Lorsqu'ils
sont montés & bord, les officiers
britanniques ont découvert que le
chalutier avait p&ché plusieurs es-
péces pour lesquelles il n'était pas
licencié et avait systématiquement
sous-estimé les prises autorisées
dans son livre de bord.

Autre élément principal, Carabe-
los a été condamné aux dépens qui
s'élevaient a 350 €.

C'est le 13° chalutier espagnol
araisonné par le Linbdisfarne de-
puis le début de l'année.









