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NE COUREZ PLUS APRES VOS PAPIERS...

Laissez-les revenir a vous !

Utilisez toute la gamme des papiers
recyclés. Gros, 1/2 gros, détail,
vente par correspondance, Livraison
en région parisienne.

MAISON DU PAPIER ET DU SOLEIL
5, rue de Brévannes
94470 BOISSY ST LEGER

TEL : (1) -45.69.58.09

' ROBIN DES BOIS
BP 83 - 75563 Paris Cedex 12

ET LA VIE D'"ANNETTE !

Annette.de Rider était marin suédois
depuis 1'dge de 15 ans. Elle était
cuisiniére & bord du "Ot Garth", un
pétrolier dont les moteurs explosé-
rent par un beau midi de cet hiver,
dans 1'estuaire de 1la Seine entre

le Havre et Honfleur.

Elle mourut presque sur le coup,
transpercée par ‘des ‘éclats de chau-

diére. Elle avait 22 ans.

Deux coéquipiers accoururent pour
lui porter secours. Il furent a-
trocement briilés par les jets de
vapeur. Le premier, son fiancé,
fut héliporté dans la nuit & Paris
et décéda quelques jours plus tard.
A cause d'un manque de civiére pour
grand briilé, du brouillard, d'une
panne d’ helicoptere, le deuxiéme ne
fut transféré que 24 heures apres
la tragédie, a Paris. Il n'y sur-
vécut pas.

La mer est cruelle méme quand elle
est calme.

C'est aussi le miroir de la condi-
tion humaine et de nos erreurs.
Nous avons: choisi de vous réflechir
la mer. :

A 1'heure des catastrophes techno-
1ogiques en tout genre, trois éve. -
nements de mer nous interpellent a
nouveau sur les problemes de trans-
port de matiéres dangereuses, de
pollution et de sécurité maritimes.
Pour ROBIN DES BOTS, protection: de
la terre, protection de la mer, pro-
tection des animaux, protection des
hommes, sont 4 thémes qui n'en font
qu'un.

Pour 1'anniversaire de Tchernobyl,
n'allumez pas de bougie. L'energie
de la bougie a exterminé les balei-
nes au XIXéme siécle. Elle est tout
aussi peu recommandable que 1'ener-
gie nucléaire.



L ANNEE

Aprés la catastrophe, plusieurs femmes allemandes
avortent. L'Italie interdit la commercialisation

des salades, choux-fleurs, asperges et fenouils.

Les Suédois abattent 80.000 rennes. La C.E.E in-
terdit les importations de viande provenant des

pays de 1'Est. La France interdit la consommation
d'épinards alsaciens. Les escargots de Bourgogne,
importés d'Europe Centrale, sont interdits de sé-

jour en France. Le Canada conseille aux popula-

tions d'Ottawa de ne pas boire d'eau de pluie. Les
Normands détruisent 600 tonnes de choux-fleurs.

Les Ecossais ferment un abattoir. Les cours du

blé flambent. La télé ouest-allemande invite les
joggers a ne plus courir dans la nature irradiée.

Les experts prédisent plusieurs milliers de cancers
dans 1'Europe entiére et dans les années & venir.

Les Suisses n'ont plus le droit de pécher dans le

lac de Lugano. Les Suédois interdisent la consom-
mation de poissons péchés dans leurs 20.000 lacs.

Les Thailandais renvoient au Danemark des aliments
pour bébés et du lait en poudre aux Pays-Bas. Le

riz et les noisettes de Turquie sont dramatiquement
contaminés. Le gouvernement d'Ankara retire du mar-
ché 15.000 tonnes de thé tchernobylisées. Les Ma-
laisiens renvoient en France des cargaisons entiéres
de thym et en Angleterre du lait en poudre. Les Ja-
ponais renvoient en Finlande des estomacs de moutons
et en Suéde de la viande de renne . Les bécasses,
bécassines et autres migrateurs qui se régalent de
vers de terre raménent en France des milliers de bec-
querels. 20.000 petits lapins en chocolat au lait

de Baviére destinés aux orphelinats de Hambourg sont
saisis. 1le Gouvernement allemand donne quelques mil-
lions de marks & la laiterie bavaroise Meggle dont la
production irradiée est impropre & la consommation.
Meggle refile son lait aux Egyptiens et dans les bidon-
villes brésiliens. 5.000 tonnes de lait en poudre &
destination de 1'Angola sont saisis dans les gares de
Bréme et de Cologne et le président de la SWAPO dénon-
ce le deal entre 1'Afrique du Sud et 1'Allemagne de
1'Ouest qui veut stocker ses déchets nucléaires en
Namibie. A Anvers, les douaniers saisissent dans un
conteneur étiqueté ''lait radioactif impropre a la
consommation' deux tonnes de hashich en provenance du
Liban. La France préte a4 1l'Union Soviétique un mini-
car équipé pour mesurer l'irradiation des sinistrés
ukrainiens. Neuf mois aprés Tchernobyl, 10 mongoliens,
soit 5 fois plus que la moyenne, voient le jour & Berlin-
Quest.

Et la premiére centrale solaire commerciale soviétique
entre en service en Crimée.
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TCHERNOBYL 2

Michéle Barzach, Ministre de la Santé,

a dit qu'un minicar-

laboratoire comportant 4 postes de mesures de spectrométrie
humaine avait été prété pour une année compléte aux soviéti-
ques. '"Gridce & ce véhicule, les médecins soviétiques pourront
assurer les contrbéle de certaines personnes évacuées au mo-

ment de 1'accident de Tchernobyl.

L'embarquement de ce labo-

ratoire mobile - qui permet de traiter environ 25 personnes
par heure - a eu lieu le 25 Février dernier & 23 heures a par-
tir du Havre. Le minicar a été chargé a bord du cargo sovié-
tique "L'Inzhener Sukhorukov" & destination de Riga" (Ouest
Les fidéles lecteurs de 'La Fléche"
savent que ce bateau est un des trois qui font réguliérement
la navette entre la France et Riga avec i son bord de l'ura-
nium destiné a étre enrichi par 1'URSS.
en outre que ROBIN DES BOIS avait proposé d'envoyer sur le

France du 4 Mars 1987).

pont d'un de ces trois bateaux, le "Borodine",

Ils se souviendront

des vivres

pour les sinistrés de Tchernobyl, mais que les autorités sovié-

tiques avaient refusé 1l'offre.

ROBIN DES BOIS avait alors uti-

1lisé vos dons pour acheminer 5.000 litres de lait en Pologne.
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L'opération "Eau pour 1'Ukraine" a été lancée

eT DR800, MNREL
WS PAP/ERS |,

par ROBIN DES BOIS début Mai 198p

Cet article est paru dans
Avril 1987...

"LIBERATION" le 15

Ruée sur:Fean minérale en Ukraine

Les habitants de Ia grande ville
sur les bouteilles d’ean minérale
peur. d’une éventuelle contamina
radioactive de la riviére Pripiat, qui
longe la centrale nucléire de Tcherno-
byl, pendant les crues de printemps. Les
Isvestia imputent cette réaction des
'habitants & des « rumeurs » qui se sont
[propagées| malgré des propos rassu-
‘rants de responsables selon lesquels des
mesures exceptionnelles ont été prises
aux;abords de'la centrale afin d’éviter
une. pollution radioactive des eaux
pendant les crues.
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LA QUEUE DE POISSON

Quand le KINI-KERSTEN quitte le port de Belfast, son équipage
de neuf hommes de cing nationalités différentes n'est pas par-
ticuliérement anxieux. Belfast - Rotterdam - Belfast, c'esF
la routine, et & bord du porte-container (1) neuf et immatri-
culé 2 Hambourg, il n'y a rien de remarquable puisque passer
la Saint Sylvestre en mer, c'est hélas le lot de mlll;ers de
marins depuis 1987 ans ; et d'ailleurs, ¢a ne manque pas de
charme.

Tard dans la nuit, le commandant se retire non sans avo?r don-
né a l'officier de quart la consigne de changer de cap a deux
heures du matin, au moment ol le Kini-Kersten aprés avoir dé-
passé la Cornouaille devra virer sur babord pour s engager dans
le "couloir" de la Manche. Hélas, l'officier de quart, révant
peut-étre & sa femme et & ses quatre enfants, ne se réveille
pas.

Pendant quatre heures, le bateau livré a 1ui-mémeﬂ-poursuivit
dans la grosse mer, sa route incontrélée et rectiligne.

Le Kini-Kersten fait 99,99 métres de long ; pourtant, ni le Cen-
tre Opérationnel de Surveillance et de Sauvetage en Manche
(CROSSMA-Jobourg), ni son homologue britannique de BRIXHAM n'ont
réagi quand sa trace et sa trajectoire visualisée et anticipée
sur les écrans radar les plus performants du monde démontraient
que le bateau sourd et muet s'aventurait a pleine vitesse dans
des eaux dangereuses et en cul de sac. A quatre heures du matin,
quand le bateau ivre fréla les récifs de Guernesey, les guetteurs
| des iles anglo-normandes restérent de glace sous le charme, en

L ces instants, des bulles de champagne, plutdt que de 1'écume des
I mers. A ce moment précis, il aurait été encore temps de dépécher
|

|

un hélicoptére qui, parti de Cherbourg, aurait pu survoler le
Kini-Kersten et secouer la torpeur de ses hommes. Quand au der-
nier rempart, le sémaphore de Carteret dont le champ de vision
englobe les iles anglo-normandes, la presqu'ile de La Hague 1'Ir-
radiée, les abords de Flamanville 1'Atomique, il resta impassible
lui aussi ; et pour cause, il était vide. La veille de nuit as-
surée depuis la mi-Septembre 1986 sur ordre du Ministére de 1'In-
térieur en plein délirium terroriste, avait été suspendue i la
mi-Décembre.
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A six heures quinze, le Kini-Kersten aveugle et filant toujours
ses treize noeuds, s'échouait sur une oasis de sable cernée et
barrée par un labyrinthe de falaises et de rochers, au pied d'une
Vierge qui protége les marins depuis un siécle.

Aucun étranger i cette aventure ne pourra décrire le dépaysement
de ces marins brutalement tirés de leur sommeil et montés quatre
a quatre sur la passerelle pour se trouver face a face avec la
blancheur des dunes dans la nuit noire éclairée par les derniéres
lueurs des reveillons normands.

Revenu a lui, un membre de 1'équipage déclara que "la nuit de
la Saint-Sylvestre s'était déroulée a bord selon la tradition".

C'est & huit heures trente trois que le Centre d'Opération Ma-
rine du port militgire de Cherbourg donna 1'ordre a 1'Abeille-
Languedoc et 2 l'helicoptére de la société privée Héli-Services
de se diriger sur la zone du sinistre pour procéder aux premié-
res évaluations et étudier les plans d'intervention. L'Abeille-
Languedoc, l'un des plus gros remorqueurs du monde, le ‘Saint
Bernard qui veille sur les bateaux et les marins 24 heures sur
24 entre la Bretagne et la Baie de Seine, talonna sur les récifs
en approchant la plage du Rozel. En coordination avec 1'hélicop-
tére, l'objectif était d'établir une remorque avec le Kini-Ker-
sten dont la quille était encastrée dans le sable et les flancs
battus par les vagues. L'Abeille, assistée des remorqueurs de
la Marine Nationale dut renoncer et pacser le relais aux remor-
‘queurs & fond plat de la Smit Tak descendus de Hollande.

A trois kilométres prés, le Kini-Kersten se brisait devant le
bassin de tranquillisation des réacteurs de Flamanville et 400
tonnes de fuel lourd s'engouffraient dans les systémes de cap-
tage des eaux de refroidissement. S'exprimant au nom des pilo-
tes des réacteurs qui eux non plus ne virent rien venir, un
porte-parole d'E.D.F affirma que la situation, certes incongrue,
n'aurait pas eu de conséquences graves, "il aurait suffi de mettre
les réacteurs en arrét d'urgence et d'assurer le refroidissement
avec l'eau qu'on a en réserve dans deux chiteaux'". '"De toutes
facons, ajoutait-il, de ce point de vue, nous ne sommes pas les
plus vulnérables, voyez plutdét du coté de Gravelines'". A Grave-
lines, en effet, six réacteurs bordent le littoral 14 ol la Man-
che est la plus étroite et la plus passageére.
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DU KINI-KERSTEN

A bord du Kini-Kersten, il ne semble pas qu'il y ait eu des ma-
tiéres dangereuses. La lecture du manifeste (inventaire des
marchandises embarquées) aurait pu en étre la preuve mais il
n'est pas facile de voir clair en ce domaine car les armateurs
et expediteurs peuvent omettre de déclarer des marchandises dan-
gereuses pour ne pas s'acquitter des surprimes envers les compa-
gnies d'assurance et des primes de risques envers les membres de
1'équipage. ‘

Dans le numéro 98 d'Environnement Actualité, édité par le Ministére
de 1'Environnement un lénifiant communiqué i la maniére d'un
conte de fée élude les questions prioritaires.

Est-il responsable de s'en remettre aux exigences financiéres et
a la disponibilité d'une compagnie hollandaise pour renflouer les
bateaux naufragés le long du littoral francais ?

Est-il acceptable qu'un bateau en infraction dés deux heures du
matin s'échoue quatre heures plus tard sans qu'aucune alerte n'ait
été sonnée ?

L'ouverture par 1'Etat d'un crédit de 600.000 Francs pour parer
a4 la mini-marée noire de 45 tonnes échappées d'une soute déchi-
rée est-elle une réponse suffisante alors qu'armés d'une tech-
nologie préhistorique et d'une volonté de fer, les pompiers bé-
névoles et les agriculteurs mobilisés ont fait 1'essentiel du
nettoyage avec des pelles et des pompes & lisier ?

La Préfecture Maritime de Cherbourg ne devrait pas ignorer que

les .accidents technologiques majeurs se déclenchent le plus sou-
vent pendant les week-ends, les vacances, les fétes, les séquen-
ces ou la vigilance des professionnels est divertie et ol la ges-
tion de l'information est compliquée par 1'absence de certains
maillons-clefs. Sans parlexr des vedettes de Cherbourg envolées
ane nuit de Noél, le Préfet Maritime de la premiére région
avait déja eu a faire face au naufrage de 1'Elwood Mead (200.000
tonnes de minerai), la nuit de Noél 1973 et aux retombées du Mont-
Louis (300 tonnes d'uranium) le Samedi 25 AolGt 1984.

Mademoiselle Melguen , directrice du C.E.D.R.E (Centre de Documen-
tation et de Recherche et d'Expérimentation sur les Pollutions
Accidentelles des Eaux), ne sait plus a quel saint se vouer ; en
tous cas, pas & Saint Sylvestre ; elle s'alarme:"... On ne sait
méme pas ce qui arriverait en cas d'accident grave (pollution
chimique aprés naufrage, échouage, abordage) ; les sauveteurs pour-
raient-ils approcher des cargaisons sinistrées ? Y aurait-il
risque de formationde nuage toxique ? Il est temps d'évaluer les
dangers, de centraliser les informations/, de faire des études en
laboratoire et, pourquoi pas méme quand c'est possible,de faire
des essais contr6lés en mer comme pour le pétrole..."

(1) Les portes-containers transportent sur le pont des "bo?tgs"
plombées, standardisées et empilées, pleines de marchandises

diverses. Par an, sur 1'océan mondial, plusieurs milliers de

containers tombent & la mer et sont responsables de naufrages de
bateaux de péche et de voiliers.
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Dans un récent bulletin sur la Sfireté des Installations
Nucléaires?publié par le ministére de l'industrie, on:
trouve l'information suivante : '"Monts d'Arrée : le dé-
chargement des éléments combustibles irradiés de la cen-
trale de Brennilis & l'arrét depuis le 31 Juillet 1985,
se poursuit. Dans le cadre de la reconversion des actl-
vités du site, le chef du service central de sdreté des
1nsta11at10ns nucléaires a indiqué & l'exploitant que
1l'installation d'une salaisonnerie comportant un stocka-
ge de propane dans le- perlmetre actuel de la centrale
était acceptable pour ce qui concerne son impact sur la
sireté nucléaire du site"

UNE SALAISONNERIE SuR (' ANclIeN S Te

NUCLEAIRE. DE BRENNIL.(S (BRETAGNE)

(& JMBON- BTN |
YEA o | IS B

owve'p/ec{ Aus Lol Dy V/Léalqe.
\ 11108 ' ANDCUiLe D(.. 5/\76’/\//\//4 &~
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LES SIRENES

Le Hornestrand, cabdfgur danois propret
jiscret quitte Hambourg et traverse
igagquillemgﬁt le canal de Kiel._ Il est

servi par quatre hommes et une femme
d'équipage. Officiellement, il va a
Takoradi au Ghana, Koko au Nigeria, et
a Ango-Ango au Zaire.

Le 3 Mars, a 8 heures, au large de
Cherbourg, le commandant . distingue des
volutes de fumée qui s'échappent d'une
bouche de ventilation de la cale numero
1. I1 lance aussit8t un S.0.S. Un
caboteur cypriote se déroute et
recueille les cinq marins. Dans le
"rail"™ de la Manche, le Hornestrand est
désormais 1livré 4 lui-méme.

I1 contient 240 tonnes de dynamite et 130
tonnes de détonateur. Au moment de
1'évacuation, 1la température de la cale
est évaluée par le capitaine 3 50 degrés
et la dynamite était susceptible '
d'exploser a partir de 100 degrés ; un
bateau parmi tant d'autres 4 transporter
des cargaisons dangereuses sans aucun
signe distinctif, sans technicien & bord
capable d'analyser 1'anomalie et de
réagir.

L'"Abeille-Languedoc (encore elle !1!) et
des patrouilleurs de la Marine Nationale
(toujours 1la) tentent d'établir autour
du bateau menace un périmétre de
sauvegarde mouvant, au gré des courants
et du vent. Un " avis radio est diffusé 3
tous les bateaux sur zone, mais les
bateaux qui passent ne sont pas toujours
a 1l'écoute.
La nuit arrive en mer ; pour éviter tout
court-circuit, le Hornestrand a ses feux
éteints, mais il fume toujours. Selon la
nomenclature de 1'Organisation Maritime
Internationale qui est a la communauté
maritime ce qu'est 1'Agence ;
Internationale de 1'"Energie Atomique a
la communauté nucléaire, la dynamite est
la matiére la plus dangereuse qui puisse
étre transportée par mer. Elle est
sujette a4 explosion instantanée en masse.
200 cargos de nuit sillonnent la Manche. ‘
Les uns descendent des grands ports de la
Mer du Nord et de la Baltique pour rejoindre

1'Actlantique, tandis que les autres fonF la
o¥§==¥=a§ELA=s<r route contraire. Chacun des traf1c§ doit
T e rester a4 l'intérieur d'un couloir délimitsé,
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DU DANEMARK

surveillé par les radars de La Hague et
de Cornouaille, le remorqueur de haute
mer et des helicoptéres susceptibles
d'intervenir pour remettre dans le
droit chemin un bateau en infraction ou
désempar€. Sur une route spéciale et
médiane, il y a les pétroliers (type
Amoco) qui montent et descendent en se
fr6lant le plus loin possible des

cOtes anglaises et frangaises. De part
et d'autre il y a les tankers

chimiques, les bateaux de combustibles
irradiés, les bateaux de guerre, un peu
4 1'&cart les bateaux de péche, et
traversant de part en part cette place de
la Concorde, il y a les ferry-boats (type
Herald of Free Enterprise) qui, accablés
du complexe du chef de gare, n'ont pas
20 secondes a perdre.

Il est impossible de canonner le bateau-
bombe sans risquer d'endommager plusieurs
miles & la ronde, les mnombreux navires
du voisinage. Le 22 Mars 1986, un

camion chargé de 19,3 tonnes de dynamite
explosa 4 Ambazac en Haute-Vienne. Dans
un rayon d'un kilométre, des toitures
furent souffléeset desvitres brisées.
C'est dans cette cohue et dans cette
tension que le Hornestrand dériva toute
la nuit. A 1'aube, au grand soulagement
du vice-amiral Christian Jammayrac,
1'épave se rapprocha des cOtes anglaises.

A 8 H 45, une collision survient entre un
caboteur du Honduras et un énorme cargo
coréen et 4 9 H 30, 15 miles plus loin,
3 hommes du remorqueur hollandais
"Typhoon" encouragés par une prime dont
on ne connaitra jamais le montant et par
la disparition des fumées montent a bord
du Hornestrand. C'etait & peu prés aussi
tranquille que d'aller faire la sieste
sur la langue d'un tigre. Grice 3 eux,
le Hornestrand fut pris en remorque
jusqu'a Falmouth a 110 kilométres de 1la.
Mais le convoi regut l'ordre de mouiller
a 18 kilométres du rivage, en attendant
les conclusions des experts.

Le 9 Mars, on apprenait que le feu avait
repris, le 12 Mars qu'il s'était éteint
de lui-méme, le 17 Mars cinq kamikases
armés d'un thermométre constatent que sur
le pont, la température est exactement la
méme qu'ailleurs (3 degrés). Forts du
principe qu'il n'y a pas de fumée sans
feu, et pas de feu sans chaleur, ils
affirment que tout va bien.
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Mais, l'amiral Michael Stacey ne s'en
laisse pas conter, Commandant les coast-
guards britanniques, il interdit &
1'Hornestrand d'accoster dans le port de
Falmouth et le 21 Mars, le bateau errant
est tracté par le "Typhoon" pour
repartir vers Hambourg, son port de
départ ou l'expéditeur remettra de
1'ordre dans la cargaison et se penchera
sur les mystéres de ce feu couveur et
inexplicable.

Quant aux affré@teurs danois, ils ont
quelques soucis en ce moment. Le
Hornestrand vient d'étre sous les feux de
la rampe, le Hornerland vient d'étre
saisi au Maroc, soupcgonn€ de livrer des
armes au Front Polisario alors que sa
destination officielle était le Nigeria.
Le Morsoe va de Bilbao a4 Djakarta. Le
Pia-Arre a quitté 1'Italie pour le Golfe
Persique, le Pégasus et le Danzus sont
partis de Cherbourg au mois de Mars pour
des petits ports du Yemen et du Sultanat
D'Oman.
"Il est sur que tous ces petits bateaux
ne transportent pas de la farine",nous
confie familiérement un expert.
On comprend qu'il y ait un consul du
Danemark d Cherbourg. Il s'occupe en méme
temps de tous les intéréts des bateaux
danois touchant le port et embarquant des
armes ou des munitions.

L'abandon du navire ayant eu lieu dans
les eaux internationales, il m'y aura pas
d'enquéte officielle sur 1'affaire du
Hornestrand. Le commandant ramené par
helicoptére & Cherbourg, aprés avoir
quitté son navire, a pu rejoindre son
pays sans €tre entendu par
1'administrateur des affaires maritimes
ni méme par la police de l'air et des
frontieres. i i

En 1917, dans le port d'Halifax, au Canada,
le Mont-Blanc, battant pavillon francais,
entra en collision avec un' autre bateau et
explosa. Le port d'Halifax fut soufflé,
3.500 personnes furent tuées, 9.500 brulées,
6.000 maisons rasées.

Le Mont-Blanc transportait plusieurs centai-
nes de tonnes de dynamite.

LA FLECHE Page 9 - N°3.




2EEBRUGGE :

Le naufrage du Herald of Free Enter.prise est une catastrophe
technologique et 'sociologique qui illustre deux adages fran-
co-belge et anglais : "Time is money" et "tant va la cruche

3 1'eau qu'a la fin, elle se casse".

200 hommes sont morts dans 1'indignité. Le journal "Le Ma-
rin" dans son édition du Vendredi 13 Mars. les appelait juste-
ment "les naufragés du rendement".

Autrement dit, quand un parking'dfautoroutené.péageys'en va
en mer, i toute blinde et sans pilote, le pépin un jour ou
une nuit est inévitable.

C..CAR FerRy
couLé

Le Vendredi 6 Mars, quand le ferry a chaviré, des fam@lles,
des amitiés, des rigolades et des amours se sont‘casses.en
deux ; d'un coté ceux qui étaient au sec, agrippés aux plan-
chers devenus des murs, et de l'autre, ceux qui n'étaient
pas encore noyés et qui se débattaient dans les mares de

sang et de fuel, parmi les flacons de parfum et les bouteil-
les de spiritueux de la 'Duty Free shop" et dans 1'eau de mer
terriblement froide, profonde et inattendue. Quand le ferry
a chaviré et s'est effondré sur le lit de la mer, le monde
entier a chaviré pour une communauté de touristes, de permis-
sionnaires, de camionneurs et de marins. Un village de 650
smes et bientdt de 200 cadavres. La haut, dans le clocher
renversé avant méme que le tocsin ait pu sonner, le capitaine
David Lewry se demandait a lui-méme dans le silence du nau-
frage et les cris de la panique ce qui avait bien pu se pas-
ser. Tout en bas dans les machines, les mécaniciens mettant
toute la gomme des trois moteurs de 8.000 chevaux ont eu,

eux aussi, au plus profond du piége, le temps de s'interroger
bridvement au cours de leur nuit la plus longue et la plus
courte.

Page 10 - N°3 _ JA JIFCHE




LA

OPERATION

Le débordement de 1'0.M.I

La fonction du navire transbordeur roulier est de permettre
aux véhicules - trains, camions, voitures, remorques - et

32 leurs chauffeurs et passagers de monter i bord du navire
&4 une extremité et d'en descendre & l'autre. L'un des pre-
miers navires de ce type entra en service en 1851 au nord
de 1'Ecosse ; c'était un transbordeur & trains. Mais, ce
sont les militaires qui pendant 1a seconde guerre mondiale
ont développé 1l'usage maritime du 'roulage'" donnant au dé-
barquement rapidité et mobilité. Les responsables de la
Marine Nationale soullgnent d'ailleurs qu'en cas de conflit,
les bateaux rouliers seraient transformés en transports de
troupes et en navires hdépitaux.

Au Royaume Un1, les deux premiers postes rouliers civils

avec rampes d' embarquement et navires garages ont été ouverts
en 1953 a Douvres; jusqu'a cette date, 10.000 voitures y
étaient chargées par grues, chaque année. En 1954, 100.000
voitures étaient transbordées et en 1986, 2,6 mllllons de
véhicules. Cette fulgurante augmentation du trafic a masqué
le flou technique que cependant toute la communauté maritime
redoute et connait.

L' Organlsatlon Maritime Internationale (0.M.I) qui regrou-
pe sous 1' eglde des Nations Unies 129 Etats membres, a pour
vocation d'élaborer des prescrlptlons techniques et Jur1d1-
ques concernant la sécurité en mer et la protection de 1'en-
vironnement marin. L'O.M.I dresse de la vulnérabilité des
rouliers un tableau relatlvement clair et complet : -" les
immenses ponts- garages n 'ont pas de cloisons transversales
étanches freinant 1'envahissement des eaux et la propagation

du feu.'

-"Les portes d'accés sont endommagees et déformées par les
contraintes de 1' exploltatlon.

-""Les mouvements des cargalsons compromettent la stabilité
du navire. Le renversement d'un poids lourd peut entrainer
la chute d"autres unités, provoquer le déversement de subs-
tances dangereuses, endommager la coque et la structure du
navire.'

-""Les portes d' acces pour le chargement et le dechargement
a4 l'arriére et & 1'avant se trouvent souvent prés de la li-
gne de flottaison., En cas de glte soudaine, due par exemple
au mouvement de la cargalson ou & tout autre aléa de la navi-
gation, une irruption d'eau se prodult si les portes sont
ouvertes qui aggrave la gite du navire et peut le faire cha-

virer.

Mais 1'0.M.I, financée par les armateurs, proprletalres sur
1l'océan mondlal de 1.000 rouliers, n'a jamais été en mesure.
en dépit des efforts de certaines délégations, frangalse en
particulier de voter une modification radicale - et cofiteuse-
des infrastructures de ces navires a hauts risques.
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En 1954, le transbordeur japonais Toya-Maru coule dans le
détroit de Tsugaru. 1.172 passagers sont noyés.

Entre le 14 AoGt 1985 et le 16 Janvier 1987, six naufrages de
transbordeurs en Chine, au Bangladesh, aux Philippines, et en
Indonésie ont fait 1.000 morts. '

Le 19 décembre 1982, 1'European Gateway,de la Townsend
Thorensen coule a la sortie du port anglais de Felixtowe.

6 morts. Les photos de sa coque renversée gisant sur un banc
de sable sont prémonitoires. Elles ressemblent trait pour
trait a celles du Herald of Free Enterprise. L'European Gate-
Way a été renfloué, repris par un armateur grec et fait
aujourd'hui, sous un autre nom, la navette entre la Gréce et

1'Italie.
FAIT PAS CONEONDIRE |
BAT- IE€OFLE
€T cAR-FERRY/

RECUPERABLE, MAIS INSAISISSABLE ET INVRAISEMBLABLE !

Tous ces bateaux sont des rouliers qui transportent ou
transportaient des voitures et leurs passagers, des camions,
des remorques, des wagons : aucun de ces véhicules n'est

congu pour le transit maritime qui leur fait subir des con-
traintes inhabituelles mouvementées. Etant donné la rapi-
dité des rotations, la surcharge de travail des équipages,
1'inadéquation des camions et de leurs remorques aux voyages
maritimes, le saisissage (c'est & dire 1'arrimage) des en-
sembles routiers, quand il est pratiqué, reléve du symbole,
du faux semblant et du concours Lépine. Ces- problémes sont
"inextricables'" soupirent les experts, "Ils mériteraient
d'étre longuement étudiés'. En attendant, des dizaines de
camions continuent & s'enfourner dans les sous-sols des
transbordeurs, sous des centaines et bientdt des milliers de
passagers insouciants. A la suite d'une embardée, un camion
puis deux et trois et trente tombent du méme cdté. Dés

1970, la théorie montrait que des maquettes de roulier avaient
des séquences de perte inférieures i 2,30 minutes. La dé-
stabilisation est fulgurante et irrécupérable. En pratique,
aprés le premier incident, le temps de survie du bateau se
réduit souvent a quelques dizaines de secondes ou a 5 minutes
alors que le Versailles, un car-ferry moderne, qui va entrer
en service entre Dieppe et Newhaven vient d'étre équipé d'un
systéme d'évacuation des passagers et de 1'équipage du dernier
cri : 400 personnes pourront étre évacuées en 30 minutes.

Pour des impératifs de réduction des cotits, les transbor-
deurs ne sont plus servis que par deux équipages qui se re-
laient tous les 15 jours. La fatigue et la répétition des
tdches & accomplir au cours des rotations quotidiennes,
emp&chent le personnel de se livrer sérieusement aux exerci-

ces d'alerte. ‘s
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DANGEROUS ;Q'O O‘DJS

Notre enquéte nous a permis de reconstituer une partie
de 1'inventaire des produits ‘toxiques embarqués sur ca-
mions & bord du "Herald of Free Enterprise'’-

- Du T.D.I (isocyanate de toluyléne), qui produit,
au contact de 1l'eau, des gaz asphyxiants et mortels.

- Du sulfate de plomb trés toxique et soluble dans 1l'eau,
assimilable par le plancton, les mollusques, les poissons,
les oiseaux de mer et mortel & moyen terme.

- De 1'hydroquinone, 1l'un-des composants des révélateurs

photographiques. En septembre 1982, un déversement acci-

dentel d'hydroquinone chez Rhone Poulenc a provoqué la

CHECK FOR mort de 60 tonnes de poissons dans le Rhdne. L'ingestion

TOXIC GAS d'un gramme provoque 1l'incomnscience et des lésions du sys-
'AND 02 téme nerveux, de 5 grammes la mort.

- De 1'hydroxyde de rubidium solide, trés corrosif pour
les muqueuses.

- Des cendres et résidus de déchets métalliques, trés to-

xiques et voués 3 une mise en décharge contrdlée. 2 T 3
‘ ‘ ' b SPLASHES
- Des résines synthétiques inflammabiles. : DACRGAEGE
JDEETHANOLAMINE|  EYES
- Des substances chimiques pour le traitement des cuirs.

, , 5 0617752601 |
- Des déchets cyanurés| explosibles/ au contact de l'eau "—- '
et voués a 1'incinération au Royaume Uni.

Toutes ces matiéres étaient confinées dans des emballages
"susceptibles de résister aux contraintes normales du tra-
fic maritime". Tous ces camions "dangereux'" autorisés i

se garer dans les car ferries dans le cadre de la réglemen-
tation sur le transport maritime auraient été interdits de
stationnement dans les agglomérations dans le cadre de 1la
réglementation sur les transports routiers.

La liste compléte des toxiques embarqués sera en fait impos-
sible a établir. Le Vendredi, en fin d'aprés-midi, les ca-
mionneurs se bousculent 3 1'embarcadére et les déclarations
de transport de matiéres dangereuses se régularisent par
courrier plusieurs jours aprés le voyage. Les documents et
fiches de sécurité, qui dans le cadre de 1'accord européen
pour le transport routier des'matiérgﬁ dangereuses doivent

étre apposés sur une vitre de la cabine des camions, sont
aujourd'hui inaccessibles ou détruits. La négligence, la
volonté d'échapper aux surtaxes spéciales "matiéres dange-
reuses' ‘et aux interdictions de transports successifs dans
la méme citerne de produits alimentaires et toxiques rendent

s

encore plus difficile a réaliser 1l"inventaire complet.

Mais d'ores et déji, on peut dire que laisser les portes ou-
vertes au départ du voyage constituait en 1l'occurrence une
mesure de sécurité dans la mesure ol une puissante ventila-
tion des garages s'imposait : on ne peut pas laisser des
centaines de tonnes de produits identifiés comme trés inflam-
mables et trés toxiques dans une atmosphére saturée par les
vapeurs d'essence.




&

SECRET

DEFENSE D'EN PARLER

Le Secrétariat d'Etat 4 1'Environnement belge a été nul.
Comme d' habitude. DeJa, lors du naufrage du Mont-Louis
chargé de 300 tonnes d*hexafluorure d'uranium, il avait
participé au complot du silence. 3 ans aprés, il réci-
dive et plusieurs jours aprés le naufrage, est ‘dans 1'in-
capacité totale de donner des renseignements précis sur
la composition exacte des plus dangereux des produits em-
barqués : les dechets cyanurés.

Si la directive communautaire européenne relative aux
transferts transfrontaliers des déchets dangereux adoptée
en Juin 1984, était appliquee en Belgique, les autorités
compétentes auraient eu, un mois avant le transport, un
bordereau donnant la composition exacte des déchets et
donc leur degré de toxicité. Le Gouvernement belge aurait
pu aussi objecter au mode de ‘transport choisi s"il avait
émis des doutes sur sa sécurité.

La péche aux flits autant dans les garages du "Herald of
Free Enterprise " que sur la plage ou en mer sera péril-
leuse, longue et hasardeuse.

18 mois aprés le naufrage du Mont-Louis au large d'Ostende,
un fit d'hexafluorure d'uranium était capturé dans les eaux
danoises...

Depuis 1984, les plus gros accidents survenus en Mer du Nord
ont eu lieu dans les parages de Zeebrugge. A partir de Juil-
let 1987, les bateaux les plus dangereux du monde, mais aussi
les plus sophistiqués viendront y décharger et croiseront

donc les 20 car-ferries quotidiens de Zeebrugge. Le "Methania"
fera la navette entre 1' Algérie et Zeebrugge. Il transporte-
ra 123.000 m2 de gaz liquéfié alors que le camion d' Alfaqués
dont 1l'explosion en 1978 fit 250 morts et briilés en contenait
43 m2.

Les recherches et les secours se sont définitivement interrom-
pus le Dimanche 8 Mars quand le Belgica, navire océanographique
est arrivé sur zone et a pratiqué autour de 1'épave du "Herald
of Free 'Enterprise" ses premiéres analyses d'eau et d'air.

Des victimes prisonniéres de poches d'air sont-eldles mortes
asphyxiees et intoxiquées ?

HAZARDOUS CARGO-
PROBLEMS OR PROFITS?

®
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QUELQUES PETITS PROBLEMES DE TRANSPORT...

Lu dans "Libération'" du 4 Février 1987
"Dans la soirée de lundi, un incident de manutention
sur une source radioactive de 98 000 curies s'est pro-
duit sur 1'aéroport de Roissy, a annoncé hier soir le
servvice central de protection contre les rayonnements
ionisants (SCPRI). Un conteneur de 4 tonnes transpor-
tant huit sources radioactives de cobalt 60, expédié
par le Commissariat & 1'Energie Atomique (CEA) en Zambie
pour le chargement d'un 1rrad1ateur alimentaire, a fait
une chute qui a endommage la "jupe" thermique (destinée
4 assurer une température maximale de 50 degrés au con-
tact) et le grillage de protection du conteneur préci-
se le SCPRI". On peut se demander ce qu'un 1rrad1ateur
allmentalre, dont les premiers modéles sont en train
d'étre installés dans nos riches nations, va faire en
Zambie, 1'un des pays les plus endettés du monde ou les
populations n 'ont rien & manger et ol l'agriculture est
dans un état catastrophlque
Heureusement l'irradiateur était bien protege dans sa
Jupe tout comme 1' ‘étaient les dix paires de défenses
da’ elephants saisies le 21 Mars par les douaniers du porxt
de Dunkerque. Dix éléphants ont donc été illégalement
assassinés pour ces 20 défenses en provenance du Gabon,
cachées: dans le double fond d'une caisse de matériel de
cuisine destinée aux Pays -Bas. Le Gabon est un des rares
pays africains 4 n'avoir pas signé la Convention de
Washlngton sur le commerce international d'espéces pro-
tegées.

€TcA wi‘nme’; c//sav@o; 28
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ROBIN DES BOIS

EN CAMPAGNE

Dés le 8 Mars, l'association diffusait un communiqué
dénongant "la vulnérabilité des navires rouliers et

le transport en commun des passagers et de matiéres

dangereuses".

Des extraits de ce “communiqué furent cités dans plu-
sieurs journaux dont "Le Monde" et "Libération".

Le 15 Mars 1987, nous diffusons la liste des substan-
ces dangereuses identifiées a 1la suite de notre enqué-
te et écrivons des articles dans "Le Journal du Diman-
che", "Le Marin", "Thalassa » "Ecologie".

Dés la création de ROBIN DES BOIS, la campagne "Cargai-
sons dangereuses" soulignait les inconséquences du trans-
port des matiéres dangereuses et avancait deux proposi-
tions concrétes : la mise en chantier de bateaux specia-
lisés dans le transport de matiéres dangereuses et 1'in-
terdiction pour les car ferries de transporter des ma-
tiéres A risques.

Un premier petit pas vient d'€tre fait : le Secrétariat
d'Etat a la Mer vient de présenter 4 1'Organisation Ma-
ritime Internationale (0.M.I) une motion visant 3 inter-
dire le transport d'hexafluorure d'uranium i bord. des
car ferries.

Les dépliants des compagnies maritimes de car ferries ne
précisent jamais que vos voyages peuvent &tre compromis
par la présence.de camions et de marchandises dangereuses
a bord. Interrogez vos agences de voyages et les gares
maritimes, écrivez directement aux compagnies, dialoguez
avec elles et ne vous laissez pas faire avec des reponses
vagues. Quand les armateurs sentiront la clientéle s'é-
veiller ‘a ceslproblemes de sécurité, ils seront amenés i
transborder les camions sur d'autres bateaux que les trans-
bordeurs a passagers.

SEALINK, 12 Bd de la Madeleine, 75009 PARIS

BRITTANY FERRIES, 1l rue de la Chaussée d'Antin, 75009 Paris
TOWNSEND-THORESEN, 9 place de la Madeleine, 75008 'PARIS

(qui mettra en service cet été entre Calais et Douvres, deux
unités de 2.300 passagers...)

SALLY LINE, Dunkerque, Port Ouest, 59279 LOON PLAGE,

SOCIETE NATIONALE MARITIME CORSE-MEDITERRANEE, 61 Bd des
Dames, BP 807, 13222 MARSEILLE CEDEX 1.

(la SNCM vient de commander aux chantiers de Saint Nazaire
un car ferry pour 2.780 passagers...)

De notre cdté, nous avons écrit a la Société EUROTUNNEL,

auteur du projet de tunnel trans=Manche (50,5 kilométres

de long) pour demander quelles mesures de sécurité seront
prises au sujet du transport de matiéres dangereuses. Dans
tous les tunnel's du monde, les trafics de matiéres dange-
reuses sont strictement réglementés ou carrément interdits !!!
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LE ler AVRIL, dans le cadre de 1la
"Campagne d'Opposition aux Ventes
d'Armes", menée par 42 organisa-
tions humanitaires, ROBIN DES BOIS
a participé & une action : nous
avons collé & Paris sur les vitri-
nes des Etablissements LUCHAIRE.
les dessins ag randis et exclusifs
de CABU, BRUGAR, LOUP, PIEM, 'SINE,
WARRY ZOVER.

Piem nous a fait 1'honneur d'@tre
présent.

Le Groupe LUCHAIRE monte en série
tous les types de munitions, missi-
les, roquettes et bombes d'avion.
I1 s'est illustré en vendant offi-
cicilement des munitions & 1'Trak
et officieusement & 1"Iran. Il
emploie 9.000 personnes:
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MAIS LA MEILLEURE NOUVELLE...

ON VOUS LA GARDATIT POUR ’LA_FINf

La pollution atmosphérique a diminué. Si, si, ca fait
la premiére page de "Environnement Actualités', le jour-
nal du Ministére de 1'Environnement. Seulement 2,4 mil-
lions de tonnes d'oxyde d'azote vomies en 1986 (20.000
tonnes de moins qu'en 1985), 1,7 millions de tonnes d'o-
xyde de souffre (sic) et 180.000 de poussiéres !!!

Conclusion, ROBIN DES BOIS n'a plus qu'a mettre sa ca-
puche et son arc au vestiaire. Il ne faut surtout pas
le soutenir en réadhérant ou en lui commandant du maté-
riel d'information. Alors ne renvoyez surtout pas dés
maintenant votre bulletin d'adhésion et de commande de
matériel. A bon entendeur !

COPY 2000 Tél: (1) 42 432719

Imprimé sur du papier recyclé de la Maison du Papier et
du Soleil.

Ont participé & ce numéro de "La Fléche": "I 4 L - ‘
Jacky Bonnemains, Katia Kanas, Marléne Page 18 - N°3  yA FIECHE
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Badge ROBIN DES BOIS

‘Autocollant ROBIN DES BOIS
2 couleurs (noirsvert)

‘grand format 120x100 mm

2 couleurs (moir+vert) @ 38 mn

5 trs +'2 frs de port 10 fra + 3 fre de port
sur fond sur fond sur fond' sur fond
noir blanc noir blane

petit format 60x50 mm
3 frs + 2 frs de port
sur fond sur fond
noir blanc’

O O

O a

L'nlporour de 1'Antarctique”
AR AN y ROBIN DES BOIS présente
ROBIN DES BOIS le manchot empereur, son

organisation sociale,

. AN . ses facultés extraordinai
SAVON - oa cohabitation difficile
AL’HUILE avec les hommes.
Livre pour enfants
DE JOJ OBA Quadrichronie

Ed, Berger Levrault.

@ Q . 20 F unité 65 fra franco de S ’

Huile de Jojoba

‘Régénére les peafix séches.

‘régularise la secrétion

des' glandes aébacéu, 1utte

| lcontre 1l'acné, nourrit les

cheveux ot les tait briller.

30- ml. avec mode d'emploi

45 frs franco de port’ el
Dossier

D : D Jojoba

Graines de jojoba

Elle ont besoin de luminosité
et germent A 18 degrés.

Avec le guide de planteur
‘gxpérimental de jojoba.
Treize'ad la douzaine

25 fre franco de port

“P-shirt ‘Adulte:
Inprunion ‘en, 2 couleurs
sur T-Shirt blanc

60 fres + 9 fre de port Le Dossier jojoba
potit moyen grand trés grand - cachalot ‘et jojoba

D D D D = 1¢ blanc de baleine et
industrie pharmaceutique
_ T=Shirt Enfant? - ugage de 1'huile de jojoda
Inprud.on en 2 couleurs = le jojoba. ot 1'Afrique
. sur T-Snirt blanc - modc de. Plantahvn
. SO0 . trs +.9 frs de port - bibliographie
hans 6-8ans 10-12ans 14=16ans L‘S frs franco de  port

" ROBIN DES BOIS

DD ] O D

ROBIN DES BOIS

BULLETIN D'ADHESION

Je soussigné,
‘Nomi ot PRANOM. «l isi st tollleiios ofiofotiorlo toifele e a0 o o o o o o
AQreBB8E o je: ol o o fs o s s slisisie Siial s oeie s e sl s v e
Code postal + « « » o o s o o VIdIO o ¢ o 0 o 0 o0 0 ..
Payall el T OB TELEDRONE o « « o o o s b o ls
Profession . . o o ¢+ o o o o o o o s s s s s & o e o s e e
adhére & ROBIN DES BOIS et verse la somme de:

[[J 60 FF (adhérents de moims de 14 ans)
[[] 120 FF (adnérents de plus de 14 ans)

] 250 FF (memvres bientaiteurs) —

[C}+250 FF (membres donateurs)’ R;ﬁiﬂ"fm’ﬁniﬁﬁt
& 1'ordre de

ROBIK DES BOIS
ROBIN DES BOIS

BP 83 - 75563 Paris Cedex 12




	pagesdébutlafleche3.pdf
	pagesdefinlafleche3

