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Numeéro spécial ; nous avons réuni des articles parus récemment dans la presse. Ils
sont écrits par des animateurs de ROBIN DES BOIS ou bien ils évoquent les actions,
enquétes ou communiqués du mouvement. Il est ainsi prouvé qu'une jeune association,
née en juin 1985, peut mettre en avant ses idées, ses actions et ses informations.

Une association, c’est quoi ? C'est “.. une convention par laquelle deux ou plusieurs
personnes mettent en commun, d'une fagon permanente, leurs connaissances ou leurs
activités dans un but autre que de partager des bénéfices...”. Alors, n’oubliez pas la
page 12. A la page 12, vous pouvez adhérer & ROBIN DES BOIS et commander par
correspondance des produits uniques dont l'ivoire végétal, substitut & I'ivoire d’éléphant,
et I’huile de jojoba, substitut au blanc de baleine.
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Animasques

Jusqu'au 30 juin, l'association Robin -des, Bois
expose 10 masques-d’animaux réalisés parXavier
Trébucq et Pascal Pasquier, deux jeunes artistes
dont Animasques est la premiére exposition. Inspirés
par les couleurs franches et par la perfection des
formes animales, ils nous invitent, avec.cette série
de grands masques superbes; a:une nouvelle appro-
che, artistique-autant que ludique, du'monde animal.

Depuis sa création il y a trois ans, Robin'des Bois
mene des campagnes d’actions et . d'information
pour la défense animale et contre les pollutions
industrielles.

Renseignements : Robin des Bois - 15, rue Ferdi-
nand-Duval, 75004 PARIS. Tél. 48.04.09.36
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En décembre 1986, une équipe
des Associations anglaises Environmen-
tal Investigation Agency et francaise
Robin des Bois s’est rendue au Sénégal
pour - déterminer Fimportance et les
conditions dans lesquelles se pratique
le commerce des:oiseaux de cage. De
ce pays, qui est le plus:grand exporta-
teur mondial d’oiseaux.vivants, elle rap-
porte.des conclusions! accablantes.

1) Les statistiques officielles d’ex-
portations sont au moins six fois en-
dessous de:la réalité.

9) Le contréle du nombre d’oi-
seaux capturé est impossible.

3) 20 millions d’oiseaux, au mini-
mum, sont capturés chaque année au
Sénégal. Au moins la moitié d’entre
eux meurent avant d’étre embarqués a
bord des avions qui vont les conduire
aux Ftats:Unis, au Japon.et en Europe.

4). La cruauté: dont sont victimes
les oiseaux a chaque étape, particulié-
rement durant les transports routiers et
aériens, devrait dissuader les amis des
animaux d’acheter des oiseaux de cage
importés.

Un des 2500 piégeurs

Pour 'les merles métalliques, insé-
parables, perruches a collier, serins du
Mozambique, cordons bleus, you-yous,
tourterelles masque de fer, tisserins
gendarmes, veuves a collier d’or, ven-
tres orange, becs de corail et autre
oiseaux aux noms de réve, le cauche-
mar commence a 'aube.

Caché derriere un buisson, le pié-
geur s’appréte a rabattre son filet sur
les oiseaux qui viennent s’abreuver au
seul point d’eau dépourvu d’épouvan-
tail. Ibra Mbengue, qui habite dans un
village .du Sine ‘Saloum, a l'est de
Dakar, est I'un .des 2500 habiles pié-
geurs qui fournissent, par l'intermé-
diaire des collecteurs, les treize exporta-
teurs du pays. L’aménagement de la
mare qu’lbra a choisie ce-matin comme
terrain de chasse, dure une bonne heu-
re. Le jour se leve et il fait déja tres
chaud. Un. chanteur d’Afrique va servir
d’appelant. Une ficelle attachée a I'une
de ses pattes est clouée au sol.

Ibra Mbengue se vante de capturer
200 a 400 oiseaux par semaine. Il en
attrape ce matin-la une cinquantaine,
dont 15 tourterelles qui seront mangées
dans son village. Un petit-ventre orange
est mort quand le filet a cogné sa téte.
A 11 heures, ‘le chanteur d’Afrique
épuisé par les lancers de filet successifs,
est inerte.

Théoriquement;
devrait habituer les oiseaux qu’il a cap-

Ibra Mbengue

TRAFIC D’OISEAUX

turés:a un nouveau régime alimentaire,
correspondant & ce que l'oiseau devra
manger durantitoute sa vie en captivité.
Mais ce changement de nourriture peut
occasionner a lui seul une mortalité; de
20 a 30 %. Alors, Ibra prend soin de ne
mettre les graines de millet dans la'cage
qu'une demi-heure avant la livraison
au collecteur... les pertes seront ainsi
pour ce dernier, ou pour I'exportateur
si le collecteur fait comme Ibra.

Souffrances et trépas

C’est-durant les transports-routiers vers
Dakar, ou se trouvent tous les exporta-
teurs, que les oiseaux endurent les pires
souffrances. Dans une station essence
de Kaolack, a 150 km de Dakar, le
véhicule de la société Viv Anim, qui
détient 25 % du marché, s'arréte ‘en
plein soleil, sous une température de
350, Nous-mémes devons rester dans
I'ombre ‘et observer discréetement’ les
tortures infligées aux oiseaux. Le collec-
teur fait le Plein, d’essence... et d’oi-
seaux, livrés ici par quelques piégeurs
locaux.

Nous estimons a 5000 le nombre
d’oiseaux contenus dans les six cages‘a
bord de ce véhicule: :Celle:qui contient
les merles métalliques. est la plus
impressionnante : elle est jonchée d’oi-
seaux morts, la’ moitié ‘des’ survivants
ayant les yeux crevés. Les petits cor-
dons bleus ont les plumes de la téte
arrachées -par. leurs compagrions d’in-
fortune. Des- enfants curieux viennent
tirer sur les plumes des perroquets,
entassés les uns sur les autres.

Au bout d’'une heure et demie, on
a remis:un peu d’eau dans les boites de
conserve, qui font office d’abreuvoir
dans les cages. Enfin, un sac de 50 kg
de charbon vient compléter le charge-
ment et s’abat dans un nuage de pous-
siere noire devant le grillage d’une des
cages. Pour ces oiseaux-la, c’est la fin
du voyage.

Qu'importent les pertes, le
consommateur paiera. Le serin du
Mozambique-qu’lbra Mbengue a vendu
1,40.FF sera proposé Quai de la Mégis-
serie a 300 FF. Les you-yous, ou perro-
quets du Sénégal, vendus 7 FF par le
chasseur valent 600 FF dans une autre
oisellerie parisienne.

Comme l'avoue sans pudeur le Dr
Abdou Fall, chef de la division de la
protection de la nature au Secrétariat
d’Etat aux Eaux et Foréts (SEEF), le
nombre d’oiseaux capturés est impossi-
ble a contrler. C'est vrai qu’on ne
peut mettre un'gendarme' derriere cha-

que piégeur. Mais' pourquoi laisser la

Choses vues au Sénégal

capacité légale:de capture a 25 millions
de volatiles; alors que les quotas d’ex-
portation sont de. 1,6 millions dloi-
seaux ?

Pseudo contréles
expéditifs

I est également trés facile de
déjouer: la' réglementation concermant
les exportations : s'il y ‘a des quotas
pour. certaines especes, la capture des
Ploceidaes (travailleurs @ bec rouges,
tisserins gendarmes, moineaux dorés),
considérés comme nuisibles, est libre.
Comment contrdler le respect des quo-
tas par especes ? Les douaniers ne sont
pas omithologues! Et le bureau du
SEEF, normalement ouvert 24 h sur 24
a l'aéroport, était fermé a chacune de
nos visites.

Le 15 décembre, nous sommes a
I'aéroport de: Dakar chez le’ transitaire
qui se charge des expéditions pour Viv
Anim. Quatre cages.contenant chacune
50 you-yous sont livrées a 10 heures
du matin. Aprés deux heures d’attente
inutile, il faut quelques minutes seule-
ment pour que la cargaison passe
devant les douanes et les services vété-
rinaires. Peter Mojen, directeur de la
Lufthansa, nous explique que les servi-
ces vétérinaires ont hate de voir partir
les oiseaux et ne font jamais rien pour
les retenir. Tant.pis si ceux-ci'sont mala-
des, porteurs de la psittacose transmissi-
ble a Phomme ! Lors du chargement a
bordde I'avion, une des cages glisse
des mains de I'un des manutentionnai-
res. I la ramasse et la secoue pour
répartir les grains de mais qui ne sont
pas tombés sur la piste-de décollage. 1}
n’y a plus d’eau dans la petite-boite de
conserve. L’avion quitte Dakar a
13 h 10. Combien- d'oiseaux arriveront
vivant a Dusseldorf ?

“Cet odieux trafic -profite a une
poignée d’exportateurs sans vergogne,
et non a la nation sénégalaise dans sa
globalité”- dénonce le’ colonel André
Dupuy, ex-directeur des parcs natio-
naux sénégalais. “Pourtant, tant qu'il y
aura de la demande en France et dans
les autrés pays importateurs, ce trafic
continuera. La seule solution est une
sensibilisation des consommateurs au
Japon, aux Etats-Unis et en Europe. lis
doivent en particulier savoir que les
animaux vivants sont porteurs de virus
et bien se renseigner s'ils veulent ache-
ter un oiseau. Les gens ne doivent pas
oublier que lorsqu’ils achetent un
oiseau; ils- sont directement -responsa-
bles de la mort de 2 4 5 de ses freres.”

Katia KANAS et Christophe DOUBLIER
animateurs de'l’association

ROBIN DES BOIS



Réponse de ’Ambassadeur de la République de CHYPRE a
la lettre de Robin des Bois concernant la convention MARPOL
sur la prévention de la pollution par les navires

Paris, le 18 avril 1988
Messieurs,

Nous avons [I'honneur d’accuser
réception de votre lettre du 20/03/88 et
nous avons pris acte de son contenu.

Nous sommes trés sensibles a l'inté-
rét que vous portez a la protection de
I'environnement de tout facteur ou acte
préjudiciable et notamment de la pollu-
tion par les navires.

Nous tenons a vous affirmer égale-
ment que le gouvernement chypriote
attache une attention ‘particuliére a tout
acte visant a la protection de I'environne-
ment et a la prévention de la pollution
causée par les rejets en mer des hydro-
carbures par les navires qui constitue un
de ses soucis majeurs.

Certes, comme vous |'avez souligné,
Chypre occupe. a I'heure actuelle, le 9¢
rang mondial de fa marine marchande.
Notre pays a atteint toutefois ce rang
aprés maints efforts et grace a I’adoption
de mesures gouvernementales relatives
a l'enregistrement des navires sous pavil-
lon chypriote qui ont été jugées comme
extrémement favorables au plan interna-
tional.

Qui dit accroissement de la flotte
marchande, dit également contrdle ren-
forcé en vue du respect de la réglementa-
tion internationale en matiére de sécurité
de navigation maritime.

En ce sens, le gouvernement chy-
priote a adopté au fil des demiéres
années une série de mesures qui ont eu
pour objectif I'application stricte et sans
réserve des dispositions des diverses
Conventions internationales qui ont été
adoptées dans le secteur maritime et
celui de la protection de I'environnement
par la pollution des hydrocarbures.

Pour ne citer qu’un exemple, Chypre
a signé en 1976 'la:Convention de Barce-
lone du 16 février 1976 relative a la pro-
tection de la Mer Méditerranée de la
poliution par les hydrocarbures et autres
substances nocives et dangereuses.
Cette: Convention ‘est entrée en vigueur
en 1979.

Ce premier pas devrait étre suivi
prochainement par la signature et ratifi-
cation prochaines de la Convention inter-
nationale. MARPOL 1973-1978 sur la pré-
vention de la pollution causée par les
navires, qui fait I'objet de votre lettre.

Chypre avait assisté a la Session
spéciale de la Conférence: internationale
qui s’est tenue a Londres en 1973, au
cours de laquelle la Convention en cause
a été adoptée. Des raisons indépendan-
tes de sa volonté ont obligé toutefois le
gouvernement chypriote a reporter la
signature de cette Convention pour
accorder notamment une priorité immé-
diate aux conséquences néfastes engen-
drées par l'invasion en 1974 de la partie
septentrionale de !le par I'armée turque
qui ‘a occupé 38 % de son territoire en
refoulant des régions habitées prés de la
moitié de la population chypriote.

A.I'heure. actuelle, le jprojet de loi
relatif 4 la ratification de la Convention
internationale MARPOL 1973-1978 est
en voie de finalisation et nous sommes
certains-que nNOUs POUITONS Vous :annon-
cer dans un proche avenir la signature et

ratification par Chypre de la Convention
qui vous préoccupe.

Dans cette attente, veuillez agréer,
Messieurs, I'expression de nos senti-
ments distingués.

Kalliopo AVRAAM, Conseiller

et le Sénégal

Une enquéte menée par une équipe franco-britannique a permis
de découvrir un commerce illégal de
babouins destinés aux expériences de laboratoires francgais.

ne contrebande de ba-

‘bouins ' destinés aux

expériences de labora-

totres et, semble-t-il, or-

“chestrée par un-agent
consulaire frangais au Sené-
gal: c’ést ce qu'a notamment
permis -de découvrir une en-
quéte sur le commerce interna-
tional des animaux sauvages,
menée par une équipe franco-
britannique travaillant pour le
compte de 'EIA (Environne-
ment Investigation Agency) et
de I'association écologiste Ro-
bin des Bois.

L'accord de 'Banjul interdit
en Gambie (Etat souverain en-
clavé dans le Senegal) le.com-
merce des animaux sauvages.

Boundia Gissi¢, chef du village
de Karantaba Douto Koto,

proche de Georgetown, la
deuxiéme ville du pays, vend

- pourtant des singes vivants: au
" Sénégal. Pendant la saison sé-

che, un de ses hommes part
dans la savane. Prés d’un point
d’eau, il construit un enclos de
10 métres carres, grillage, soi-
gneusement camouflé et ou-

- vert sur un coté. Le sol est

jonché de grains de mais et de
cacahuétes.

A couvert, le* braconnier
guette pendant des heures, nuit
et:jour'-Arrivé en éclaireur, un
male observe scrupuleusement
le site. Si, au terme de son
inspection, aucune anomalie:
ne suscite:sa méfiance, il ap-
pelle en bon ordre le reste de la
bande:de  babouins. En tirant
alors sur.une ficelle, le chasseur
referme la trappe sur elle.

Les ‘animaux 'trop grands:
pour étre expédiés par avion
sont ‘égorgés .dans la cage
méme, . avec des lacets de. fil
barbelé. Leurs cadavres sont
empilés: dans un. charnier, &

; - quelques métres de 1a. Les be-

bés, ne supportant:pas la sépa-

ration avec leurs parents, som-
brent (dans une dépression
mortelle en quelques jours. Les
survivants se battent entre eux
‘en attendant la suite des
événements.

Léan Masfrand, agent
consulaite francais'(1) a Kao-
lack, au Sénégal, intervient
-alors. 1] est aussi directeur de la
société Afrique Océan, qui ex-
‘pédie aux quatre icoins du
monde, outre les babouins, des
singes vervets et des patas ainsi
que des centaines de milliers
d'oiseaux multicolores attra-
pés au piége: becs de corail,
cordons bleus, perruches a col-
lier ou veuves a dos d’or.

Un de ses employés part, en
break Peugeot, prendre livrai-
son des singes capturés en
Gambie. Le passage de la fron-
tiére se fait, de nuit, par une
route sans poste douanier. Ar-
rivés au Sénégal, ou leur cap-
ture est réglementée mais auto-
risée, les babouins verts sont en
quelque sorte « blanchis».

Léan ‘Masfrand précise,
dans une interview que devait
diffuser la BBC, que ses princi-
paux clients en France sont le
professeur Naquet du CNRS,
qui-méne des. recherches sur
I'épilepsic. — et dont les ba-

B, bouins furent, il y a. deux ans,
libérés par, des militants du
groupe anti-vivisection Greys-
toke —, les laboratoires Clint-
Midy et le Commissariat 2
I'énergie atomique (CEA).
« Quelques facultés de médecine
m'en achétent aussi (...) Sans
doute pour les découper en pe-
tits morceaux », ajoute le trafi-
quant en riant.

Les babouins:sont expédiés
par. dix dans des:cages qui ne
répondent pas aux normes de
I'IATA . (International = Air
Transport Association): :50cm

Traficde singes entre laGambie

de haut, 60 de large et un métre
de long, avec une vieille boite
de conserve. remplie d’eau.
Transits compris, les voyages
peuvent durer de trois 4 cinq
Jours, «les marchandises voya-
geant aux risques et périls du
destinataire». Chaque ba-
bouin, achet¢ 40 francs en
Gambie, est revendu 500
francs, précise aussi 'agent
consulalre Afrique Occan en
exporte chaque année entre
1000 et 1500 vers I'Europe.

Les litiéres contaminées des
laboratoires Clint-Midy sont
jetées dans. les décharges d’or-
dures ménagéres de I'Hérault.

A Fontenay-aux -roses, les ser-
vices vétérinaires des docteurs
Doucet: et Mas, qui dirigent
I'animalerie du CEA, se
contentent- de repondre que
«l'étude des effets des doses
radioactives nécessite des expé-
riences sur.tous les organismes
vivants et sur. les primates en
particulier ».

L'infraction de contrebande
commise par I'agent consulaire
francais a étéévoquée lorsdela
réunion de la- Convention de
Washington sur «/e commerce
international des espéces  de
faune et ' de flore menacées d'ex-
tinction», en juillet @ Ottawa
(Canada) Cette convention,
en vigueur dans 90 pays (dont
la’ ‘France, le Sénegal et la
Gambie), réglemente stricte-
ment le commerce de tous les
babouins.

«Pour les autres animaux,
nous consulier», précise le ca-
talogue d'Afnque Océan. ‘

Jacky BONNEMAINS
(1): letitre d'agent consulairc — charge
de veiller, dans sa circonscription.'a ce
que les devoirs et les droits des ressortis-
sants_frangais soient honores, et de
contribuerla prowcuon etaudévelop-
pement des i interéts commerciaux fran-
cais —-est: -accordé sur. autorisation du
ministére des Afaires etmngems
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Au lendemain de |im-
mense incendie d'un
dépdt d’hydrocarbures a Lyon,
Jacques Mondésir, patron des
dépdts pétroliers de Shell-
France, déclarait: « Nous
avons des régles de sécurité
draconiennes et nous les appli-
quons intégralement. Nous fai-
sons le maximum, rhais il y a
des milliers de circonstances
d'accidents, des dizaines de
petits détails qui peuvent s'ac-
cumuler et déjouer les plans les
mieux dressés. » Précisément,
ce sont certains « petits détails »
qui ont été ici singulierement
négligés...

Au moment de |'accident,
une partie des installations du
dépdt fonctionnait sans autori-
sation, en |'occurrence une uni-
t6 de préparation d'additifs
pour carburant. -Cette unité
ovait bien éé autorisée — au
titre de la loi de juillet 1976 sur
les établissements classés pour
la protection de |'environne-
ment — mais provisoirement
(de mars-1986 & mars 1987),
afin de permetire a Shell d'en
évalver les débouchés com-
merciaux et de préparer une
possible reconversion du site
vers ce type de fabrication.

Un dossier baclé

Visiblement satisfaite ‘de cet
essoi et désireuse de réaliser au
plus vite des modifications défi-
nitives, la firme pétroliére avait
alors déposé le 26 décembre
1986 une nouvelle demande
d’autorisation, bouclée & la
héte. « Béclée », lui a répondu
en substance la DRIR, exigeant
des compléments d'informa-
tion, notamment sur les dan-

ers de ce type de fabrication.
gi bien qu’a la date du sinistre,
Fautorisation provisoire  se
trouvait caduque, sans que la
seconde demande ait encore
abouti.

Dés lors, les installations de
préparation d’'addififs auraient
di étre « gelées » ~ depuis le
13 mars 1987 - dans I'attente
du verdict de la DRIR, puis
d'une nouvelle autorisation
préfectorale. Ce ne fut pas le
cos.

Aprés I'incendie qui a ravagé

le « couloir de la chimie » a Lyon

N RAPPORT
ACCABLANT

POUR LA SHELL

Le gigantesque incendie qui a ravagé
" en juin dernier le dépét
d’hydrocarbures de la Shell a Lyon,
causant la mort de deux ouvriers, yie
doit rien & la fatalité. D’aprés un
rapport d’enquéte, établi par la
Direction régionale de I'industrie et de
la recherche, de nombreuses
infractions, commises par les
responsables du dépét, ont aggravé

I’'ampleur de la catastrop

e.

Bien au contraire : divers
produits présentés dans la de-
mande d'autorisation en cours
d'instruction étaient déjd stoc-
kés sur les lieux du sinistre. Pire,
les travaux de modification du
site allaient bon train, notam-
ment la création « clandestine »
d'une nouvelle pomperie. Et
aucune déclaration: préalable
- obligatoire — n’avait été
faite.. Cette pomperie ne figu-
rait méme pas dans le second
dossier soumis & la DRIR. Or,
d’aprés les premigres ouditions
des témoins , ¢'est précisément
lors d'une manutention' occa-
sionnée par ces travoux (dépla-
cement d'un céble’ élecirique
d'alimentation de postes & sou-

dure) qu'un premier « jet de
flammes » s'est produit, amor-
i;ont la série d’explosions que
‘on sait....

les enquéteurs — décidé-
ment zélés — ont-également
découvert deux autres infrac-
tions notables liées & ces tra-
vaux et « qui'ont probablement
contribué & la progression de

Vincendie » : Yune des deux

cuvettes de rétention {1 ob sont
placés les bacs .des stockage)
impliquées dans le sinistre avait
été: démontée sur prés de vingt
metres pour permetire le pos-
sage d'engins de manutention,
tandis que I'autre avait été per-
forée pour assurer la liaison
avec la fulure pomperie.

Selon le rapport, « le démon-
tage du mur formant la cuvette
n° 1 aurait cerfainement enfrai-
né une extension encore plus
importante.du sinistre (notam-
ment en direction des établisse-
ments Vaissiére qui stockent
des produits chimiquesz, si la
rupture de la robe du bac 15
s'était produite lors de I'incen-
die ». Evidemment, le cétoie-
ment de différents sites de stoc-
kage, moaintes fois dénoncé
dans le « couloir de la chimie »,
rglnd cette extension plus fo-
cile...

La nappe
phréatique touchée

Deux hommes ont peut-étre
payé de leur vie ces manque-
ments & la sécurité. Sans
compter les atteintes & I'envi-
ronnement, en porficulier la
nappe phréatique touchée por
les hydrocarbures. A |'heure
qu'il est, enquéte et les exper-
tises diligentées por la DRIR
Rhéne-Alpes se poursuivent ;
I'issue iucﬁcioire de cet occident
en dépend. Il s'agit de metire
en évidence le role des additifs
dans la rapidité d’extension de
ce sinistre, assez inhabituelle
pour un feu d'hydrocarbures.

‘Les nombreuses irrégularités
constatées illustrent, en tout
cas, le peu de poids dissuasif
d'une législation qui, pour aus-
si bonne qu'elle soit, manque
cruellement de « vigiles » char-
gés de veiller & sa stricte appli-
cation. Cing cents inspecteurs
des installations classées pour
cinquante mille établissements
soumis & autorisation, le caleul’
est rapide... Et quand on sait
que ces fonctionnaires, qui dé-
pendent & la fois du ministére
de I'Environnement et de celui
de I'lndustrie (c’est compatible,
¢a ?), ne sontque rorﬁe lement
affectés au contrdle de.ces éta-
blissements, on imagine lo
marge de manceuvre laissée
aux industriels.

Frangois Pithon

« Robin des bois », association éco-
logiste, en publierai|’essentiel dans
 quelques jours, ou sein d’un dossier
consacré au fransport et au stockage

des matiéres dongereuses.
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Selon un rapport de la direction régionale de I'lndustrie, les installations qui ont pris feu le 2
Jjuin 1987 sur le port, étaient exploitées sans autorisation par la Shell. En outre des travaux
illicites auralent été faits dans des conditions de sécurité insuffisantes.

¢ gigantesque incendie qui a
ravage, le 2 juin 1987, le depot
Shell du port Edouard Herriot
(deux morts et 8 blessés dont
deux graves), n’aurait peut-étre
pas eu lieu, ou du moins,
n'aurait pas connu une telle
ampleur. si la Shell avait respecté la
législation sur les installations classécs

(loi du ler juillet 1976). Cest en tout’

cas ce qui ressort de la premiére mou-
ture de I'enquéte administrative réali-
sée, un mois aprés le sinistre, par les
ingénieurs de la DRIR (Direction ré-
gionale de lindustrie et de la
recherche). .

Un rapport d"une vingtaine de pages
qui, pour n'étre que « provisoire », n'en
n'est pas moins accablant pour les
responsables de la Shell: non seule-
ment ‘les installations a P'origine du
sinistre (une unité de mélange de li-
quides inflammables) fonctionnaient
sans autorisation, mais la compagnie
petroliere s'était lancée dans des tra-
vaux d'extension du dépdt sans en
avertir au préalable - comme elle était
tenue de le faire - les autorités de tutelle,
en l'occurence la DRIR et le préfet de
région. Last but not least, 'enquéte
administrative révéle que certaines re-
gles élémentaires de sécurité concer-
nant notamment les «feux nus» en
zone de stokage d’hydrocarbures,
n'auraient pas été respectées. Et pour
couronner le tout, les moyens de lutte
contre les incendies, dont disposait le
dépot, se sont révelés-étre insuffisant
pour enrayer le sinistre.

Selon ce rapport d’enquéte, qui n'a
pas encore ét¢ commumqué au juge
d'instruction charge de Iaffaire, la
chronologie des faits ayant abouti a la
violation par la Shell de la législation
sur les installations classés est la sui-
vante: le 5 aout 1985, la Shell sollicite
une autorisation temporaire pour
exploiter une unité de mélange de pro-
duits inflammables afin d’'évaluer les
potentialités du marché en matiére
d’additifs. Un arrété préfectoral, en
date du 12 mars 1986, I'accorde pour
une durée de six mois. Cette premiére
expénmentation s'avére concluante.

Du coup. la Shell demande, dés le 6
aout 1986, le renouvellement de son
autorisation temporaire pour une nou-

velle durée de 6 mois. Un nouveau feu
vert lui est accordé jusqu’au 12 mars
1987. Dans la foulée, la Shell demande
en décembre 1986 une autorisation en
vue d'effectuer des modifications sub-
stantielles de son dépot, afin de se
lancer dans la fabrication industrielle
de ces fameux additifs qui permettent
d’accroitre les performances du super-
carburant. Dans un premier temps, la
DRIR prie la Shell de revoir sa copie, le

-dossier étant incomplet, notamment

pour ce qui concerne I'etude des dan-
gers. Finalement, dans un avis en date
du ler juin 1987, la DRIR décide de
soumettre le dossier 4 une enquéte
approfondie.

Conclusions des ingénieurs de la
DRIR: «lors du sinistre, les installa-
tions de préparation d’additifs pour
carburant n’étaient plus autorisées»
(souligné dans le texte). A la date du
sinistre (2 -juin 1987), l'autorisation
provisoire était en effet caduque depuis
trois mois, sans que la seconde de-
mande ait encore ‘abouti. De plus,
Penquéte a montré que « d'importants
travaux de modifications dans le lieu
du sinistre (création d’une nouvelle
pomperie) étaient en cours sans qu’ils
soient ‘inclus dans la demande
d’autorisation en cours d'instruction et
sans qu’ils aient fait I'objet de la décla-
ration préalable prévue ». Par ailleurs,
les témoignages recueillis par les enqué-
teurs auprés du personnel de la Shell
«font apparaitre que d’autres réser-
voirs étaient affectés a'la fabrication
des additifs lors.de I'accident». Vrai-
semblablement pressée de procéder -a
une reconversion du site en vue de la
fabrication des fameux additifs, la
Shell n’aurait tout simplement pas at-
tendu d’avoir le feu vert officiel pour se
lancer dans les travaux.

L’enquéte  administrative n’en
conclut pas que: laprécipitation est
directement a l'origine du sinistre, lais-
sant au juge d’instruction le soin.de
trancher (voir ci-dessous). Néanmoins,
le rapport met en lumiére de maniére
explicite le lien possible entre le déclen-
chement de la catastrophe eflalégéreté

avec laquelle s'effectuaient, semble-t-il,
les travaux. Aprés avoir rappelé que
«les circonstances de I'accident ne sont
pour l'instant que trés imparfaitement
établies », les enquéteurs notent-qu’«il

semble bien, au stade actuel de I'en-
quéte, mais cela reste a confirmer, que
la pratique d’exception était la régle sur

‘le chantier et que de’trés nombreuses

opérations entrainant des « feux nus»
etaient réalisées ‘depuis quelques se-
maines dansile dépot en service». Les
auditions auxquelles ont procédé les
services de police judiciaire et les ex-
perts ont par ailleurs établi qu'au mo-

-ment de I'accident « une équipe de la

Société nouvelle industrie ‘générale
(SNIG) était en-train de déplacer le

.cable électrique. de_jonction entre la
génératrice et le poste électrique de

distribution sur lequel venaient se
brancher les différents postes de sou-
dure 4 I'arc». Ce sont précisément ces

‘travaux - qui n’auraient normalement

pas dil-avoir lieu- qui seraient, directe-
ment, a lorigine de la catastrophe.
Pire, afin de faciliter Je passage d’engins
de manutention, le mir de béton'for-
mant la cuvette de: rétention de deux
bacs de stockage avait été démonté sur
plus de 20 métres et des orifices avaient

. €té percés dans d’autres murs pour y

faire passer la tuyauterie de la pompe-
rie en cours:de construction. Or, les
enquéteurs, qui.ont relevé au moins
quatre infractions 2 la législation sur
les installations classées, susceptibles
de faire I'objet de poursuites judi-
ciaires, estiment que ces pratiques « ont
trés probablement:contribué 4 la pro-
gression de I'incendie vers le Sud».
Malgre tout cela, la Shell procédait
une semaine. plus tard, le 11 juin au
matin, 4 «des ' opérations de dégazage
sans une surveillance permanente et
sans moyens de protection a proximité,
capables de maitriser rapidement un
éventuel incendie...».
) Bruno MARION

Des experts sur un
dossier brulant

Parallélement a I'enquéte administra-
tive, l'information judiciaire confiée au
juge Dominique Bayet a ét¢ ouverte
sous le chef d’homicide involontaire et
blessures involontaires. Deux experts
prés la cour d’appel de Lyon ont été
désignés par le juge d’instruction: Ro-
ger Grollier-Baron, expert en hydro-

‘carbures et. Roger Ouziel, ingénieur,

expert en gaz, asphyxies et explosions.
Leur mission initiale était de reconsti-
tuer la genése des faits. Mais la com-
-plexité du dossier a amené le juge
d'instruction 4 ordonner des comple-
ments d'expertises et, sur la demande
des experts, & désigner des « sapiteurs »
(specialistes de disciplines voisines,
chargeés. d"assister les deux praticiens).

Cette équipe de scientifiques a dressé
dans un premier temps « un arbre des
causes », éliminant au fur et.a mesure
deleurs recherches, les causes qui n’ont
pas pu provoquer le sinistre. Elle devra
ensuite déterminer si la responsabilite
pénale de Shell est engagée.

Les infractions aux sites classés rele-
vées dans le rapport des ingénieurs de
la Direction régionale de F'industrie et
de la recherche (voir ci-dessus). de-
vraient aboutir a Fouverture d’une in-
formation qui sera vraisemblablement
jointe-au premier dossier puisque, se-
lon le code de procédure pénale, les
faits présentent «une connexité». Le
juge Bayet n’est pas encore saisi pour
ces infractions.(M.D.)

. GLASNOST. L'association écolo-

gique «Rohin des bois», a f'or-
gine de la divulgation dans la presse dis
rapport d’enquéte de la DRIR sur
P'incendie du port Edouard Herriot
(voir Lyon-Libération des 22 et 23
avril), s’insurge contre les propos du
directeur de la Shell qualifiant de
«faute grave» la publication de cette
enquéte administrative. « Il s’agissait
aucontraire pour nous d’une pirorité et
'd’'une urgence», estime Passociation
qui rappelle «qu'il y a autour de-Lyon
15 autres cites- industriels dangereux
auxquels s'applique la directive
Seveso».

22 avril 1988

“.. L’'association est une convention par laquelle deux ou plusieurs personnes mettent en
commun, d'une fagon permanente, leurs connaissances ou leurs activités dans un but autre

A2 . ”
que de partager de_s beneﬁces'" Introduction § la Loi de 1901 sur la liberté d’association
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Katia KANAS

L’information du public

En matiére de risques industriels, si le but
de linformation est certes le respect des
principes de la démocratie, il s’agit aussi de
parvenir a une maitrise des risques depuis
leur choix initial jusqu’a leur gestion lorsque
I'accident est arrivé. Mais, du fait du décalage
entre le risque lui-méme et sa perceptior. par
le public, l'information, tant en amont qu’en
aval de l'accident, reste un casse-téte pour
les industriels et les pouvoirs publics.

En fait, I'expérience, depuis Seveso en
1976, jusqu’'a Tchernobyl (an 02), en 1988,
indiqgue malheureusement que d'une
maniére générale, les industriels répugnenta
donner au monde extérieur — de I'autre c6té
des clotures de lusine — une véritable
information.

L'article 8 de la directive concernant les
risques d'accidents majeurs de certaines
activités industrielles, dite : “directive Seveso
du 24 juin 1982, dispose que: «les Etats
membres veillent & ce que les personnes
susceptibles d'étre affectées par un accident
majeur provenant d'une activité industrielle,
soient informées sur les mesures de sécurité
et sur le comportement a adopter en cas
d'accident.» En France, le plan Orsec, ris-
ques technologiques, élaboré en 1985, vient
renforcer la directive Seveso, appliquée sur
le territoire national a travers la législation
des installations classées, en stipulant que
«I'application des mesures a prendre en cas
d’accident sera convenablement préparée
par une information de la population, par
exemple, par la diffusion de plaquettes d'in-
formations constituant des consignes de
sécurité. » Or, sur 325 établissements fran-
gais soumis a la directive Seveso, une petite

vingtaine seulement a diffusé a ce jour une

plaquette. Celle-ci se contente généralement
de demander aux gens de rentrer chez eux,
de fermer les fenétres et de mettre un mou-
choir mouillé sur le nez en cas d'alerte. Un
exercice effectué sur la plate-forme chimi-
que de Carling, en Moselle, a montré que la
population fait exactement le contraire: les
gens sontsortis dans la rue pour entendre les
consignes -diffusées par les haut-parleurs

installés sur les toits de voitures. Qu'auriez-.

vous faire & leur place? Selon un ingénieur

des Mines du ministére de I'Environnement,
un accident réel aurait ainsi causé des mil-
liers de morts.

Il faut ici mettre en garde I'honorable
citoyen frangais: pour l'information comme
pour le contrdle des risques industriels qui lui
sontimposés, il dépend, d'une part, d'un Etat
qui, au nom d'une logique économique, fait
toujours passer les intéréts industriels avant
ceux. des écosystemes et, d'autre part, de la
vigilance de quelques associations animées
par.des bénévoles.

Les représentants de I'Etat en matiére de
risques industriels sont les; 500 inspecteurs
des installations classées qui, ballotés entre
les instructions du ministére de I'industrie et
celles du ministére dé 'Environnement; sont

‘chargés de réglementer et de’ contraler...

500.000 établissements recerisés. A noter
que l'entrepdt d’engrais qui a flambé a

Nantes le 29 octobre 1987 et qui abritait 850

tonnes de nitrate d'ammonium, hautement
explosif; ne figurait pas au registre des instal-
lations. classées du département. Or, cette
“aimable plaisanterie” a contraint les autori-
tés a évacuer'25.000 personnes!

Pierre.Rollet, dans un récent éditorial de
la revue “Truite, ombre, saumon”, déclare
trés justement que si «la  politique qui
consiste a vouloir moins d’Etat pour faire une
place plus grande & I'initiative privée est sans
doute propre a donner plus de vigueur a

‘I'économie, elle ne peut s'appliquer en'aucun

cas dans des domaines comme la Justice, la
Défense nationale ou 'Environnement. »

‘C'est dans ce contexte difficile que les
associations de:protection del'environne-
ment.ont |a lourde tache d'informer, de sen-
sibiliser et de responsabiliser I'opinion publi-
que. Une premiére. étape consiste a lutter
contre la rétention d'information traditionnel-
lement pratiquée par les administrations qui,
au sein des préfectures et des grands
groupes.industriels, ont le sentiment qu’elles

‘n‘ont-pas’pour mission d'informer le public.

Les associations ont tout a fait le droit de

.consulter et méme de recevoir a leur siége

les arrétés préfectoraux réglementantles ins-
tallations classées et les résultats de mesure

‘qui montrent si ces arrétés sont respectés.

Celles qui le font déja savent qu'il faut sou-
vent relancer les services préfectoraux, et
parfois méme saisir la Commission d’Accés
aux Documents Administratifs pour obtenir
d'elle un avis favorable. Mais elles savent
aussi que ces documents permettent de
connaitre, entre autres, les quantités et la
nature des rejets autorisés et réellement
effectués dans I'environnement, les mesures
de sécurité et les plans d'intervention face
aux risques techdologiques. Elles doivent
ensuite traduire ces informations rébarba-
tives dans un language compréhensible pour
tous, en prenant garde de ne pas les dénatu-
rer.

C'est souvent en matiére de transports
que les écologistes ont pu faire preuve de
leur vigilance et de leur compétence en tant
que “informateurs” .sur les risques indus-
triels. Car c'est & cette étape que les produits
“n'appartiennent a personne™ et qu'ils se’
trouvent dans un environnement qui leur est

étranger. Ce sont les écologistes qui ont

révélé la présence d’hexafluorure d’uranium
abord du Mont Louis, cargo roulier naufrageé
en 1984 au large d’Ostende, encore eux qui
ont dénoncé la disparition: d'un camion
chargé de quarante et un fats de dioxine de

Seveso en 1983. Ces révélations “d’incidents

de.parcours” ont largement contribué, avant
Bhopal et Tchernobyl, & faire prendre
conscience a l'opinion publique de I'exis-
tence méme des risques industriels.

Il reste que face a l'inéluctable montée
des périls et des accidents a venir, les asso-
ciations, les fonctionnaires, les celiules de
communications des industriels etles journa-
listes doivent apprendre a s'écouter, a
échanger leurs informations et a se respec-
ter. Si possible avant la catastrophe! Les
populations, le patrimoine naturel et I'image
de marque des différents partenaires y
gagneront toujours.

Katia KANAS
Association Robin des Bols

Association Robin des Bois,
15, rue Ferdinand-Duval, 75004 Paris. Tél.: (1) 48 04 09 36.

ROBIN DES BOIS

ROBIN DES BOIS

est ouvert 7 jours sur 7, de 11 h 4 20 heures
18, rue Ferdinand-Duval - 75004 PARIS - ® 48.04.09.36
‘(métro Saint-Paul - Le Marais)

les vétements recyclés - le kiosque alternatif
les papiers recyclés - le jojoba, - 'ivoire végétal
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Le « Zanoobia » devant Carrare
« Pas dans mon jardm 0

‘_.?Qﬂ—o!.‘—“z_

Le rouller syrien « Zanoobla »
s'est Imposé depuls un mols
dans la rade de Carrare. Jus-
qu'alors, ce port était plus connu
pour son marbre dont Michel
Ange lul-méme venalit cholsir les
veines les plus blanches. A bord
du «Zanoobla», Il y a 10500
fats, autant de boites cabossées
d'un Pandore chimique qui font
peur ot qul avant d'y revenir en
mal 1988 ont quitté Carrare en
février 1987. Lo « Zanoobla» et
ses hommes sont Interdits de
qual.

Carrare, Djibouti, Puerto Cabello au.

Venezuela, Cagliari en Sardaigne, Tar-
tous en Syrie, Salonique, Carrare : le
tour du monde en 450 jours pour
2 100 tonnes de déchets de I'industrie
chimique européenne retenus a la
case départ . outre les ltaliens et les
anonymes, certains fdts porteraient
des inscriptions en allemand et en
espagnol Les victoires des groupes
de pression qui suscitent I'interdicticn
de lincinération en mer, de limmer-
sion de déchets, de I'usage des trans-
formateurs a pyraléne ont des ‘lende-
mains qui déchantent’ et sont co-res-
ponsables de la dérive des déchets
vers le Tiers Monde ou des pays de
I'Est. Car d'autres groupes de pres-
sion ou les mémes sont hostiles a
lmcmératlon sur terre, au stockage
contrdlé, aux unités: de. décontamina-
tion des transformateurs a pyraléne.
Le déchet, sous-produit fatal de la
société - post-industrielle est - victime
d'un rejet collectif. Les experts améri-

cains, pour qualifier le syndrome de
refus de gestion des déchets toxiques
en vigueur en Europe, aux Etats-Unis
et en Union' soviétique parlent de I'ef-
fet Nimby (not in my backyard : pas
dans mon jardin).

Aussi, des_petits malins, orfévres en
import-export. et doubles de géolo-
gues-baroudeurs entrent-en 'scéne et
la piéce n'est pas belle. Depuis le

début .de la décennie, les régles d'un
_nouveau jeu ‘Nord-Sud se sont mises

en place comme en témoignent ces
extraits de lettres ‘écrites en 1983 :
« faisant suite & nos diverses conver-
sations et correspondances, notre so-
ciété s’engage & importer de Hollande
600 transformateurs usagés en vue de
la récupération de leurs composants.
Notre société est: équipée. on hommes
ot en matériel pour ce genre d'activité
(-..). (Lettre adressée & un récupéra-
teur hollandais ot signée par’ I'adminis-
trateur d'un comptoir. de Casablanca).

« Nous avons ('honmeur de’ vous
confirmer. que les pays sulvants sont
intéressés ot habliités & recevoir diffé-
rentes. catégories de déchets. Pour
commencer, les (ivralsons -pourraient
stteindre 100:000 .tonnes par an. Les
pays concernés sont'le Niger, le Togo,
le Nibéria, la Mauritanle (..) » (lettre
adressée 3 un 'négociant européen
émanant d'une société établie dans
les Antilles néerlandaises et dirigée
par une personnalité’ au nom typique-
ment francais).

Aprés_le rodéo des 41 fats de Seve-
so, .la Communauté. européenne a
adopté ‘une directive. sur le transfert
transfrontaliéer des déchets dangereux.
Un mois au moins avant le transport,
I'expéditeur doit envoyer aux autorités

des pays exportateurs et mportateurs
un bordereau. détaillé sur la composi-
tion, Forigine des. déchets, lidentité
du producteur. Cette - directive n'est
pas encore appliquée en: Europe. Si
elle I'était, I'ltalie ‘aurait: pu faire |'in-
ventaire en 4 heures de. la cargaison
du « Zanoobia ».'Elle n'y est pas: préci-
sément parvenue en 4 semaines. Le
Parlement européen a adopté le jeudi
19 mai une résolution condamnant
« les: exportations massives de dé-
chets dangereux vers les pays en vole
de développement ». Outre. que la
qualification de «massive » préte 2
confusion; il faut: souligner que cette
résolution du. Parlement :européen,
quoique unanime, reste un voeu: pieux:

En _attendant, le « Zanoobia »
mouille toujours. devant Carrare, face 3
i‘Italie: relativement silencieuse. Quatre
des.membres de:I'équipage sont: hos-
pitalisés: pour des troubles:rénaux, cu-
tanés, gastriques‘ ‘et: respiratoires.
Ceux qui ne sont pas assez malades
pour bénéficier de la clause de débar-
quement sont consignés & bord. Les
ministares de I'industrie; de'I'intérieur,
de la Santé, les administrations régio-
nales multiplient les enquétes paral-
léles et divergentes. Le débarquement
des f0ts pose plus un probléme politi-
que @t psychologique ‘que technique.
Quant- & -leur gestion, elle in'est pas
sans probléme. il semble que: I'inciné-
rateur de la Montedison dans: la ville
voisine de® Massa n'ait pas toutes les
spécmcatlons requises. En France; la
seule usine d'incindration qualifide est -
située a Saint-Vulbas dans. I'Ain. Elle
est sursaturée.

Jacky BONNEMAINS
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Entre Dunkerque et Douvres...
Des combustibles
sur les ferries

Transporter un chéitesu de
combustibles irvadiés sur'un rou-
lier de 37 ans d'age & travers I'un
des détroits les plus dangoroux
ot fréquentés du monde:
n'est pas possible! 8, avec la
SNCF, c'ut possible.

Une action de l'association Robin
des Bois 'a mis en lumivre, 'le-jeudi
17 mars, un trafic. multimodal (train +
bateau) de combustibles' irradiés
suisses & destination du site nucléaire
anglais de Sellafield, via Dunkerque: Il
semble que les combustibles belges
empruntent la méme trajet quand ils
vont se faire stocker et retraiter en
Angleterre.

Pourtant, les prescriptions de I'AIEA
(Agence internetionsle de I'énergie
atomatique) sont,.en ce domaine, sans
ambiguité .« Les . combustibles irra-
diés dolvent dtre transportés sur des
bateaux spéciaux, & double coque, &
double fond, avec une duplication
compléte des comparﬂmenh machine,
des équipements de navigation, de
propulsion. » Tout doit &tre congu &
bord pour atteindre I'état d'insubmer-
sibilité. Cependant, des anneaux per-
mettant le relevage en cas de nau-
frage doivent étre intégrés a’la coque.
Les cargaisons' radioactives- doivent
&tre isolées des locaux d'habitation ou
de travail par des écrans protecteurs
de béton ou d'eau. Des matelots au
capltaine les équipages doivent suivre
des stages: de formation et d'informa-
tion normalement dispensés par le
CEA (Commissariat & I'énergie atomi-
que). Les cales doivent 8tre équipées
de détecteurs, instantanés .de radioac-
tivité, et de dispositifs .servant a isaisir
et & immobiliser le chéteau de com-
bustibles irradiés.

Un “ Tchernobyl " roulant

Il est vrai que ce type de transport,
en l'occurrence ‘confiné dans un ché-
teau Excellox NTL.11, est:le plus dan-
gereux des sous-produits ‘de I'indus-
trie nucléaire. Aprés.la fission dansle
coeur du réacteur, les assemblages
sont déposés refroidis pendant un an
dans une piscine attenant au réacteur,
puis -rassemblés dans un “'chiteau™”
‘et dirigés vers un ‘centre'de stockage
provisoire- et de retraitement. Avec'2 &
4 chteaux comme celui. qui est en
souffrance sur le, port,de Dunkerque;
on obtient, selon les estimations
moyennes, la somme des éléments
radioacitfs & vie longue dégagés par
raccident de Tchernobyl Dans ce cas
précis, la cargaison est ‘d’autant plus
radiotoxique que les réacteurs nu-
cléaires de 'Beznau utilisent de ma:
mére expénmentale un combustible
mixte (MOX) d'uranium -et:'de pluto-
nium. Selon Michel Labrousse, ingé-
nieur de Transnucléaire: il"y. a (deux
risques majeurs en cours. de: stockage
ou- de transport::

-~ l'apparition d'un état.de criticité ;

- ‘une rupture de confinement et
le .relschement dans I'atmosphére de
la radioactivité.

Le premier risque pourrait se
.concrétiser, aprés modification,a I'inté-.

rieur du chéteau de la disposition géo-
métrique des matériaux fissiles et
aboutirait & un processus d'explosion
nucléalre

Le ‘deuxiéme risque pourrait se ma-
térialiser aprés un choc mécanique
accidentel ou terroriste ‘ou une perte

d'étanchéité de joint: ou, ‘enfin, une:

anomalie .du- systéme de  refroidisse-
ment. On'aboutirait alors é un proces-
sus d'excursion nucléaire, du type
Tchernobyi.

Il n‘est pas inutile de souligner que
le wagon a quitté le 11.mars la cen-
trale de Beznau, que:le week-end des
12 ot 13, il a séjournd dans’la gare de
triage de Béle et qulenfin, aprés des
arréts &8 Mulhouse, Metz, Valencien-
nes, Lille, Hayebrouck, il est arrivé le

17 & Dunkerque. Alors que dans les
centrales nucléaires et les sites de
retraitement, les combustibles irradiés
sont contrblés en permanence par
des thecniciens assistés d'équipe-
metns électroniques et robotiques re-
doutants, ils sont en revanche, pen-
dant les longs voyages ferroviaires eu-
ropéens, livrés & eux-mémes et a la
fiabilité théorique des cylindres de
plomb et d'acier.

Entre D‘uhkerque et Douvres, les
chiteaux suisses voyagent sur le
Selnt-Germaln, ce vénérable vétéran
de la flotte marchande tricolore. « Il
est & bout de souffie, mals Ii nous
rend encore service », dit-on au termi:
nal Sealink, Iarmement naval de la
SNCF, & Dunkerque. La, ie wagon de
combustibles irradiés est' embarqué )
la suite d'autres agons' qui ipeuvent
transporter .des' matiéres inflammables
ou alimentaires. Les équipages et les
dockers ichargés du saisissage ne
semblent pas  avertis -de :I'extraordi-
naire spécificité. des colis dissimulés
sous la caréne d'acier.

Les dockers
& mains nues

A l'état normal. les chiteaux Excel-
lox NTL 11 dégagent, malgré les bou-
cliers .de plomb, des rayonnements
neutronique et gamma. Leurs effets
biologiques semblent, daprés les. ex-
perts, devoir 8tre beaucoup plus insi-
dieux que prévu. La, CIPR (Commis-
sion internationale de protection radio-
logique) attend |'aboutissement
d'études complémentaires‘ (d'ici" 1 &
2'ans) pour définir de nouvelles régles
d'exposition beaucoup: plus rigou-
reuses. En. ‘attendant, ‘les dockers
continuent ‘& ‘travailler -3 mains: nues:
Le::NUS (National -Union iof Seamen),
refuse de transporter. ce type de.colis
sur_ce type de bateau. C'est pourquoi
le groupe Transnucléaire (1) et ses
ﬂhales qui’ se targuent pourtant de
sélectionner’ les' modes de transport
les plus modernes et les plus ‘fiables.
se sont rabattus sur I'armement naval
de 'la SNCF dont’ les synducats pour-
tant consclents ‘des' risques, ferment
jusqu' ‘alors 'les’ yeux.

C’est possible
irradiés
de la Sealink

La sécurité des transports de matié-
res dangereuses étant, dans le cadre
d'Eurotunnel, entourée d'un flou artis-
tique et vaporeux, les marins du
Transmanche pourraient, dans ce do-
maine, se délimiter un créneau ré-
servé, & condition de se fixer dés
maintenant des objectifs de qualité, et
d'exiger des informations... et des ba-
teaux spécialement congus.

Jacky BONNEMAINS.

{1) Le groupe Transnucléaire, établi
a Paris, a le quasi monopole du trans-
port international de matidres nucléai-
res.

La société sosur .de Transnucléaire
en RFA est la Transnuklear qui vient
de se voir retirer sa licence, au motif

" quelle est impliquée dans un trafic
illicite de déchets radioactifs "

Meeting-happening
sur la passerelle

Informé & la fois' par le Green
party de Londres et des sources
syndicales anglaises, les militants
de ‘Robin des 'Bois, auxquels
s'étaient joints des membres de
Robin Wood d'Allemagne et de
Luxembourg, ont barré Iaccés ala
nouvelle paserelle du terminal, ferry
de Dunkergue, en mettant leur bus
en travers des voies: ferrées alors
que le Saint-Elol -était. en train: de
faire_sa manoeuvre d'arrivée et que
le chéteau radioactif devait 8tre
embarqué Z heures plus tard sur le
Salnt-Germaln. Lors d'un' * mee-
ting-happening * sur la passerelle,
des lettres ouvertes ont été distri-
buées aux marins et dockers, les
invitant 3 « ne plus:faire. du pavillon
frangais- le pavilion de complal-
sance du nuciéalre. »

Un message a en outre 61é
adressé. & Ambroise Guellec, lui de-
mandant « d'lntovdlro 1'arrdté immé-
diet._et définitit' des transborde-
ments_de déchets nucléaires de
vhauto activité sur les roullers de
I'armement navail de'la SNCF. »

Deux heures aprés, un Clark de
la Sealink, manié par un docker,
délogeait le bus de Iassociation
écologique. En contrepartie de
.cette intervntion normalement dé-
volue aux forces de police, le délé-
gué CGT avait exigé qu'aucun mili-
tant de Robin des Bois ne. soit
interpellé par la police des airs et
des frontidres. 'Une fois le Saint-'
Elol déchargé la gréve 'Transman-
che prenait: immédiatement fe re-
lais. Le chéteau radioactif- avait une
nouvelle raison d'étre bloqué.
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NUCLEAIRE

—Un conteneur qui peche par
i radioactivité dans le
ortde Dun

erque

Alors que les risques d’action terroriste par le nucléaire augmentent, un chargement
de combustible au plutonium venu de Suisse et & destination de I’Angleterre est
bloqué & Dunkerque par la gréve. Or, il n’a pas toujours bénéficié des mesures

de sécurité indispensabies.

1 est beau sous le soleil, blanc
comme une cabane bien propre, au
milieu de plus de cinq cents wagons
couleur rouille ou gnis. Voila main-
tenant plus de quinze jours, depuis
le 17mars dernier trés exactement
qu'il attend, sur le port dit «rapi-
de» de Dunkerque, comme nous' I'a
confirmé hier le commandant Larrieu
du port autonome. Bloqué pour cause
de gréve. Dans une attente tranquille, et
c’est heureux. Parce que ce conteneur-Ia
n’est pas banal : 4 'intérieur est enferme
un mélange d’oxydes d’uranium et de
plutonium, un nouveau type de com-
bustible destiné aux centrales nucléaires
civiles, baptise Mox (mixed oxides). Un
combustible d’un maniement beaucoup
plus delicat que le traditionnel combus-
tible 4 uranium enrichi (voir encadré).
Et ce, parce que le plutonium est plus
«nerveux » que uranium: en clair, les
risques d’explosion nucléaire’ — les ris-
ques de «criticité » en jargon de spécia-
liste — sont beaucoup plus importants,
comme le soulignent les physiciens nu-
cleaires du GSIEN (groupement des
scientifiques pour ['information. sur
I'énergie nucleaire).

Un conteneur de ce type de produits,
de «matiéres radioactives de 1ére cateé-
gorie », potentiellement trés dangereux,
doit étre entouré d’infinies précautions.
«Ne pas s'approcher sans nécessité,
nicht unnétig nahern » signale son bor-
dereau d’accompagnement, agrémenté
du-traditionnel petit sigle symbolisant
la radioactivité. Un tel conteneur de-
vrait étre étroitement surveillé en per-
manence. Ce n’est pas toujours le cas.

Le 17mars & 10h du matin, I'associa-
tion Robin-des-Bois, association -de
protection de 'homme et de 'environ-
nement, anti-nucléaire et en particulier
opposée au transport de ce type de
combustibles a decidé de faire «un
coup». En commando pacifique, sept
militants (cing Francais, une Alle-
mande et une Luxembourgeoise) se
sont introduits sur le port et ont com-
mence par bloquer les voies ferrées avec
leur mini-bus; déployant une large ban-
derole «Interdit aux déchets nucléai-
res » pour sensibiliser les marins a leurs
revendications. La Police desAirs et des
Fronticres les a evacués, et la.SNCF a
fait savoir par communiqué, que le

conteneur était surveillé: en perma-
nence. Les militants sont alors allés
déjeuner puis ont décidé de revenir sur
le port. « A notre propre stupéfaction »,
raconte Jacky Bonnemains de Robin-
des-Bois, «nous avons pu tranquille-
ment nous approcher du conteneur et le
peinturlurer».

A-tout prendre, c’est cette action silen-
cieuse qui, pour nous, a le plus d’im-
pact. «Il n’y avait personne sur la gare
de triage ». Inquiétant. Par chance, I'as-.
sociation Robin-des-Bois, qui affec-
tionne les coups d’éclat (1), n’est pas un
groupe terroriste. Les militants se'sont
contentés de marquer leur désapproba-
tion du nucléaire par’des grafitis vert
fluo. ¢

Mais leur action oblige a aller beau-
coup plus loin, 3 s'interroger sur la
menace du terrorisme nucléaire. Si une
association comme la leur, bien infor-
mée, a su dénicher un tel conteneur,
d’autres en sont capables aussi. Long-
temps, une telle menace n'a été conside-
rée que comme un scénario-catastrophe
sorti de 'imagination de cerveaux para-
noiaques. Aujourd’hui, ce n’est pas un
hasard, un film 4 large diffusion comme
le tout récent «Frantic» de Roman
Polanski base toute son intrigue sur le
détournement d’un détonateur nu-
cléaire miniaturisé.

«La probabilité des actes de terro-
risme nucléaire est faible mais elle aug-
mente », nous disait il y a un an et demi
lors d’une réunion 4 'AIEA (Agence
internationale de I'énergie atomique) a
Vienne, ’Américain Paul Leventhal,
directeur délégué du .« Groupe interna-
tional pour la'prévention du terrorisme
nucléaire» (voir «Libération» 27-
28/9/1986). Et ce, en raison de I'aug-
mentation réguliére des quantités de
plutonium produites dans les centrales
nucléaires (1400tonnes en I'an 2000,
sachant que 10 kilos de plutonium suffi-
sent a faire une bombe). Donc augmen-
tation du nombre de convois, par ca-
mion, par train, par bateau, transpor-
tant ces matériaux  sensibles,
notamment entre centrales nucléaires et
lieux de retraitement. Avec possibilités
accrues de détournement. Pire, le com-
bustible; Mox, ici impliqué, est'un'fac-
teur de prolifération encore plus- effi-
cace que l'uranium enrichi traditionnel.

Silextraction du plutonium a partir des
combustibles irradiés «classiques» est
une’ opération compliquée — c’est le
retraitement pratiqué al'usine de. La
Hague —, I'extraction du plutonium de
Mox (mélange d’oxydes de plutonium
et uranium) est plus facile, a la portée

.d’un groupe terroriste, estiment cer-

tains experts. Pour l'instant; une seule
centrale en France, celle de Saint-Lau-
rent Bl contient,du.Mox : «les'opéra-
tions de rechargement ont eu lieu du 9
au 14novembre 1987 (...). La tranche
fonctionne depuis avec le premier ceeur
utilisant ce combustible Mox  I'échielle
industrielle », expliquent « Les Nouvel-
les:du nucléaire », lettre internationale
éditée par Alsthom, CEA, Cogema,

EDF et Framatome.

En l'occurrence, le conteneur:de dé-
chets de Mox en attente 2 Dunkerque
provient, lui, d’une centrale suisse. 1l a
circulé ‘'sous I'égide de la société NTL
(nuclear transport limited) de la gare de
Dottingen (Suisse) a celle de Dunker-
que, via Bale, Mulhouse, Colmar, Ha-
gondange, Lille, Hazebrouck. Avec
pour direction finale, I'usine de retraite-
ment britannique de Sellafield. Ce
transport a lui seul pose de nombreux

‘problémes.

D’abotd, celui de la protection des
conducteurs et de tous ceux qui-appro-
chent les conteneurs. Une enquéte faite

‘au Japon par des scientifiques de I'uni-

versité de Kyoto (2), 4 ainsi révélé que
des flux de neutrons (particules dange-
reuses pour le corps humain) beaucoup
plus importants que prevus s'échap-

‘paient.des conteneurs (type Excellox)

de_ matiéres radioactives, livrant_des
doses plus intenses que celles autorisées
par les_réglements. Le probléme est

.clair: il faut que tous ceux qui ont a

approcher les conteneurs soient claire-
ment avertis des précautions a prendre.

.Ce qui n’a rien d'évident. Méme si,

selon les recommandations de 'AIEA
(Agence internationale pour I'énergie
atomique), il faut des marquages spé-
ciaux pour.chaque type d’emballage, de
fait -et cela nous a éte confirmé par des
cheminots- de nombreux travailleurs
approchent ‘des matiéres dangereuses
sans bién savoir 4 quoi ils sont exacte-
ment exposés. (3)

Méme chose pour les marins. A ce
sujet, il faut remarquer que les marins
britanniques, en particulier le syndicat
«National Union of Seamen » a claire-
ment pris position contre le transport
des dechets radioactifs. Ce que n'ont
pas“fait ‘les syndicats francais. Ainsi,
ecrit’ un representant du NUS «bien
que nous ayons de bonnes relations de
travail avec les'deux centrales syndica-
les CGT et CEDT, ils ne partagent pas
(et c’est dommage) I'opposition du
NUS au transport des déchets radioac-
tifs».

1l semble bien, en la matiére, que le
manque d’information aboutisse & des
situations particuliérement cntiqua-
bles. Ainsi, assurent les brochures offi-
cielles, par exemple de la Cogema « par
mer, on utilise des batiments-spéciale-
ment ‘congus & cet usage. Dotes de
doubles coques, ces navires sont prati-
quement insubmersibles ». Les bateaux
de ce type existent, notamment le Sygin,
construit par les Ateliers et chantiers du
Havre en‘vue de'transporter en France
les combustibles'irradiés: suédois pour
retraitement 3. La, Hague. Or, comme
nous I’a confirmé le Commandant Lar-
rieu, le conteneur de Dunkerque aurait
dii.(s"il' m’avait été coinceé par la gréve),
et devrait ultérieurement (i la fin de la
gréve) étre embarqué 4 bord d’'un des
plus vieux rouliers de 'armement naval
de la SNCF, 37ans d'ge, le Saint-
Germain (ou peut-étre le Saint-Eloi).

A Pheure d’une banalisation du nu-
cléaire,  aube d’une utilisation accrue
du combustible Mox, toutes les condi-
tions sont loin d’étre réunies pour assu-
rer une parfaite sécurité. ]

Dominique LEGLU

(1) L'action la plus spectaculaire, reprise par
les chaines de téléwision a éé Finfiltration
dans la centrale nucléaire de Cattenom, le
“100ctobre 1986, et I'ascension d’une tour de
refroidissement de la centrale de Cattenom.
(2) « Measurement of leakage neutrons from
Excellox-type spent fuel casks during trans-
portation», Research Reactor’Institute et
DFpartment of Nuclear engineering, Kyoto
University.

(3)Voir notamment le rapport « Transports
de matiéres dangereuses », rapport édité par
la CFDT en septembre 1985.




aménagement et nature

le transport routier

des matiéres dangereuses

La route représente environ 70 % du ton-
nage de matiéres dangereuses transporté
parvoie terrestre. Chaque année, les statisti-
ques dénombrent en moyenne 238 accidents
—soit prés d’une vingtaine par mois —, dont
40 % sont directementimputables & une faute
du chautfeur (contre 13,5 % seulement aune
défaillance mécanique du’ véhicule). Il nest
donc pas'illégitimé:de considérer la forma-
tion .des conducteurs comme essentielle
pour la prévention des risques lies au trans-
port de ces matiéres.

UNE FORMATION TROP “SPECIFIQUE”...

C'est un arrété du ministére des Trans-
ports, en date du 27 février 1979, qui a rendu
obligatoire une formation spécifique pour le
transport routier ‘et fluvial des marchandises
dangereuses. Celle-ci comporte un stage ini-
tial de quarante heures, en principe complété
parvingtheures de recyc|age tous les quatre
ans. Néanmoins, elle est si “spécifique”
guelle n'inclut pas la totalité des matiéres
dangereuses : sont, en effet, tenus de possé-
der une attestation de formation, les seuis
conducteurs transportant, soit des marchan-
dises explosives ou radioactives sous embal-
lage, soit des marchandises liquides,
gazeuses ou solides a I'état fondu transpor-
tées en citerne.

Autrement . dit, n'importe quel chauffeur
routier, sans aucune préparation particu-
liere, peut fort bien transporter plusieurs
tonnes de cyamjre de sodium en fats comme
s'il s'agissait de simples tomates! La grande
différence avec les tomates, c’est que lecya-
nure de sodium peut se transformer au
contact de I'eau en un gaz trés toxique, dont
quelques milligrammes suffisenta provoquer
une mort instantanée... L'exemple n'est pas
forfuit: une telle cargaison s'est ainsi répan-
due sur la chaussée du tunnel de Fourviéres,
a Lyon, le 4 septembre 1984. Le chauffeur
incriminé, un transporteur indépendant, avait
multiplié les infractions: circulation sous

-tunnel (dans le cas de Fourviéres, totalement

interdite), absence de. panneaux extérieurs

de signalisation et de fiche descriptive du
produit. Mais avait-il au'moins une connais-
sance précise de la réglementation et du
danger de sa cargaison ? La estsans doute la
vraie question.

S'i est vrai que “nul n'estcensé ignorer la
loi", la loi-elle-méme ferait bien de ne plus
ignorer la formation de ces milliers de chauf-
feurs; appelés a convoyer des colis au
contenu parfois aussi dangereux que celui
d’'une citerne.

LA FORMATION
...*‘LA PLUS PERFORMANTE D’EUROPE"!

L'accident briévement évoqué ci-dessus
montre, & I'évidence, qu'il ne pourra'y avoir
de prévention efficace tant que tous les
conducteurs n'y seront pas réeliement asso-
ciés, a travers une formation adéquate etune
information motivante.

On est d'ailleurs en droit de se demander
si I'actuelle formation est 3:méme de remplir
cet objectif “qualitatif” : en effet, celle-cin'est
pas homologuée — donc contrflée — par
PEtat, mais seulement dispensée par des
organismes de professmnnels agréés par
lui; or, est-il.dans lintérét desdlts profes-
sionnels, dans un.contexte économique plu-
t6t rude, de. promouvoir une meilleure res-
ponsabilisation de leurs personnels? Si
d'aucuns doutent de la réponse, la voici, telle
que publiée dans le préambule au rapportdu
Conseil Economique et Socia! sur le trans-

port . des matiéres dangereuses (1): «Le
groupe des entreprises privées ne peut

accepter que la formation des conducteurs,
qui est la'plus ancienne; la plus performante
et la plus exigeante d’Europe, assurée avec
'appui 'de la profession, soit remise en
cause...»

Voila quiillustre partaitement les difficul-
tés de dialogue évoquées dans l'article de
Katia Kanas!

Si'les pouvoirs publics ont, semble-t-il,
quelques hésitations & braver les réticences

des professionnels, prenons acte, toutefois,
de leur volonté de mettre en place prochai-
nement des tests de conduite et des tests
psychotechniques, préalables a la formation
spécifique au transport des matiéres dange-
reuses. S'ajoutant & la refonte du permis
“poids lourds” prévue pour cette année, on
veut espérer que ces timides améliorations
porteront leurs fruits.

BEAUCOUP RESTE A FAIRE

Ces quelques aspects, “structurels”, dela
formation des conducteurs montrent que
bon nombre d’entre eux ne sont pas assez
préparés au transport de matiéres dange-
reuses. Plus largement, c'est l'insuffisance
de formation et d'information de I'ensemble
des personnels appelés & acheminer et
manipuler des substances dangereuses qui
est soulignée par les ‘observateurs. En parti-
culier, la formation ne saurait se limiter aux
seuls conducteurs — routiers, cheminots ou
marins. Un chiffre pour s’en convaincre : prés
de la moitié des accidents ne surviennent
pas lors du transport lui-méme, mais au
cours.des opérations de chargement et de
déchargement. Or, force est de constater que
les personnels de manutention, trés exposeés,
ne bénéficient d’aucune formation adaptée
aux risques qu'ils-encourent. |i reste beau-
coup a faire!

Parce que le risque technologique
dépend pour partie de défaillances
humaines, la prévention ne peut se passer
de la formation. Quitte a susciter une remise
en cause de certaines technologies: c'estce
qu'on appelle un “risque.. démocratique
majeur"’. Mais celui-13, il est trés sain...

Franc¢ois PITHON

Joumaliste (2)
(1) Ce'rapport a été adopté par le C.E.S.le 29 octobre
1986, a I'unanimité des groupes représentés au Consaeil...
moins un. Devinez lequel!
(2) Auteur d'un dossier sur le transport des
dangereuses (4 paraitre chez “Robin des Bois").

Sponsoring
atomique
Robin des Bois
en.proceés

Le,20 mai a 14 heures, 3 membres de Robin
des Bois seront jugés par.le Tribunal de Versailles

- pour "degradatlon de biens mobiliers”. Traduction :
‘ils -avaient recouvert de peinture les mscnptuons

pro-nuclealres sur.une des voitures du Paris-Dakar
qui roulait pour La Hague-COGEMA, le 1 janvier
demier (cf:NVA ne 111).'La politique du CEA et du:
lobby nucléaire passe par une médiatisation a
outrance : s'imposer par la force... et “proposer”
{c’est dans les projets) des petites unités nucléaires
aux pays du tiers-monde, histoire de contourner la
saturation des pays industrialisés.

Pour soutenir Robin des'Bois, assister au pro-
cés ou écrire au Président du Tribunal de Versailles,
6¢ chambre “comectionnelle, 2, av. de I'Europe,
78000 Versailes.

Robin des Bois, 15 rue Ferdinand-Duval, 75004
Paris. Té}. 48.04.09.56.

(Non-Violence Actualité, mai 1986)

Procés du 20 mai,
Versailles

Extrait des conclusions de la partie civile.

. En .outre, .il_convient également de faire
remarquer que les prévenus manquent avec certi-
tude d'information, car ils se.sont en. réalité atta-
qués a des sociétés qui, dans le, domaine mérie du
nucléaire, ont un rdle justement écologique
puiisqu’elles construisent les calcinateurs de vitrifi-

cation des sous-produits de fission, appareils qui
permetlent de vitrifier les produits radioactifs et
corrosifs liquides difficile a stocker...”

“.. la société Mecatom a la suite du Paris-
Dakar 1987 avait vu son chiffre d'affaires passer de
22, 000 000 F a 35.000.000 F, soit une augmenta-
tion de 62 %...

.. On peut donc affirmer que.la dégradation
de l'enseigne publicitaire sur Ia voiture ne 312 a fait
perdre.a Mecatom 2 % de la.valeur de la précé-
dente augmentation, soit environ 260.000 F..."

.. Les parties: civiles réclament environ
500.000 F de dommages et intéréts...”

Le conductéur de la voiture, M. Francioli, “tech-
nicien supérieur @' lusine de 'La Hague le’ plus
grand chantier du monde”, a lemorgne alabarre et
paré des “vandales'de Robm des Bois". La voiture
312 a été abandonnée dans le désert de Mauritanie.
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Le « Paris-Dakar » des poissons

Au molis de février, lo syndicat
interdépartemental pour I'ssssi-

9 .

1870, année de création du
S.LA.A.P,, les flots de la cap
étalont un désert, esujourd’hul

quelques polssons en survie.

moins de chances encore d'ami-
ver su but que n'en ont eu les
voitures du Paris-Daker.

S'il est incontestable que les pois-
sons peuvent nager un certain temps
dans la Seine, il est beaucoup moins

sdr qu'ils puissent s'y nourrir et: en-.

core plus incertain. qu'ils puissent s'y
reproduire.

En revanche, vu le taux insuffisant

d'oxygéne dissous dans l'eau, ils peu-
vent &tre asphyxiés & tout instant. A
cet égard, la carte quadrichromique
de la qualité des cours d'eau en
France établie, dans le cadre de I'an-
née européenne de I'Environnement,
par les six agences de Bassin, dont
I'agence Seine-Normandie est, si l'on
peut dire, trds claire : la Seine en
traversant Paris et en rejoignant son
estuaire oscille, sans crier gare, au gré
des émissaires industriels et des bou-
ches d'égodts entre I'orange soutenu :
« oau pollude, la survie du polsson
peut 8tre compromise » et:le ‘rouge
vif | « eau quasiment inutilisable. Pas
de polssons ssuf épisodiquement ».
D'aprds cette radiographie de I'hydro-

-graphie nationale, il est indiscutable

que la Seine, parmi-les quatre grands
fleuves frangais, pétit le plus des pol-
{utions urbaines et industrielles.

Dans leurs cours, inférieurs, la Ga-
ronne, la Loire et .méme ‘le Rhéne,
avec son couloir de la chimie et ses
tranches de nucléaire, s’honorent lon-
guement et parfois jusqu’a la'mer d'un
jaune tonique : « eau de qualité
moyenne ol la reproduction’ de cer-
tains polesons peut dtre compromise »
et méme d'un vert émeraude : « eau
de bonne qualité permettant une vie
normale des poissons et la productlon
d'eau potable par des traitements
simples ». Mais depuis Paris la_Seine
amont recueille les eaux usées et les
déchets organiques .d'environ
6500 000 habitants et les rejets toxi-
ques -de 1486 établissements .indus-
triels recensés dans les secteurs
agro-alimentaire, métallurgie et chimie.

La Seine aval entre Vernon et Le Ha-
vre recueille les eaux usédes de
2 000 000 d’habitants et les rejets toxi-
ques de 631 établissements industriels
pris en compte.

Entre Paris et Vernon, la.Seine re-
Goit les eaux sales de 5000000 d'ha-
bitants, sans compter les touristes.

Seulement 600% de la population
globale du bassin de la Seine sont
raccordés aux stations d'épurations.
Les autres rejets vont directement
dans les milieux naturels. Entre Lan-
gres en amont duquel la Seine prend
sa_source et.Le Havre, 2,900 stations
d'épurations  de collecnvnés locales
sont aujourd'hui' installées mais elles
sont trop souvent en arrét technique
partiel ou global et leur fonctionne-
ment en dent de scie rend.impossible
la réintroduction et le redéploiement
harmonieux de la faune et de la flore

aquatiques. .
Un. haut fonctionnaire ‘du
ministére de I'Environnement n’'hésite
pas & dire par exemple que « (a vague
station d’'épuration de la ville de
Rouen & un rendement qui atteint,
certains-jours, 1 % ».-Quant aux rejets
industriels, ils sont théoriquement
épurés s 60 0%. Un pécheur de Paris a
qui nous demandions s'il attrapait des
poissons nous répondit : « On attrape
surtout la grippe ». Si I'assainissement
de la Seine et de ses affluents ne
devient pas une priorité financiére et
technique, qu'sttraperont les marins
pécheurs du Havre, d'Honfleur, de
Trouville et de la baie de Seine d'ici-a
I'an 2000 ? ‘Mises & part ies mines.

Jacky BONNEMAINS

o Le Monde ® Samedi'5 mars 1988
M. Carignon demande Pouverture
d’une enquéte apreés Pexplosion
meurtriére d’Ablon (Calvados)

Aprés I’explosion & 'usine
d’Ablon (Calvados), le jeudi
3 mars, dont le bilan est de cinq
morts et huit blessés, le ministre de
Penvironnement, M. Alain Carignon
a demandé que Pinspection des pou-
dres et explosifs-du ministére de la
défense procede a une enquéte. « I/
semble, déclare M. Carignon, dans
un communiqué, qu'un incident ait
eu lieu lprs de la mise en marche de
la nouvelle machine d'ensachage »
ce qui « expliquerait la -présence
d'un nombre anormal d'émployés
dans cet atelier ».

L’explosion qui s’est produite
dans un atelier d’encartouchage de
dynamite est la troisidme en trois
ans 2 l'usine d’Ablon. L’an dernier,
il n'y avait pas eu de victimes, mais
le 12 mars 1985, une explosion-avait
fait trois morts. L’usine emploie
cent trente-cinq personnes. Elle
appartient & la société Nobel explo-
sif France, filiale de 1a Société natio-
nale des poudres ‘et explosifs et du
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LISTE DES ACCIDENTS
SURVENUS EN FRANCE
DANS DES DYNAMITERIES

DEPUIS 1962

groupe .chimique belge Geshem.
Elle  produit environ 20 tonnes
d’explosifs par jour.

Apres chacun des accidents, les
mesures de sécurité avaient été ren-
forcées. L'assoclatlon ‘écologique
Robin .gies Bois dénonce dans un
communiqué « le laxisme de la
réglementation » en regrettant que
« les usines de fabrication d'explo-
sifs; de:poudre et de.munitions, bien
que: extrémement - dangereuses; ne
rentrent pas dans le champ d’appli-
cation de la directive Seveso ».

Cette directive, qui date de 1983,
fait obligation:aux entreprises fran-
caises dont I'exploitation présente
des risques industriels graves

_d’lnformer les travailleurs et le

public afin d’améliorer la prévenuon
et de réaliser une étude de danger

itenue & la disposition du;public: Elle
‘demande aux autorités d’exercér un

contrdle sur.ces emrepﬁm.

1962
1964
1970

1976

1981
1985
1988

SECRET DEFENSE :
DANGER PUBLIC

: Saint~Just d'Ardéche, explosion de la poudrerie, 18 morts, 52 blessés.
: Sorgues (Vaucluse), explosion de la poudrerie, 2 morts, 16 blessés.

: Mauzac (Haute-Garonne), explosion de la poudrerie, 4 morts.

1975:
1975:

Issy-les-Moulineaux (92), explosion d'une cartouchaerie, 49 blessés.
Pont-de-Buis (Finistére), explosion de la poudriére, 3 morts, 33 blessés.

: Clérisux (Drome), 6 morts.
1977:
- 1978:
: Pont-de-Buis (29), 3 blessés.
: Honfleur (Calvados), 3 morts.
: Honfleur (14), 5 morts, 8 blessés

Monteux (Vaucluse), 2 morts, 16 blessés.
Pont-de-Buis (29), 3 brilés graves..

ot & I'étranger, quelques accldents récents et répertoriés :

1976 -
1980 -
1980 -

1980 -
1988 -

Finlande - Explosion d'une poudrerie, 43 morts.

Inde - Explosion d'une dynamiterie, 40 monts.

Inde - idem, 50 morts.

Espagne - Explosion d'une dynamiterie, 51 morts.

Corée du Nord - Explosion d'un train de munition, 120 morts, 2000

blessés.
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Pour les commandes de matériel, I'adhésion ‘n'est pas obligatoire. Ces commandes
sont expédiées sous 48 heures.
Réglement & la commande par chéque:ou mandat'a I’'ordre.de ROBIN DES BOIS.

Veuillez écrire trés lisiblement vos nom et adresse et nous signaler toute erreur
dans le libellé:de ceux-ci.

ROBIN DES BOIS
Nom - Prénom
Adresse

CodePostal | | | | | | wille
Profession : . Téléphone

e J’adhére a ROBIN DES BOIS et je recevrai “La Fléche”, le bulletin
de liaison de 1’association :

[J 120 F si possible (] 250 F membre bienfaiteur
[] sinon 60 F [1'B00 F-et + membre donateur ...

® Je participe a la campagne baleines/jojoba
et je commande : ‘

flacon(s) 30 ml d’huile de jojoba, .. . . X 45 F l'unité =
flacon(s) 60 ml d’huile de jojoba ... . X 80 F l'unité = o
P savon(s) 100 gau jojoba ... ... ... X 20 FT'unité = e
dossier(s) “cachalot et jojoba” .. ... ... ... & X BO Fl'unité =t Tk
sachet(s) de graines de jojoba, . ... ... .. . X 25 F l'unité = b
... bloc(8) papier recyclé et enveloppes dauphin . X24Flensemble = ... .

o Je m’engage a ne plus acheter ou porter d’objets en ivoire animal
et je commande :

carte(s) de 6 boutons en ivoire végétal 19 mm = X 60 F I'unité R
carte(s) de 6 boutons en ivoire végétal 28 mm X 90 F l'unité = =
kg d’ivoire végétalbrut ... ... .. . .. X 80FTl'unité AT C
boule(s) d'ivoire végétal polie(s) .. ... oo X 40 Flunité = meel .
dossier(s) “les 6léphants et I'ivoire végétal” X BOF l'unité i BT
affiche(s) couleur “les éléphants et 'ivoire végétal” X 30 Fl'unité e A
.................. livre(s) “L'enfant d’éléphant” de R. Kipling . . . X 40 F l'unité =%
................. blocs(s) papier recyclé et enveloppes éléphant. ...~ X 24 Fl'ensemble = ...

® Je commande :

.................. T-shirt(s) ROBIN DES BOIS (taille ) X 70'Flunité = 2
.................. badge(s) ROBINDESBOIS =~~~ .. ... .. X10Flunité R
.................. écusson(s) brodé(s) ROBINDESBOIS = ... = X25Flunité = ..
.................. dossier(s) “cargaisons dangereuses : ¢a passe ou..” X 60.F l'unité =, S o
................. LaFléche No 1] No@[] Nead[] Ne4[] Nos[IX'10F lunité =

................. livre(s) “L’'empereur de ’Antarctique” . ... X 85 F l'unité =

TOTAL
Pour une commande globale supérieure 4 800 F, port gratuit. Sinon, gjoutez 15'Fde.port. .

CI-JOINT MON REGLEMENT TOTAL

ROBIN DES _BOIS - 15, rue Ferdinand-Duval - 75004 PARIS
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