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TRIBUNE

industrialisation de la mer commence mal

par Jacky Bonnemains, président de I'association de défense de I'environnement Robin des bois

A I'étroit sur terre, 'humanité
prend le large et s'aventure en
mer avec ses calculettes, ses
bottes vertes, ses fonds spé-
culatifs et ses chaines d’arpen-
teur. La vente a la découpe et
aux encheres de la mer se pré-
pare. Les notaires de I'Etat fran-
cais s’apprétent a louer le m? de
fond marin pour 40 centimes par
an avec un bail renouvelable de
40 ans.

Cest ce qui ressort des
brouillons des « conventions
de concession d'utilisation du
domaine public maritime en
dehors des ports » tels qu’ils sont
présentés dans les pieces prin-
cipales des dossiers d’enquéte
publiqgue ou dans les annexes
des offshore de Saint-Nazaire,
de Courseulles-sur-Mer et de
Fécamp.

Tant pis
pour les risques
et les vices.
»

A ce prixla, on comprend
que les lofts « offshore » inté-
ressent les promoteurs de I'éner-
gie éolienne. Tant pis pour les
risques et pour les vices. IIs res-
teront cachés.

Sauf que les commissions
nautiques qui rassemblent le
gratin de la mer, des pécheurs,
des plaisanciers, des pilotes,
des chargés de mission, des
chefs de service et des respon-
sables de subdivision émettent
ici et la dans leurs procés-ver-
baux des éclairs de lucidité qui
réveillent le lecteur plongé dans
un océan d’eau tiede.

Le grand port maritime de
Nantes - Saint-Nazaire résiste
bien a la crise. Il a des ambi-
tions pour lavenir. Il regoit
3 000 navires marchands par an,
sans oublier le délicat apprentis-
sage de tous les paquebots et
autres catégories de navire lan-
cés dans le bain par les chan-
tiers de Saint-Nazaire. Trente
millions de tonnes et de m®, en
majorité du pétrole brut et des
produits raffinés, du gaz naturel
liquéfié. Le trafic de conteneurs
est en hausse. Les 78 km? du
projet offshore de Saint-Nazaire
sonta 2 km et des poussiéeres de
la zone d’attente du port. Cette
configuration présente un risque
majeur de dérive dans la zone
du parc éolien d’autant que les
tankers et méthaniers sont, dans
certaines situations d’urgence,
obligés de mouiller encore plus
prés de I'emprise du projet.

Les représentants du parc
du banc de Guérande recon-
naissent que les études sur
les scénarios critiques sont en
cours. « Elles seront directe-
ment fournies a la préfecture
maritime et ces éléments ne
seront pas publics. » Il y a bien
une allusion quelque part dans
les 5 000 pages a un scéna-
rio catastrophe. C’est évidem-
ment un regard de terrien : « En
cas de trés grosse tempéte et
de dégradation des machines
en mer [les Haliade d'Als-
tom culminent avec les pales
a 200 metres] la masse d’eau
est susceptible d’entrainer les
débris du parc ce qui est de
nature a accroitre les risques
pour les populations coétieres
et les biens. »

Il ne vient pas a lidée des
rédacteurs et de tous les cabi-
nets de consultants mobili-

Courseulles-sur-Mer

sés et rétribués que les débris
parmi lesquels des pales de
26 tonnes pourraient partir
dans une autre direction que la
terre et éperonner un navire de
péche, de commerce ou a pas-
sagers. Les chutes de pales en
exploitation sont fréquentes sur
de modestes sites éoliens off-
shore.

Un scénario
invraisemblable.”

Le BEAmer vient de publier
la synthése des événements
de mer qu'il a eu a analyser en
2014. Une inquiétante majorité
concerne le secteur des péches.
Les accidents de travail qui n’en-
gagent pas la s(reté du navire
mais qui se concluent par la
disparition en mer ou la muti-
lation des embarqués tombent
dans l'actualité avec une régu-
larité de métronome depuis
plusieurs années. Une fois de
plus, le BEAmer rappelle que la
sauvegarde de la vie humaine
dépend de la vigilance et de la
prudence.

C’est le moment choisi par
Eoliennes offshore du Calvados
et les enveloppeurs-déve-
loppeurs de WPD Allemagne
pour proposer un scénario invrai-
semblable, qui n'est pas balayé
d’autorité par la préfecture mari-
time de la Manche - mer du
Nord. Les 50 km? d’emprise
de mer hérissés de 75 Haliade
seraient ouverts jour et nuit toute
I'année aux arts trainants et aux
arts dormants.

Les caseyeurs pourraient tra-
vailler dans toute la zone sauf

La densité de navires en Manche - mer du Nord en avril 2012, telle que présentée dans le dossier d'enquéte
publique de Courseulles-sur-Mer, avec 'emprise des projets éoliens de Courseulles-sur-Mer et de Fécamp.

Signalis 2013

« Les éoliennes offshore sont le premier exemple de production

Jacky Bonnemains s’exprime dans la foulée des enquétes publiques des projets de champs éoliens offshore de Fécamp,
Courseulles-sur-Mer et Saint-Nazaire. Il estime dans ce cadre que « l'industrialisation de la mer commence mal ».

en mer d’'une marchandise préte a mettre sur le marché »,

a moins de 50 meétres des
éoliennes et les chalutiers le
long des couloirs de 600 metres
de large situés entre deux ali-
gnements  d'éoliennes avec
interdiction d’opérer a I'aplomb
de la centaine de kilometres de
cables électriques ensouillés ou
recouverts de matelas de béton.
A la saison de la coquille Saint-
Jacques, les chalutiers chasse-
raient les arts dormants pendant
un mois et pourraient draguer
sur zone a la condition expresse
de respecter entre eux une dis-
tance de sécurité de 600 métres.
Les pécheurs réclament que ce
régime d’exception dure plus
d’'un mois.

Une artére
impraticable et

accidentogene. -

La zone éolienne industrielle
de la baie de Seine serait alors
une artere impraticable et acci-
dentogene. Ce serait plus pru-
dent de faire du vélo sur labande
d’arrét d’urgence d’une auto-
route. Que ne faut-il pas racon-
ter pour faciliter I'acceptation du
projet par les pécheurs ?

Le projet de Fécamp fait une
seule entorse au déraisonnable.

explique Jacky Bonnemains

Pourlinstant, il est prévud’y inter-
dire la péche la nuit. La grande
commission nautique spécia-
lement réunie a par ailleurs
décidé d'interdire la navigation
des « navires a grande inertie » a
moins de 3,6 km de la zone - le
navire de référence est un porte-
conteneurs de 130 000 tonnes
et de 335 meétres de long - et
a moins de 500 metres pour
les autres. Navires en perdition,
s’abstenir !

La dérive de conteneurs
perdus en mer et les risques
de collision avec les fonda-
tions monopieu supportant les
éoliennes ou les postes de trans-
formation électrique ne sont pas
évoqués.

Les éoliennes offshore sont
le premier exemple de produc-
tion en mer d'une marchandise
préte a mettre sur le marché, a
savoir I'électricité. Viendront par
la suite des terminaux métha-
niers offshore, des usines de
dessalement d’eau de mer sur
des navires usines, des exploi-
tations de nappes d’eau douce
sous la mer et différents per-
mis d’exploration et d’exploita-
tion des grands fonds a des fins
minieres. Le Comité interminis-
tériel de la mer du 22 octobre
prévoit une feuille de route sur
I'exploration et d’exploitation des
grands fonds. L'industrialisation
de la mer commence mal, trés
mal.
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