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Bilan du 1er janvier au 30 avril 2013 
 

416 navires sont partis pour la démolition pendant les 4 premiers mois de l’année. La démolition 
cumulée permettra le recyclage de plus de 3,5 millions de tonnes de métaux. 392 (94%) sont partis en 
Asie ; 149 (36%) étaient construits en Europe, 158 (38%) appartenaient à des armateurs européens. 
Pour les armateurs européens, la filière asiatique continue à être le filon principal. C’est la bonne 
destination pour rentabiliser une dernière fois une flotte vieillissante et inadaptée aux nouvelles règles du 
commerce maritime international. La part des porte-conteneurs continue d’augmenter et atteint 19% des 
navires démolis. L’Inde est la grande bénéficiaire de ce flux. 55% d’entre eux sont âgés de 20 ans ou 
moins. Plus des 3/4 appartiennent à des armateurs de l’Union Européenne ou de l’AELE - Association 
Européenne de Libre-Echange ; 100% ont été démolis en Asie. La ferraille est rachetée en Inde aux 
alentours de 400 $ la tonne et les ouvriers des chantiers lointains se chargent à leurs risques et périls et 
au moindre coût de l’extraction et de la manipulation des déchets dangereux comme l’amiante, les PCB, 
les hydrocarbures, les néons au mercure et les sources radioactives. A la casse.com n°31 éclaire les 
procédures des armateurs européens pour masquer la destination finale des navires en fin 
d’exploitation. C’est notamment le cas des armateurs allemands avec le MSC Flaminia parti dans un 
premier temps pour « réparation » en Roumanie et avec les Baco-Liner qui entament leurs voyages vers 
le cimetière d’Alang à partir du port de Rouen dans la vallée de la Seine. C’est aussi le cas des vieux 
paquebots dont la rampe de lancement vers la démolition est basée à Marseille. La scandaleuse et 
mystérieuse démolition du paquebot Lyubov Orlova et son exportation depuis le Canada vers la haute 
mer sont aussi évoquées dans ce numéro 31, de même que les pratiques du port de Chennai en Inde 
qui refoule au large et à la merci des cyclones des vieux navires sous-normes voués à la démolition. Le 
port de Chennai mérite bien le prix Alcatraz du Marin qui lui a été attribué par Robin des Bois en octobre 
2012. 
 

Le rythme des navires partant à la casse reste élevé (24 navires par semaine contre 25 pour l’ensemble 
de l’années 2012) mais en avril il a sensiblement baissé par rapport aux mois précédents.  
 

par unité par tonnage de métal recyclé par catégorie 
1 Inde, 140 (34%) 
2 Chine, 110 (26%) 
3 Bangladesh, 72 (17%) 
4 Pakistan, 35 (8%) 
5 Turquie, 35 (8%), 
6 Danemark, 9 (2%) 

1 Inde, 1.201.000 t (34%) 
2 Chine, 832.000 t (24%) 
3 Bangladesh, 808.000 t (23%) 
4 Pakistan, 430.000 t (12%) 
5 Turquie, 162.000 t (5%) 
 

1 : vraquier, 157 (38%) 
2 : marchandises diverses, 82 (20%). 
3 : porte-conteneurs, 77 (19%) 
4 : tanker, 50 (12%) 
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L’Inde garde la tête avec 140 navires démolis (34%) mais sa part relative s’effrite : elle était de 40% pour 
l’ensemble de l’année 2012. L’Inde précède la Chine, 118 navires (26%) et le Bangladesh, 72 navires 
(17%), loin devant le Pakistan et la Turquie. 
Les fluctuations de la roupie indienne, la situation politique tendue au Bangladesh, le nouvel an chinois, 
l’annonce d’une hausse de la taxe sur les importations de navires au Pakistan, ont pesé sur le marché à 
partir du mois de mars malgré un début d’année sur la lancée de 2012. 
 
Après les barreaux, la casse 
78 (19%) des navires partis à la casse étaient contrôlés par une société de classification n’appartenant 
pas à l’IACS (International Association of Classification Societies) ou sans classification.  Les navires 
sous-normes sont toujours des partants prioritaires : au moins 249 (60%) ont fait l’objet de détention(s) 
préalable(s) dans les ports mondiaux avec un taux de détention de 75 % pour les transporteurs de 
marchandises diverses et les cargos réfrigérés, 69% pour les vraquiers, 67% pour les voituriers et 56 % 
pour les ferries et navires à passagers. Le numéro 1 sur le podium des navires sous-normes est le 
transporteur de marchandises El Hussain qui cumule 16 détentions entre 1997 et 2011, démoli en Inde à 
Mumbai (cf p 75). Les autres médaillés sont le St Elisabeth, 12 détentions (p 85), le Marmara M et le 
Mohamad Prince, 11 détentions chacun (p 78 et 79).  
 
Années et mètres 
L’âge des navires sortis de flotte se range entre 10 ans pour le vraquier turc Taskent et 52 ans pour le 
britannique Kommandor Jack, ex navire de pêche converti en navire de surveillance géophysique. L’âge 
moyen est de 27 ans ; il est même de 25 pour les tankers et de 22 pour les porte-conteneurs. 112 
navires ont une longueur inférieure à 150 m, 172 mesurent entre 150 et 199 m et 132 plus de 200 m. 9 
navires mesurent plus de 300 m. 
 
MSC Flaminia 
« Il faut toujours prendre de la 
hauteur ». La photo du MSC Flaminia 
quittant le port de Wilhelmshaven en 
Allemagne pour être « réparé » dans 
un chantier naval roumain puis remis 
en exploitation confirme la pertinence 
de l’adage. 
 
Des centaines d’épaves de conteneurs 
brûlés sont restées à bord. La coque et 
les métaux fondus des conteneurs sont 
agrégés. Les conteneurs ne peuvent 
pas être découpés sans mettre en 
danger l’intégrité du navire et sa 
flottabilité. Seuls les conteneurs 
indemnes et les eaux d’extinction – 
37.000 m3 – ont été extraits. 
 
 

Mars 2013, le MSC Flaminia part « en 
réparation »…  

© NSB 
 
 
Cette réparation en Roumanie est une 
habile manœuvre. Elle permet à 
l’Europe du Nord et à l’Allemagne, Etat 
du pavillon du MSC Flaminia, de se 
débarrasser d’un challenge sanitaire et 
environnemental inédit dans le 
domaine de la déconstruction des 
navires. L’armateur allemand prévoit 
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que d’ici la fin du mois de septembre, « toute la partie centrale » du porte-conteneurs accidenté sera 
remplacée. Par partie centrale, il faut entendre les parois, les fonds du navire, les cales où l’incendie a 
fait rage, les épaves des conteneurs et les résidus de l’incendie de plusieurs matières dangereuses dont 
des déchets contaminés aux PCB. La partie centrale, c’est la partie critique. 
 
Il est troublant de constater que l’armateur NSB (Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG) 
s’acharne à tout prix à poursuivre l’exploitation du MSC Flaminia alors qu’il vient de vendre à la casse à 
Alang une dizaine de porte-conteneurs.  
 
Sous couvert de « réparation », la Roumanie et les travailleurs du chantier naval de Mangalia sont 
désormais les dépositaires, les responsables et les victimes de plusieurs milliers de tonnes de ferrailles 
contaminées. Le chantier de Mangalia appartient à Daewoo. Le MSC Flaminia a été construit par 
Daewoo en Corée du Sud. Après la « réparation » viendra rapidement celui de la démolition. Une 
démolition en l’état en Inde, où les porte-conteneurs en fin de vie de NSB sont couramment expédiés, 
aurait sans aucun doute suscité des protestations et des blocages. La Roumanie n’est qu’un palier de 
décompression médiatique et de décontamination du MSC Flaminia avant le plongeon vers Alang ou un 
autre chantier de démolition hors de l’Union Européenne. 
 

 
17 juillet 2012 © Smit Salvage 

 
- 14 juillet : incendie et explosion dans le compartiment 4 du MSC Flaminia. Le navire se trouve à 1.850 km de la côte 

européenne la plus proche, l’équipage est évacué. 3 marins sont morts ou porté disparu. 
- 17 juillet : arrivée du 1er navire d’assistance et de lutte incendie 
- 18 juillet : 2ème explosion 
- 23 juillet : « Le feu est sous contrôle » selon MSC. Début du remorquage du porte-conteneurs vers un port européen non 

encore déterminé. Le convoi est à 1000 km des côtes anglaises et bretonnes ; il se rapprochera jusquà 70 km des 
Cornouailles. 

- 30 juillet : Le navire interdit d’accès aux ports anglais et français s’éloigne des côtes et prend une direction sud-sud-ouest 
dans l’Atlantique. 

- 31 juillet : un feu couvant persiste et s’étend dans les compartiments 7 et 3. 
- 16 août : le MSC Flaminia s’est éloigné à 867 km des Cornouailles et 1000 km de Brest. 
- 20 août : les autorités allemandes autorisent le navire à gagner un port allemand et prennent en charge la responsabilté 

du sauvetage. 
- 21 août : les autorités maritimes anglaises et françaises décident l’envoi d’experts avant d’autoriser le porte-conteneurs à 

transiter dans leurs eaux. 
- 28 août : le MSC Flaminia commence son transit en Manche. 
- 29 août : Robin des Bois diffuse la liste des matières dangereuses à bord. 
- 9 septembre : arrivée du convoi en Allemagne, au nouveau port à conteneurs de Wilhelmshaven. 
- 28 septembre : début du déchargement des conteneurs. 
- 10 décembre : fin du déchargement officiel. 
- Du 20 février au 1er mars 2013: transfert des eaux d’extinction dans des tankers pour élimination au Danemark. 
- 15 mars : le MSC Flaminia quitte l’Allemagne pour « réparation » en Roumanie.  

 
Voir la page consacrée à l’accident du MSC Flaminia sur le site de Robin des Bois ainsi que le bulletin 
d’octobre 2012 d’A la casse.com n°29, p 6-7. 

http://www.robindesbois.org/communiques/mer/fortune/2012/MSC-Flaminia-synthese.html
http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_29.pdf
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Baco-Liner  
Les Baco-Liner 1 et Baco-Liner 2 appartenant à Seerederei Baco Liner GmbH établi à Duisbourg vont 
partir à la casse sur les plages d’Alang pour 450 $ la tonne. Le Baco-Liner 1 est en attente à Rouen. Les 
Baco-Liner ont été conçus spécialement pour le commerce entre l’Europe du Nord et l’Afrique. Dans 
leurs cales, ils transportaient des barges, c’est-à-dire des chalands qui pouvaient être chargés et 
déchargés dans les rades des ports africains. Au début des années 1980, les Baco-Liner 
s’affranchissaient ainsi des temps d’attente de plusieurs semaines pour accéder aux quais dans des 
ports encombrés et désorganisés. Sur le pont, les Baco-Liner pouvaient emporter 600 conteneurs. 
L’appellation de ces ingénieux navires provient de la contraction de BArge et de COnteneur. Aujourd’hui 
les Baco-Liner ne correspondent plus à la logistique des principaux ports d’Afrique de l’Ouest. Et après 
plus de 30 ans d’exploitation soutenue, ils sont usés, rouillés et porteurs de nombreuses déficiences.  

   
 

  
Baco-Liner 1 à Rouen, 17 mai 2013 © Robin des Bois 

 
Le Baco-Liner 3 a été démoli à Alang en été 2012 (Voir A la casse.com 28, p 9). 
 
La famille Baco a eu une vie mouvementée. 
Voir à ce sujet le communiqué : La vie mouvementée de la famille Baco, 10 mars 2010 
 
Marseille, l’antichambre de la casse en Asie 
 
1- Les paquebots Princess Danae et Athena saisis et immobilisés à Marseille depuis septembre 2012 
viennent d’être rachetés par Rui Alegre, un businessman de 42 ans qui se lance dans l’organisation de 
croisières. Ils ont été rebaptisés Lisboa et Azores. La nouvelle compagnie de croisière portugaise aurait 
aussi racheté les deux autres paquebots de l’ex-CIC – Classic International Cruises – elle aussi 
portugaise et aujourd’hui en faillite. Monsieur Alegre entend les remettre en exploitation après avoir 
entrepris de gros travaux de rénovation et de mise en conformité aux réglementations internationales. 
Les quatre paquebots sont anciens, leur réputation est ternie. Une fois de plus, Marseille va laisser partir 
des bateaux au dessous des normes soit-disant promis à des gros travaux de réparation et à une 
poursuite d’exploitation. La démolition à Alang ou en Turquie dans les mois qui viennent après un temps 
d’inertie à Lisbonne paraît plus vraisemblable. 
 
Lire aussi les communiqués 
Alerte en Arctique, 25 juillet 2012 
Deux paquebots en préretraite à Marseille, 19 septembre 2012 
 

http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_28.pdf
http://www.robindesbois.org/communiques/mer/fortune/2010/famille_baco.html
http://www.robindesbois.org/communiques/mer/fortune/2012/Andrea-doria-stockholm-athena.html
http://www.robindesbois.org/communiques/mer/fortune/2012/Andrea-doria-stockholm-athena-2.html
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2- L’Atlantic Star est resté désaffecté à Marseille pendant plus de 2 ans. La construction de l’Atlantic 
Star à La Seyne-sur-Mer en 1984 avait mobilisé, comme pour tous les navires de croisière, des 
quantités importantes d’amiante. 
 

Le paquebot appartenait à l’armateur espagnol Pullmantur, filiale de la compagnie américaine Royal 
Caribbean Cruise Line. Son exploitation était devenue prohibitive ; le remplacement des turbines à 
vapeur par une propulsion diesel était impossible. L’Atlantic Star, toujours aux mains d’intérêts 
espagnols, est resté sous le pavillon européen de Malte jusqu'au 1er mars 2013. 
 

La Belinda Shipholding Corp basée aux îles Marshall devient alors l’armateur de l’Atlantic Star, qui 
passe sous le pavillon du Togo et est rebaptisé Antic. Cette compagnie exotique sert uniquement de 
plate-forme de revente pour la démolition de vieux navires à passagers européens. En 2009, elle avait 
pris possession du Kapetan Alexandros A, vieux ferry construit au Royaume-Uni en 1962, appartenant à 
un armateur grec et battant pavillon maltais. La Belinda Shipholding Corp l’avait immédiatement 
rebaptisé Alexandros, fait passer sous pavillon Sierra Leone avant de l’envoyer pour démolition en 
Turquie. 
 

Le 19 mars, remorqué par le grec Ionion Pelagos, l’Antic a quitté les quais de Marseille à destination 
probable de la Turquie pour démolition. Cependant le convoi, dès le 22 mars, annonce se diriger vers 
Port-Saïd, porte d’entrée du canal de Suez et tremplin pour la démolition sur les plages d’Alang, en Inde. 
Les autorités et les associations indiennes sont alertées par Robin des Bois. Début avril, le vent tourne à 
nouveau, le convoi s’est dirigé vers Aliaga en Turquie. 
 

Le dernier voyage de l’Atlantic Star est entaché d’illégalité. L’Espagne, Malte, la France se sont 
organisées pour ne pas assumer leurs responsabilités au regard de la réglementation européenne sur 
l’exportation de déchets dangereux. Le départ de l’Atlantic Star n’a pas fait l’objet de notification en 
application de la Convention de Bâle sur le contrôle des mouvements transfrontaliers des déchets 
dangereux et de leur élimination. 
 

Dans cette affaire, la France a une double responsabilité. D’une part l’Atlantic Star est parti de Marseille, 
la France était donc le dernier Etat du port ; d’autre part, fin décembre 2012, la commande aux chantiers 
STX France de Saint-Nazaire d’un paquebot géant par Royal Caribbean Cruise Line a été assortie d’une 
clause annexe très spéciale : la « reprise » de l’Atlantic Star. Au lieu de procéder à un démantèlement 
de l’Atlantic Star en Europe, avec toutes les contraintes financières et techniques d’un désamiantage 
rigoureux et de l’élimination des autres déchets dangereux, STX France a cédé le vieux paquebot à 
Skandinor, une filiale de STX Europe dont le siège est en Norvège. En fin de cascade, c’est la Belinda 
Shipholding Corp, établie aux Iles Marshall, qui se retrouve juridiquement propriétaire de l’Atlantic Star et 
qui assume la responsabilité d’une démolition hasardeuse. 
 

La sortie du territoire français a été acceptée sans problème par le port de Marseille. Selon le ministère 
des Transports et de la Mer, les Affaires Maritimes n’ont pas mis en doute la version officielle selon 
laquelle après le passage du Canal de Suez, l’Atlantic Star serait reconverti en hôtel flottant au Moyen-
Orient. 
 

Ce montage illustre jusqu’à la caricature les pratiques des armateurs européens pour s’exonérer de 
leurs responsabilités au moment du dernier voyage de leurs navires : vente à des sociétés fantômes et 
transferts sous des pavillons corbillards, comme le Togo, Saint-Kitts-et-Nevis, la Moldavie, Tuvalu, 
Sierra Leone ou les Comores et démolition en Inde, en Turquie, au Pakistan, au Bangladesh. 
 

Robin des Bois a porté plainte contre X devant le Procureur de la République du Tribunal d’Instance de 
Paris pour exportation illicite de déchets. 
 
La scandaleuse exportation du Lyubov Orlova 
 

L’ex paquebot Lyubov Orlova, honorant le nom d’une star du cinéma soviétique, était devenu résident 
canadien. Dans ses dernières années d’activités, il était exploité par une agence de voyage Inuit qui 
organisait des croisières en Arctique. En très mauvais état, le Lyubov Orlova a finalement été expulsé du 
port de Saint-Jean-Terre-Neuve au grand soulagement de la communauté portuaire. Ce paquebot du 
passé était tracté par un remorqueur collector construit en 1962, avec une poignée d’hommes à bord, 
des vrais, à défaut d’être de vrais marins. Le voyage d’hiver dans l’Atlantique Nord de ce convoi insensé 
aurait dû se terminer 3.300 km au sud dans un chantier de démolition hypothétique de Saint-Domingue. 
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Le Charlene Hunt, l’unique remorqueur d’un armateur américain en faillite, était sans aucun doute lui 
aussi destiné à la démolition à Saint-Domingue. 
 
L’attelage s’est disloqué très vite, quelques heures après le départ de Terre-Neuve. Le cable de 
remorque a cassé. Le Charlene Hunt en difficulté est retourné à Saint-Jean-Terre-Neuve sous 
l’injonction des autorités canadiennes enfin réveillées. Et le Lyubov Orlova est parti vers le large à la 
dérive sans lumières, sans une âme qui vive et sans balise de localisation. Quand elle s’est rapprochée 
des plates-formes pétrolières au large de Terre-Neuve, l’épave a été reprise en main, écartée, refoulée 
un peu plus loin et abandonnée. 
 
Un mois après le départ, le déclenchement d’une balise de détresse a été repéré par le centre des 
secours d’Halifax (Joint Rescue Coordination Centre). Un choc, une voie d’eau, une chaloupe de 
sauvetage qui tombe à la mer, une balise affolée ? Toutes les hypothèses sont permises. 
 
Les satellites de la NGA (National Geospatial Intelligence Army), l’Agence des Etats-Unis qui signale la 
dérive des icebergs et d’objets flottants non identifiés dans l’Atlantique Nord localise le Lyubov Orlova à 
plusieurs reprises. La dernière position (12 mars 2013) connue le signale par 49°49.12 de latitude nord 
et 36°15.44 de longitude ouest, soit à 1200 km des côtes américaines et à 1800 km de l’Irlande.  
 
Depuis, aucune preuve de vie. Naufragé et coulé après 2 mois de dérive dans les courants et les 
tempêtes ? Torpillé, démoli, bref "océanisé" dans les fosses de l’Atlantique ? Ou toujours en surface en 
train de construire sa légende ? Nul - ou seulement quelques initiés- ne sait à ce jour où se cache 
exactement le Lyubov Orlova. 
 
 

2007, le Lyubov Orlova en croisière arctique, à Hoare 
Bay © J.-Maurice Turgeon 

 

28 janvier 2013, le remorqueur Charlene Hunt, retour de 
débacle et inspection © Wes Pretty 

 

Lyubov Orlova. OMI 7391434. Navire à 
passagers. Longueur 100 m, 2.695 t. Pavillon Iles 
Cook. Exclu du Russian Maritime Register of 
Shipping le 5 avril 2011. Construit en 1976 à 
Kraljevica (Croatie) par Titovo. Détenu en 2002 à 
Saint-Petersbourg (Russie) et saisi le 25 
septembre 2010 à Saint-Jean (Terre-Neuve, 
Canada) pour des impayés de salaires et de 
soutes. Racheté en février 2012 par une société 
fantôme basée aux Iles Vierges Britannique en vue 
d’une démolition à Saint-Domingue. 275 $ la 
tonne. Disparu en 2013 dans l’Atlantique après 
avoir cassé son cable de remorque. 

Charlene Hunt (ex-Orion, ex-Molly, ex-Anna V Mc 
Kay, ex-Betty Jean Turecamo, ex-Morania N°24, 
ex-HR 1, ex-Colonial). OMI 8842208. Remorqueur 
d’une puissance de 3.000 chevaux (l’Abeille 
Bourbon en développe 21.000). Longueur 29 m. 
Pavillon Etats-Unis abandonné pour celui de la 
Bolivie en janvier 2013, juste avant son départ 
comme remorqueur du Lyubov Orlova. Société de 
classification inconnue. Construit en 1962 à 
Madisonville (Louisiane, Etats-Unis) par Equitable 
Equipment Co pour la Bronx Towing Line de New 
York. Propriétaire Hunt Tugs & Barges Inc (Etats-
Unis). 
 

 

Voir aussi les communiqués de Robin des Bois et les bulletins A la casse.com n° 27, p 22 et n°30, p 2 
 

Consulter l’article dans le Droit de l’Environnement n°211 – avril 2013 : 
« Le Lyubov Orlova, navire fantôme à la dérive… » Marie Bourrel, Centre de droit maritime et 
océanique, Université de Nantes (pdf – 863 Ko) 

http://www.robindesbois.org/dossiers/lyubov_orlova/lyubov_orlova_bateau_fantome.html
http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_27.pdf
http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_30.pdf
http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/Lyubov_Orlova-droit_environnement.pdf
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Welcome to Chennai Port, le port de l’angoisse   
En Inde du Sud, le port de Chennai, capitale de l’Etat du Tamil Nadu, l’ancienne Madras, 
n’est décidément pas l’endroit où il faut être. La direction du port déclarait il y a quelques 
années qu’ « avec le développement des infrastructures, le port de Chennai allait pouvoir 
faire face à toutes les demandes de la confrérie maritime internationale et accueillir les 
navires dans les meilleures conditions possibles ». Aujourd’hui, le port de Chennai est sans 

doute le plus cruel de tous. Une roupie est une roupie. L’article 99 de la Convention des Nations Unies 
sur le droit de la mer interdit le transport d’esclaves à bord des navires mais il n’empêche pas de traiter 
les marins comme des esclaves. Les exemples de l’OSM Arena, du Prathiba Cauvery et du Prathiba 
Warna en attestent. Ils sont tous les trois en cours de démolition ou voués à une démolition imminente. 
 
OSM Arena  
En janvier 2010, l’OSM Arena, 190 m, 
vraquier construit en 1985 au Japon, 
battant pavillon de la Corée du Sud, arrive 
dans le port de Chennai au sud de l’Inde, 
près de Pondichéry. Sur décision des 
tribunaux indiens, l’OSM Arena est saisi, 
tous matériels confondus, coque, 400 t de 
fioul et équipage. L’armateur sud-coréen 
est compromis dans plusieurs litiges 
commerciaux concernant des 
marchandises transportées ainsi que des 
créances impayées. 

 
 
 
 

© Bijoy Ghosh / The Hindu 
 
En décembre 2010, l’administration du port de Chennai ordonne au navire de se mettre à l’ancre au 
large du port ; les frais de quai ne sont pas payés, ils s’élèvent à 93.000 roupies par jour (1400 €). 
 
En février 2011, la Cour de Madras ordonne la vente du navire après une plainte de l’équipage détenu à 
bord dans des conditions sanitaires précaires. La décision de justice est annulée. 
 
En juillet 2011, l’équipage de l’OSM Arena est relevé ; la plupart des marins sont dans un état inquiétant 
en raison de la malnutrition et de la déshydratation. Le premier équipage est remplacé par 12 marins de 
nationalité birmane. 
 
En décembre 2011, sous l’effet du cyclone Thane, l’OSM Arena dérive et vient s’échouer près de la 
plage. Deux remorqueurs viennent le tirer d’affaire et le navire est à nouveau mis à l’ancre et au pilori à 
2 milles du littoral dans une zone d’attente improvisée à l’extérieur du port de Chennai. 
 
Début octobre 2012, le nouvel équipage, malgré l’assistance de l’ITF (International Transport Workers 
Federation) est à nouveau dans un état sanitaire inquiétant. Le navire reste quant à lui soumis aux 
risques de cyclones ou d’autres conditions météorologiques défavorables. Le port de Chennai refuse 
toujours l’accès de l’OSM Arena à ses infrastructures et à ses quais, toujours au motif que le navire n’a 
pas les moyens de payer les taxes portuaires. Cela fait quatorze mois que le calvaire dure. 
 
Le 9 avril 2013, le navire a une voie d’eau, la salle des machines est inondée, les générateurs en panne 
de fioul ne peuvent plus faire fonctionner les pompes et le vraquier est dans le noir. L’équipage de relève 
abandonne l’OSM Arena qui menace de couler et gagne la côte grâce à l’aide des pêcheurs locaux. Le 
port de Chennai envisage de porter plainte contre les marins birmans pour violations des lois sur 
l’immigration : le capitaine, le chef mécanicien et quelques membres d’équipage sont renvoyés à bord ; 
une autre partie de l’équipage se voit octroyer des permis de séjour à terre à renouveler 
quotidiennement. Le statut du navire sur la base de données Equasis est officiellement « à démolir », Il 
devrait être ferraillé en Inde.  Une partie de la vente couvrira les taxes portuaires réclamées par le port de 
Chennai et les frais de remorquage après l’épisode du cyclone Thane. 
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Pratibha Cauvery 
Depuis début octobre 2012, le tanker Pratibha Cauvery est à l’ancre à l’extérieur du port de Chennai, en 
attente d’instructions de Pratibha Shipping, également armateur du Pratibha Warna (voir ci-dessous) ; 
ses certificats de navigabilité ne sont plus valides et le navire devrait être inspecté en cale sèche. 
L’équipage n’est plus approvisionné. Le 31 octobre, le cyclone Nilam déferle ; le navire rompt sa chaine, 
dérive et s’échoue 5 km plus au sud. Le capitaine ordonne l’évacuation; 22 marins sautent dans un 
canot de sauvetage qui chavire. Malgré les secours des pêcheurs, 6 d’entre eux périssent noyés. Le 
reste de l’équipage est ramené à terre le lendemain et détenu à l’hôtel sans papiers ni contact extérieur 
pour cause d’enquête. Le tanker reste échoué deux semaines puis est renfloué et remis à l’ancre avec 
« un nouvel équipage minimal ». Les marins survivants portent plainte contre l’armateur pour mauvais 
traitement, salaires impayés, et mise en danger de la vie d’autrui.  
En mars 2013, quatre dirigeants de Pratibha Shipping sont emprisonnés dans le cadre de l’enquête sur 
la tragédie ; ils nient toute responsabilité, le cyclone étant « un acte de Dieu ». Fin avril, la Cour de 
Madras ordonne la mise en vente du navire ; un appel d’offres est lancé. Le navire est estimé à 4-6 
millions de $, au-dessus de sa valeur sur le marché de la démolition. 
 

  
© Bijoy Ghosh / The Hindu 

 
Pratibha Warna 
Le tanker Pratibha Warna, lui aussi arrivé début octobre 2012, n’a déchargé sa cargaison que fin 
novembre. Les 29 marins s’étaient mis en grève pour réclamer les impayés de 6 mois de salaires dus 
par son armateur indien Pratibha Shipping. Après inspection, le navire est déclaré inapte à la navigation. 
Il est détenu et cantonné à l’extérieur du port de Chennai, lui aussi à la merci des cyclones ; les marins 
sont assistés par ITF (International Transport workers Federation) et d’autres gens de mer. En mars 
2013, il est finalement vendu à une société basée à Hong Kong qui l’envoie à la démolition sous le nom 
de Tony et le pavillon de Saint-Kitts-et-Nevis. Le navire change une nouvelle fois de nom avant d’être 
échoué au Pakistan en tant que Asher.  
 

 
L’ex tanker indien Pratibha Warna, hâtivement 
rebaptisé Asher vient d’être échoué pour 
démolition au Pakistan © Shahid 
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Courrier des Lecteurs 
 
Reçu de Shahid, Pakistan le 7 février 2013 
 
Bonjour 
Dans votre bulletin A la casse.com n° 27 vous avez annoncé que le navire Endeavor portant le numéro 
IMO 7109013 avait été vendu pour démolition en Inde. 
Mais j’ai moi-même vu un navire portant ce numéro échoué pour démolition à Gadani (Pakistan) sous le 
nom de Favor. Je vous en envoie une photo. Pourriez vous me confirmer ces faits.  

 
Le tanker Endeavor, OMI 7109013 échoué pour démolition à Gadani (Pakistan) en tant que Favor – © Shahid 

 
4 janvier 2013 

 
26 mars 2013 

 
Réponse de Robin des Bois 
Il arrive qu’un navire soit annoncé vendu pour démolition dans un pays et finalement échoué dans un 
autre, suite à des renégociations de prix. Cela a visiblement été le cas de l’Endeavor annoncé vendu 
pour démolition en Inde en mars, ce qui avait une certaine logique puisque le navire se trouvait alors au 
Sri Lanka. Mais il a attendu octobre pour son voyage final au Pakistan, après changement de nom, une 
procédure ultime et classique et parfois créative : dans ce numéro, le norvégien Nancy Knutsen est lui 
aussi arrivé au Pakistan sous le nom de Fancy…(Voir p 36). 
 
Reçu de Roland, Shanghai (Chine) le 27 mars 2013 
 
Cher Robin, 
Vous avez annoncé la démolition du Georg Buchner. Le navire ne sera pas ferraillé. Il est classé 
monument historique et n’est pas autorisé à quitter Rostock pour le moment. Les tribunaux ont décidé 
que le contrat de vente n’était pas valable.  
 
Pour l’instant, plusieurs projets de reconversion sont à l’étude. 
 
Réponse et commentaires de Robin des Bois 
Le sort du Georg Buchner, ex Charlesville de la Compagnie Maritime Belge est en effet toujours en 
suspens grâce aux démarches de ses fans. La vente initiale du navire à une société hollandaise en vue 
de sa démolition en Lituanie a de fait été annulée pour cause de classement au patrimoine maritime de 
Rostock. Après une campagne de mobilisation tant en Belgique qu’en Allemagne, début avril, le 
liquidateur judiciaire donne 4 semaines à des investisseurs éventuels pour faire des propositions viables 
quant à l’avenir du navire. Il rejette cependant le projet belge de reconversion après remorquage à 
Anvers et demande au service du patrimoine du Land de Poméranie-Occidentale de retirer au navire 
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son statut patrimonial pour faciliter sa démolition. Simple point de vue d’un liquidateur judiciaire au 
détriment de la culture maritime. 
Le 11 mai, le Land se range à ses vues et retire au Georg Buchner son statut de monument protégé. 

  
4 janvier 2013, visite du Georg Buchner ex-Charlesville © Bjorn Aerts 

  
 
 
 
 
 

https://www.facebook.com/photo.php?fbid=4889381229861&set=a.4889380029831.188966.1157620072&type=1&theater
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Navire construit dans un chantier d’un pays de l’Union Européenne ou de l’Association 
Européenne de Libre Echange (AELE).  
 

 

Navire sous pavillon européen ou de l’AELE, ou dont l’armateur est européen ou de 
l’AELE. 

 

 

Navire contrôlé par une société de classification n’appartenant pas à l’International 
Association of Classification Societies (IACS), ou sans classification connue.  
 

 
Navire et équipage détenus dans un port pour déficiences. 

 

 

Tanker simple coque interdit dans les eaux européennes pour le transport du fioul lourd ou  
navire banni des ports européens par la directive sur les contrôles de l’Etat du port. 
 

 
Divers : câblier, assistance offshore, remorqueur, drague, entraînement, recherches 
 
Chamarel (ex-Vercors). OMI 7347718. Navire cablier. Longueur 133 m. Pavillon Île 
Maurice. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1974 au Havre  
(France) par les Ateliers et Chantiers du Havre. Propriétaire Orange - France 
Telecom (France). Victime d’un incendie le 8 août 2012 au large des côtes de la Namibie. Le Chamarel 
est échoué sur un banc de sable à une trentaine de km de Henties Bay. L’épave a été scindée en deux 
et est en cours de démolition sur place. Voir la rubrique The END p 88 

 
Chamarel, Le Cap (Afrique du Sud, avril 2007 © Det / Shipspotting  

 
Clwyd Supporter (ex-Neftegaz 12). OMI 8325406. Navire d’assistance offshore. 
Longueur 82 m. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1984 à Szczecin (Pologne) par A.Warskiego Szczecinska. Propriétaire 
Gulf Offshore NS Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Danemark. 
 
Mop 50 (ex-Zakher Moon , ex-Uto, ex-Smit Manila, ex-Seaford, ex-Seaforth Challenger). OMI 
7319242. Navire d’assistance offshore. Longueur 56 m. Pavillon Géorgie. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1973 à Selby (Royaume-Uni) par Cochrane & Sons. 
Propriétaire Maridive Ofshore Projects SAE (Egypte). Vendu pour une destination de démolition 
inconnue.  
 
Ravensturm. OMI 7510183. Navire d’assistance offshore. Longueur 60 m, 1.723 t. Pavillon 
Inde. Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1977 à Hemiksem 
(Belgique) par St Pieter. Propriétaire Jayesh Shipping Pvt Ltd (Inde). Vendu pour démolition en 
Inde à Mumbai. 
 
Sui Jiu 201 (ex-Ocean Papa). OMI 7396202. Navire d’assistance offshore. Longueur 87 m. Pavillon 
Panama. Société de classification China Classification Society. Construit en 1975 à Mukaishima (Japon) 
par Hitachi. Propriétaire Guangzhou Salvage Bureau (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
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Vos Atlantico (ex-Mascalzone Atlantico, ex-Supplier, ex-Canmar Supplier). OMI 7420728. 
Navire d’assistance offshore. Longueur  63 m. Pavillon Italie abandonné pour celui de 
Gibraltar. Société de classification RINA. Construit en 1975 à Vancouver (Canada) par Allied 
Shipbuilding. Propriétaire Vroon Offshore Italia (Italie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Vos Sailor (ex-Toisa Widgeon, ex-Canmar Widgeon). OMI 8104113. Navire d’assistance 
offshore. Longueur 43 m. Pavillon Bahamas. Société de classification RINA. Construit en 
1981 à Vancouver (Canada) par Allied Shipbuilding. Propriétaire Vroon Offshore Services 
(Royaume-Uni). Détenu en 2010 à Stavanger (Norvège). Dans la nuit du 15 décembre 2012, le navire 
est pris dans une tempête et des vents violents dans le champ pétrolier de Balmoral, au large 
d’Aberdeen. Le pont et les quartiers d’habitations sont dévastés. Le premier officier décède, le reste de 
l’équipage est secouru. Le Vos Sailor est remorqué sur la côte écossaise puis vendu pour démolition  à  
Esbjerg (Danemark) par le chantier Smeedegardens. 
 
Salvage Queen (ex-Salvana, ex-Ocean Mercury N°1, ex-Ocean Mercury, ex-TM-11, ex-Sakura 
Maru). OMI 7212925. Remorqueur. Longueur 64 m. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1972 à Osaka (Japon) par Daiko 
Dock. Propriétaire Asian Marine Co Ltd (Japon). Détenu en 2003 à Yaeyama Island (Japon). 
Vendu pour démolition en Chine. 
 
Spirit of Mol (ex-Ginga 2, ex-Ginga Maru). OMI 7229992. Navire d’entraînement. Longueur 115 m. 
Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1972 à Shimizu (Japon) par 
Nippon Kokan. Propriétaire MOL - Mitsui OSK Lines Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Chine à 
Jiangyin. 
 
Sliedrecht 35 (ex-Sliedrecht 33). OMI 8639704. Drague. Longueur 84 m, 2.948 t. 
Pavillon Pays-Bas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1976 à 
Kinderdijk (Pays-Bas) par Ihc Dredgers. Accidenté en 1979 à Jubail (Arabie 
Saoudite), reconstruit en 1986 par Stapel bnr et renommé Sliedrecht 35. Propriétaire Van Oord (Pays-
Bas). Vendu pour démolition en Inde. 
L’appareillage de la drague Sliedrecht 35 de la Rochelle - reportage 

 
Eclipse (ex-Ocean Eclipse, ex-Seaspread, ex-Stena Seaspread). OMI 7814436. Navire cablier 
converti en navire de recherches. Longueur 104 m, 6.374 t. Pavillon Vanuatu. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1980 à Landskrona (Suède) par 
Oresundsvarvet. Propriétaire Ocean Services (Etats-Unis). En juillet 2012, le navire sort de cale sèche à 
Singapour après inspection de sa société de classification. Il coule une fois remis à l’eau : 2 accès 
auraient été découpés sous la ligne de flottaison. En mars 2013, le navire abandonne son pavillon 
Bahamas pour celui du Vanuatu, puis il est remorqué pour démolition jusqu’au Bangladesh par le 
Barracuda I.  

 
L’Eclipse quittant Peterhead (Ecosse), août 2007  
© Alan Smillie 
 

Juillet 2012, l’Eclipse à quai, coulé à Singapour 
© Plemo / Shipspotting

http://www.cargos-paquebots.net/Reportages_divers/Drague_Sliedrecht_35-Appareillage/01_La_Rochelle-Siedrecht_35.htm


 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 13/90 

Kommandor Jack (ex-Valdivia, ex-Vikingbank). OMI 5380376. Navire usine 
converti en navire de recherches en 1976. Longueur 75 m. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1961 
à Bremerhaven (Allemagne) par Weser AG. Propriétaire Hays Ships Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 
2010 à Sunderland (Royaume-Uni). Vendu pour une destination de démolition inconnue.  

  
Le chalutier Vikingbank © Holger Jaschob Le navire de recherches Kommandor Jack, à Brest (France), 

janvier 2009 ©Thomas Quehec 
 
Navire à passagers 
Atlantic Star (ex-Sky Wonder, ex-Pacific Sky, ex-Sky Princess, ex-Fairsky). 
OMI 8024026. Navire à passagers. Longueur 240 m. Pavillon Malte 
abandonné pour celui du Togo pour son dernier voyage. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1984 à La Seyne-sur-Mer (France) par Normed. Détenu 
en 2002 à Sydney (Australie) et en 2003 à Auckland (Nouvelle-Zélande). Vendu par son armateur 
espagnol Pullmantur Cruises, filiale de Royal Caribbean Cruine Line, aux chantiers STX France dans le 
cadre d’une commande de méga paquebot par RCCL. Finalement revendu pour démolition en Turquie à 
une société basée aux Iles Marshall, il quitte Marseille en remorque le 19 mars sous le nom d’Antic. Voir 
aussi la rubrique “Marseille, antichambre de la casse en Asie”, p 4. 
 
The Calypso (ex-Calypso, ex-Regent Jewel, ex-Sun Fiesta, ex-Ionian Harmony, ex-
Durr, ex-Canguro Verde). OMI 6715372. Ferry roulier converti en navire à 
passagers en 1992-1994. Longueur 136 m, 7.465 t. Pavillon Grèce abandonné pour 
celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Caly. Société de classification 
Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1967 à Castellammare (Italie) par Italcantieri.  

  
Canguro Verde Archives P. Berti / Navi e Armatori  The Calypso quittant Santorin (Grèce), juin 2011  

© Lasse Kaila   
 

Ce paquebot était à l’origine le ferry italien Canguro Verde affecté à la desserte de la Sardaigne par 
Traghetti Sardi, puis Linee Canguro en 1974. Devient le saoudien Durr en 1981 (service en Mer Rouge 
Suez/Jeddah), puis le grec Ionian Harmony des Strintzis Lines (liaison Patras/Ancône) en 1989. En 
1990, il est acquis par une société bahamienne en vue d’une exploitation aux Caraïbes sous le nom de 
Sun Fiesta, mais la vente reste sans suite. En 1992, il est racheté par l’armateur grec Lelakis qui le fait 
transformer en paquebot de croisières dans son chantier Avlis Shipyards, en Grèce, sous le nom de 
Regent Jewel. Du fait des difficultés de Lelakis, il est repris en 1994 par Jule Cruises, des Bahamas, et 
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pris en affrètement par Transocean Tours (Allemagne) sous le nom de Calypso. Le groupe gréco-
cypriote Louis Cruise Lines le rachète en 2000 en conservant son nom, puis en le modifiant légèrement 
en The Calypso en 2005. Le navire a connu une chaude alerte le 6 mai 2006 quand un incendie s’est 
déclaré dans sa salle des machines alors qu’il se trouvait en Manche avec plus de 700 passagers, mais 
l’incident s’est soldé uniquement par des dégâts matériels.  
Vendu en l’état à Elefsina (Grèce) par son armateur grec Core Marine Ltd à Argo Systems Fze basé aux 
Emirats Arabes Unis juste avant son départ pour démolition en Inde. 285 $ la tonne. 
 
Venus I (ex-Venus, ex-Rio, ex-The Aegean Pearl, ex-Perla, ex-Seawing, 
ex-Southward). OMI 7111078. Navire à passagers. Longueur 285 m. 
Pavillon Malte. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1971 à Riva Trigoso (Italie) par Tirreno e Riuniti. Sous le nom de Southward (pavillon norvégien), ce 
navire fut l’un des premiers de Kloster Cruises, l’un des pionniers de la croisière sur le marché 
américain, devenu par la suite Norwegian Cruise Lines. Vendu en 1995, il est exploité désormais en 
Méditerranée, d’abord par Sun Cruises sous 
le nom de Seawing (opérateur Airtours), 
puis en 2005 par l’armement gréco-cypriote 
Louis Cruise Lines comme grec Perla, et en 
2008 par Golden Star Cruises sous le nom 
de The Aegean Pearl. Acquis en 2010 par 
des intérêts israéliens, il passe sous pavillon 
maltais d’abord comme Rio, puis Venus en 
2012. Propriétaire Acheon Akti Navigation 
Co Ltd (Chypre). Détenu en 2004 à Venise 
(Italie) et en 2011 à Ashdod (Israël). Vendu 
pour démolition en Turquie.  

 
Perla arrivant au port du Pirée (Grèce), mai 2008 © Manos Petridis  

 
Ferry 
Apollonia (ex-Gotaland). OMI 7229514. Ferry. Longueur 183 m, 8.313 t. 
Pavillon Moldavie. Société de classification Ukraine Register of Shipping. 
Construit en 1973 à Nakskov (Danemark) par Nakskov SV. Comme suédois 

Götaland, affecté à la liaison entre Trelleborg (Suède) et 
l’Allemagne (Sassnitz, Rostock ou Travemünde). Allongé 
de 34 mètres l’hiver 1993/1994 par l’Oresundsvarvet, à 
Landskrona (Suède). Vendu en 2010 à l’armement russe 
Anrusstrans (lignes en Mer Noire) et renommé Apollonia 
sous pavillon de Saint-Kitts-et-Nevis, puis de la Moldavie 
en 2012. Détenu en 2012 à Mersin (Turquie). Vendu pour 
démolition en Turquie.  
 
 
Apollonia , à quai à Sébastopol, Ukraine, février 2013  
© Yevgenii / Shipspotting 
 
 

Azzurra (ex-Nortia, ex-Scent of Sea, ex-Kelibia, ex-Corsica Marina, 
ex-Olau West, ex-Kalle, exGrenaa-). OMI 6406373. Ferry. 
Longueur 98 m. Pavillon Moldavie. Société de classification 
Maritime Lloyd Georgia. Construit en 1964 à Bremerhaven (Allemagne) par Unterweser Schiffbau. Ce 
navire a eu une carrière complexe marquée par de nombreux affrètements sur des lignes très diverses 
en Europe du Nord (de 1964 à 1977), puis en Méditerranée (1977-2013). D‘abord danois Grenaa, puis 
Kalle en 1971 et Olau West en 1974. Sous ce nom, affrété par Brittany Ferries sur Saint-
Malo/Portsmouth l’été 1976 ; affecté à l’Olau Line (Dunkerque/Sherness) en 1977. Vendu fin 1977 à 
Corsica Ferries et renommé Corsica Marina sous pavillon panaméen (Italie/Corse). Devenu l’italien 
Kelibia en 1990, puis le maltais Scent of Sea en 1998 et l’italien Nortia en 1999 (Livourne/île d’Elbe). En 
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2001, acquis par Adriatic Shipping Co et renommé Azzurra sous pavilon de Saint-Vincent-et-Grenadines 
(liaisons Bari/Croatie ou Albanie). En 2010, acquis par Fergun Ferries East Med Lines, de Mersin 
(Turquie) pour ligne Mersin/Tripoli sans changement de nom. Effectue en 2011 plusieurs voyages 
d’évacuation au départ de la Libye. Propriétaire Offshore Shipping Ltd (Malte). Détenu en 2011 à La 
Vallette (Malte). Vendu pour démolition en Turquie. 

 
Janvier 2012, Azzurra à La Vallette (Malte) © Emmanuel.L  

 
Clodia. OMI 7717377. Ferry. Longueur 148 m, 10.166 t. Pavillon Italie abandonné 
pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Clodiar. 
Société de classification RINA. Construit en 1980 à Gênes (Italie) par Italcantieri; 

jumboïsé en 1987 et rallongé de 136 à 148 m. 
Principalement affecté pendant toute sa carrière 
à des liaisons entre l’Italie, la Sicile et la 
Sardaigne. En avril 2011, il a été affrété par le 
gouvernement italien pour transporter en Italie 
des clandestins débarqués sur l’île de 
Lampedusa. Propriétaire Tirrenia Di Navigazione 
(Italie). Vendu pour démolition en Inde.  
 
 
 
 
Clodia à Civitavecchia (Italie), juin 2012 © Bjørnar 
 
 

 
Nomentana. OMI 7602118. Ferry. Longueur 148 m, 10.271 t. Pavillon Italie 
abandonné pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous 
le nom de Nomt. Société de classification International Register of 
Shipping. Construit en 1980 à Castellammare (Italie) par Italcantieri ; jumboïsé en 1987 et rallongé de 
136 à 148 m. Sister-ship du Clodia (voir ci-dessus). Principalement affecté à la desserte de la 
Sardaigne. Vendu par son armateur italien Tirrenia Di Navigazione à l’indien Prayati Shipping Pvt Ltd 
juste avant son départ pour démolition en Inde. 

   
Nomentana, novembre 2011 à Civitavecchia (Italie)  

© Geodante/Navi e Armatori 
Nomt, à Alang © Vesselfinder 
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Stena Voyager (ex-Stena Enterprise). OMI 9080209. Ferry catamaran. Longueur 
127 m. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1996 à Rauma (Finlande) par Finnyards. Catamaran rapide (jusqu’à 40 
nœuds avec quatre turbines à gaz totalisant 108 000 cv, capacité de 1500 passagers et 360 voitures). Il 
a fait toute sa carrière sur la liaison de la Stena Line (Suède) entre Belfast et Stranraer (Ecosse) jusqu’à 
son désarmement en novembre 2011. Vendu à la démolition à Stena Recycling, à Landskrona en 
Suède : il ne faut pas oublier que le recyclage de métaux est le métier d’origine du groupe Stena… 

 
Stena Voyager à l’approche du terminal de Belfast, juin 2008 © Neill Rush  

 
Sveti Stefan (ex-Havelet, ex-Cornouailles). OMI 7527899. Ferry. Longueur 110 m, 3.260 t. 
Pavillon Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1977 à Bergen 
(Norvège) par Bergens MV. Ce navire a été pendant la première partie de sa carrière (1976-
1989) le français Cornouailles de Brittany Ferries ; il a été notamment affecté aux liaisons 
Roscoff/Plymouth, Caen/Portsmouth ou Poole/Cherbourg sauf pendant deux ans, de janvier 1984 à 
janvier 1986, pendant lesquels il a été frété coque nue à la SNCF pour assurer la ligne 
Dieppe/Newhaven. En 1989, il devient l’Havelet 
sous pavillon des Bahamas et dessert la liaison 
Portsmouth/îles anglo-normandes successivement 
pour British Channel Island Ferries, Channel Island 
Ferries en 1990, puis Condor Ferries en 1998. 
Revendu en août 2000 à la Montenegro Maritime 
Lines et rebaptisé Sveti Stefan (pavillon des 
Bahamas), il assurait depuis lors la liaison entre Bar 
(Montenegro) et Bari (Italie). Détenu en 1998 à 
Southampton (Royaume-Uni). Vendu pour 
démolition en Turquie. 322 $ la tonne.   
 
 

Arrivée au port de Bar (Monténégro) © Pomorac Montenegro 
Navire-usine 
Nikolay Chudotvorets (ex-Santa Nikolas I, ex-Santa Nikolas, ex-Orlovka). OMI 8421937. 
Navire-usine. Longueur 62 m, 1.780 t. Pavillon Russie. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1984 à Stralsund (Allemagne) par Volkswerft VEB. 

Propriétaire Okkervil (Russie). Vendu pour 
démolition en Lettonie à Liepaja. 
 
 
 
 
 
Le Nikolay Chudotvorets arrive à Liepaja (Lettonie) 
pour démolition © 3X / Shipspotting 
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Novator. OMI 8606824. Navire-usine. Longueur 62 m, 1780 t. Pavillon Russie. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1986 à Stralsund 
(Allemagne) par Volkswerft VEB. Propriétaire Murmanskiy Trawl Fleet (Russie). Vendu pour 
démolition à Klaipeda (Lituanie). 

 
Novator port d’Honningsvag (Norvège), avril 2011 © Roar Jensen 

 
Petr Petrov. OMI 8606848. Navire-usine. Longueur 62 m, 1.830 t. Pavillon Russie. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1986 à Stralsund 
(Allemagne) par Volkswerft VEB. Propriétaire Murmanskiy Trawl Fleet (Fleet). Vendu pour 
démolition en Lituanie à Klaipeda 

 
Petr Petrov port d’Honningsvag (Norvège), mars 2010 © Roar Jensen 

 
Tynda. OMI 7640902. Navire usine. Longueur 84 m, 2.650 t. Pavillon Russie. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1976 à Nikolayev South (Ukraine) par 
Chernomorskiy SZ. Propriétaire Murmanrybflot-2 Joint Stock Co (Russie). Vendu pour démolition en 
Lituanie à Klaipeda. 

 
Le chalutier russe Tynda, ouest des iles Lofoten (Norvège), septembre 2007 © Bjarne Pettersen  
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Transporteur de barges 
Baco Liner I. OMI 7812115. Transporteur de barges. Longueur 204 m, 
9.101 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1979 à Emden (Allemagne) par Thyssen Nordseewerke. 
Propriétaire Seereederei Baco-Liner GmbH (Allemagne). Détenu en 2009 à Anvers (Belgique). Vendu 
pour démolition en Inde. 450 $ la tonne avec une cargaison de barges en supplément. 

 
Baco-Liner 1, Apapa, Lagos (Nigéria), février 2011 © Ivan Meshkov 

 
Baco Liner II. OMI 7904621. Transporteur de barges. Longueur 204 m, 9.102 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1980 à 
Emden (Allemagne) par Thyssen Nordseewerke. Propriétaire Seereederei Baco-
Liner GmbH (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde dans les mêmes conditions que le Baco Liner 
I. 450 $ la tonne. 

. 
Baco-Liner 2 sur la Seine, juin 2008 ©Pascal Bredel 
 
Voir aussi en page 4, le chapitre consacré à cette famille de porte-barges. 
 
 
Porte-conteneurs 
Albert Rickmers  (ex-Kota Manis, ex-CP Tui, ex-Direct Tui, ex-Contship Washington, ex-
Albert Rickmers). OMI 9152741. Porte-conteneurs, 2226 evp. Longueur 196 m, 7.389 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à 
Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Rickmers Reederei GmbH & Cie KG 
(Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 405 $ la tonne incluant 150 t de carburant.  
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Alexander (ex-Helix Bridg,ex-CCNI Fortaleza, ex-Chang Jiang Bridge,ex-BrooklynBridge). 
OMI 9043770. Porte-conteneurs, 3720 evp. Longueur 277 m, 17.348 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1992 à Tadotsu (Japon) par 
Hashihama Zosen. Propriétaire Tsakos (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 430 $ la tonne.  

 
Keelung (Taiwan), avril 2013 © Chun-Hsi 

 
APL Almandine (ex-Tokyo Bay, ex-Neptune Almandine). OMI 9015498. Porte-conteneurs, 3821 
evp. Longueur 288 m, 17.251 t. Pavillon Singapour. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1993 à Mihara (Japon) par Koyo Dockyard. Propriétaire Neptune 
Shipmanagement (Singapour). Détenu en 2011 à Shenzen (Chine). Vendu pour démolition en Inde où il 
arrive sous le nom de Mandi. 
 
Apl Amazonite (ex-Apl Sweden, ex-Osaka Bay ex-N O L Amazonite, ex-Neptune Amazonite). OMI 
9007958. Porte-conteneurs, 3821 evp. Longueur 288 m, 18.816 t. Pavillon Singapour abandonné pour 
celui du Togo pour son dernier voyage sous le nom d’Oni. Société de classification Lloyd’s Register of 
Shipping. Construit en 1993 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Compass Shipping & Trading 
Ldt (Emirats Arabes Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Arnis (ex-Delmas Kasi, ex-Africa Star, ex-Nuova Adria, ex-Csav Roble, ex-
Frederick Lykes, ex-Auguste Schulte). OMI 8908727. Porte-conteneurs, 
1208 evp. Longueur 152 m, 6.260 t. Pavillon Chypre. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1991 à Warnemünde (Allemagne) par Neptun 
Warnowwerft. Propriétaire Brise Schiffahrts GmbH (Allemagne). Détenu en 2012 et 2013 à Singapour. 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Banga Borti (ex-Green Bridge, ex-Ever Bridge). OMI 8201947. Porte-conteneurs, 510 evp. 
Longueur 122 m. Pavillon Bangladesh. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit 
en 1984 à Hakodate (Japon) par Hakodate Dock. Propriétaire HRC Shipping Ltd (Bangladesh). 
Détenu en 2008 à Singapour. Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Banjo Bridge (ex-Williamsburg Bridge, ex-Victoria Bridge). OMI 9184926. Porte-conteneurs, 
3484 evp. Longueur 275 m, 17.594 t. Pavillon Singapour. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1998 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Konlink 
Shipping Pte Ltd (Singapour). Détenu en 2010 à Shenzen (Chine) et en 2012 à Tianjin(Chine). 

Vendu pour démolition au Bangladesh. 465 $ la tonne.  

 
 
 
 
 
 
Banjo Bridge à Busan (Corée du Sud), août 2011 
© V Tonic / MarineTraffic 
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California Senator (ex-Wuxi Dragon, ex-Al Fujairah, ex-Sea Initiative, ex-
Chesapeake Bay, ex-California Senator). OMI 9071533. Porte-conteneurs, 
3017 evp. Longueur 215 m, 12.577 t. Pavillon Malte abandonné pour celui 
de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Clara. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen Schiffswerft. 
Propriétaire NSB - Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2005 à La 
Spezia (Italie) et en 2010 à Gioia Tauro (Italie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Cape Spear (ex-Nirint Star, ex-MSC Coimbra, ex-Cape Spear). OMI 9134701. Porte-
conteneurs, 1055 evp. Longueur 151 m, 5.248 t. Pavillon Libéria. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1997 à Szczecin (Pologne) par 
Szczecinska. Propriétaire DS Schiffahrt GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour démolition en 
Turquie. 

  
Cape Spear, à l’ancre à Port-Said (Egypte), mai 2012 © Andrey Kuznetsov 

 
Concord (ex-Cala Piedad, ex-Mercosul Pintado, ex-Safmarine Emonti, ex-Egoli Star 
I, ex-LIbra Santos, ex-DG Concord, ex-Victoria Bay, ex-Concord). OMI 9085314. 
Porte-conteneurs, 1452 evp. Longueur 167 m, 6.719 t. Pavillon Antigua & Barbuda. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Warnemünde (Allemagne) par 
Kvaerner Warnowwerft. Propriétaire Winter Reederei (Allemagne). Vendu en l’état à Mumbai pour 
démolition en Inde. 463 $ la tonne. 
 
Conti Chiwan (ex-Maersk Itea, ex-P&O Nedlloyd Shangai, ex-MSC Munich, 
ex-MSC Houston, ex-Norasia Hong Kong). OMI 9057496. Porte-
conteneurs, 2780 evp . Longueur 242 m, 14.775 t. Pavillon Libéria 
abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom de Blues. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. 
Propriétaire BBG-Bremer Bereederungsgesellschaft mbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2011 à 
Fremantle (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 450 $ la tonne. 

 
Conti Chiwan à Valence (Espagne) janvier 2012 © Agustin Alapont Castilla 

 
Conti Sharjah (ex-Maersk Itaki, ex-P&O Nedlloyd Dammam, ex-MSC Italy, ex-
Norasia Sharjah). OMI 9077501. Porte-conteneurs. Longueur 242 m, 14.775  t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à 
Kiel (Allemagne) par Kvaerner Werft. Propriétaire BBG Bremer Bereederungsgesellschaft mbH & Co KG 
(Allemagne). Vendu pour démolition en Inde où il arrive sous le nom de Shan. 
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Conti Sydney (ex-MSC Sydney, ex-MSC Senegal, ex-Direct Currawong, ex-
Contship Ipswich). OMI 8908167. Porte-conteneurs, 1599 evp. Longueur 164 m. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1990 à 
Bremerhaven (Allemagne) par Schichau Seebeckwerft. Propriétaire NSB - Niederelbe 
Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour démolition en Chine à Xiasha. 

 
Conti Sydney à Port Kelang (Malaisie), mars 2012 © Bodolinsky 

 
Courier (ex-Indamex Ganges, ex-Libra Miami, ex-Libra Buenos Aires, ex-
CSAV Rahue, ex-Velma Lykes, ex-Courier). OMI 9101481. Porte-
conteneurs, 1452 evp. Longueur 167 m, 6.791 t. Pavillon Antigua & 
Barbuda. Société de classification Germanischer LLoyd. Construit en 1995 à Warnemünde (Allemagne) 
par Kvaerner. Propriétaire Winter Reederei (Allemagne). Détenu en 2002 à Hong Kong. Vendu en l’état 
à Mumbai pour démolition en Inde. 452 $ la tonne incluant le carburant pour un voyage court. 
 
CS Gitte (ex-Delmas Congo, ex-Roerborg, ex-MSC Maghreb, ex-EWL 
Trinidad, ex-CGM Sinnamary, ex-CGM Mascareignes, ex-Armada Trader, 
ex-Castor). OMI 8820248. Porte-conteneurs. Longueur 141 m, 4.050 t. 
Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1990 à Heusden (Pays-Bas) par Verolme. 
Propriétaire Container Shipping A/S (Danemark). Détenu en 2009 à Kolkata (Inde). Vendu pour 
démolition en Inde.  
 
CSL Marie (ex-Kainalu, ex-Akashi Bridge). OMI 9043782. Porte-conteneurs. Longueur 276 
m, 17.654 t. Pavillon Chypre. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1993 
à Tadotsu (Japon) par Hashihama SB. Propriétaire Cyprus Sea Lines (Grèce). Vendu pour 
démolition en Inde. 380 $ la tonne. 
 
CSL Ride (ex-MSC Pride, ex-Jadroplov Pride, ex-Jolly Ocra, ex-MSC Pride, ex-Jadroplov 
Pride). OMI 9005431. Porte-conteneurs, 2324 evp. Longueur 201 m, 12.953 t. Pavillon 
Chypre. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1996 à Rijeka (Croatie) par 3 
Maj Brodogradiliste. Propriétaire Cyprus Sea Lines Co Ltd (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 444 
$ la tonne. 
 
Da Xin Hua Chang Shu (ex-ANL Australia, ex-OOCL Australia, ex-Australian Endeavour). OMI 8913681. 
Porte-conteneurs, 2668 evp. Longueur 232 m. Pavillon Chine. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1991 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Grand China 
Shipping Yantai Co (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xiasha. 
 
Damali (ex-Iwto, ex-Eagle I, ex-Iwato). OMI 9106807. Porte-conteneurs. Longueur 193 m, 8.184 t. 
Pavillon Singapour. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Onishi (Japon) par 
Shin Kurushima. Propriétaire Seachange Maritime (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. 



 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 22/90 

Dorian (ex-Kota Manis, ex-Dal Karoo, ex-Karawa, ex-P&O Nedlloyd Karawa, ex-Sea 
Bold, ex-Maersk harleston, ex-TSL Bold, ex-Dorian). OMI 9060546. Porte-
conteneurs, 1684 evp. Longueur 179 m, 7.716 t. Pavillon Libéria abandonné pour 
celui du Togo pour son dernier voyage sous le nom de Dor. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska. Propriétaire ER 
Schiffahrt GmbH & Cie KG (Allemagne). Vendu en l’état à Singapour pour démolition au Bangladesh. 
405 $ la tonne inluant 150 t de carburant. 
 
 
 
 

Dorian, à Singapore, novembre 2012 © MG Klinsick 
 
 
 
 
 
 
 
ER Brisbane (ex-CMA CGM Aegean, ex-ER Brisbane, ex-Pan Crystal, ex-Zim 
Trieste, ex-Hyundai Emerald, ex-Zim Trieste). OMI 9116357. Porte-conteneurs, 
2825 evp. Longueur 201 m, 11.940 t. Pavillon Libéria. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1996 à Incheon (Corée du Sud) par Halla. Propriétaire ER Schiffahrt 
GmbH & Cie KG (Allemagne). Détenu en 2006 à Odessa (Ukraine) et en 2011 à Melbourne (Australie). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 428 $ la tonne.  
 
ER Perth (ex-CMA CGM Marmara, ex-CSCL Nile, ex-Nile, ex-Hyundai Nobility). OMI 
9152868. Porte-conteneurs, 2825 evp. Longueur 202 m, 11.944 t. Pavillon Libéria. Société 
de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Samho (Corée du Sud) par Halla. 
Propriétaire ER Schiffahrt GmbH (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 450 $ la tonne. 

 
E. R. Perth à Hong Kong, février 2009 © Ivan Meshkov 

 
Esra A (ex-Vento del Golfo, ex-Buxmaid, ex-OOCL Achiever, ex-Contship England, ex-Proud 
Eagle). OMI 8415615. Porte-conteneurs, 1022 evp. Longueur 147 m. Pavillon Turquie. Société 
de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Vegesack (Allemagne) par Bremer 
Vulkan. Propriétaire Arkas Shipping & Transport AS (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Fairwind (ex-CMA CGM North Africa 1, ex-Wilma, ex-Coral Wilma, ex-
Weserland, ex-Sea Lake, ex-Antartico, ex-Red Sea Endeavour, ex-Sudan 
Crown, ex-Royal Eagle). OMI 8411281. Porte-conteneurs, 856 evp. 
Longueur 149 m, 5.207 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Neuenfelde (Allemagne) par JJ Sietas. 
Propriétaire Seamasters International S.A (Grèce). Détenu en 1998 à Gênes (Italie). Vendu pour 
démolition en Inde à Mumbai. 440 $ la tonne. 
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Feliz L (ex-Feliz Lya 2, ex-Marcalabria, ex-CCNI Rotterdam, CMA CGM La 
Bourdonnais, ex-CGM La Bourdonnais, ex-CMBT Serengeti, ex-Contship Pacific). 
OMI 9070010. Porte-conteneurs, 1684 evp. Longueur 164 m, 7.030 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1993 à Bremerhaven (Allemagne) 
par Schichau Seebeckwerft. Propriétaire Victoria Oceanway (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 
472 $ la tonne. 
 
Francisca Schulte (ex-Safmarine Pakistan, ex-Maersk San Jose, ex-Francisca 
Schulte). OMI 9162370. Porte-conteneurs,1608 evp. Longueur 168 m, 7.390 t. 
Pavillon Chypre. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à 
Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen Werke. Propriétaire Reederei Thomas Schulte GmbH & Co KG 
(Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 445 $ la tonne. 
 
Hanjin Colombo. OMI 9082960. Porte-conteneurs, 4024 evp. Longueur 290 m, 18.780 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1994 à 
Pusan (Corée du Sud) par Hanjin HI Co. Propriétaire Laeisz Schiffahrtsgesellschaft mbH & 
Co KG (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 470 $ la tonne incluant 600 t de carburant. 
 
Hanjin Portland. OMI 9021681. Porte-conteneurs, 4024 evp. Longueur 289 m, 
18.914 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1993 à Pusan (Corée du Sud) par Hanjin HI Co. Propriétaire Laeisz F 
(Allemagne). Détenu en 2011 à Shanghai (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 465 $ la tonne 
incluant 280 t de carburant. 
 
Hansa London (ex-Marfret Normandie, ex-Maersk Zambezi, ex-Gouritz, ex-Maersk 
Santiago, ex-Hansa London). OMI 9048976. Porte-conteneurs, 1012 evp. Longueur 
150 m, 5.248 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1992 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska. Propriétaire Leonhardt & Blumberg 
Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour démolition en Chine. 395 $ la tonne 
 
Hansa Stavanger (ex-Lykes Trader, ex-Cap Pasado, ex-Direct Condor, ex-Maersk Gauteng, 
ex-Maersk Izmir, ex-Hansa Stavanger). OMI 9128465. Porte-conteneurs, 1550 evp. 
Longueur 170 m, 7.315 t. Pavillon Libéria abandonné pour celui des Comores pour son 
dernier voyage. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1997 à Guangzhou (Chine) 
par Guangzhou Wenchong. Propriétaire Leonhardt & Blumberg Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG 
(Allemagne). En janvier 2013, le porte-conteneurs allemand Hansa Stavanger devient le Pearl avant 
d’être échoué un mois plus tard pour démolition en Inde sous le nom de VSM et le pavillon Comores.  

 
Hansa Stavanger, à l’ancre à Singapore, octobre 2011 © Mick Prendergast 

 
Hansa Trondheim (ex-Al Shamiah, ex-MSC Thailand, ex-Direct Hawk, ex-Direct Jabiru, ex-
Maersk Reunion, ex-Hansa Trondheim). OMI 9151852. Porte-conteneurs, 1550 evp. 
Longueur 170 m, 7.276 t. Pavillon Allemagne abandonné pour celui des Comores pour son 
dernier voyage. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Guangzhou (Chine) 
par Guangzhou Wenchong. Propriétaire Leonhardt & Blumberg (Allemagne). Le Hansa Trondheim est 
dépavillonné et renommé successivement Heim puis King avant d’être échoué pour démolition en Inde. 
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Henry (ex-CMA CGM Passiflore, ex-APL Guatemala, ex-Zim Xingang, ex-Cape 
Henry). OMI 8601410. Porte-conteneurs, 2547 evp. Longueur 235 m, 14.158 t. 
Pavillon Malte. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à 
Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Danaos Shipping (Grèce). Détenu en 2011 à Singapour. 
Vendu pour démolition en Inde. 435 $ la tonne. 
 
HLL Baltic (ex-Apl Costa Rica, ex-Maersk Dublin, ex-Dragor Maersk). OMI 9105918. 
Porte-conteneur, 4565 evp. Longueur 292 m, 19.520 t. Pavillon Antigua & Barbuda. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1995 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. Propriétaire Hanseatic Lloyd Schiffahrt GmbH & Co (Allemagne). Détenu en 2011 à 
Fremantle (Australie). Vendu en l’état à Singapour pour démolition en Inde. 425 $ la tonne incluant 250 t 
de carburant. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dans le golfe de Suez, avril 2012 © Michael Standen 
 
HMS Laurence (ex-MSC Selma, ex-Mina, ex-Kuang Ming Taichung, ex-
Sinar Nusa, ex-Tiger Cape, ex-Impala, ex-Ruhland). OMI 8519186. Porte-
conteneurs, 946 evp. Longueur 166 m, 7.500 t. Pavillon Pays-Bas. Société 
de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Warnemünde (Allemagne) par Warnowwerft. 
Propriétaire MSC Mediterranean Shipping Co SA (Suisse). Détenu à deux reprises en 2000 puis à 
nouveau en 2001 à Hong Kong (Chine), en 2003 à Ningbo (Chine) et Vostochny (Russie) et en 2007 à 
Gemlik (Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 440$ la tonne. 
 
Independence (ex-CMA CGM Vanille, ex-MOL Independence, ex-Alligator 
Independence). OMI 8608585. Porte-conteneurs, 3045 evp. Longueur 248 m, 
15.361 t. Pavillon Chypre. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1986 à Marugame (Japon) par Imabari SB. Propriétaire Danaos Shipping Co (Grèce). Détenu en 2000 à 
Charleston (Etats-Unis), en 2001 à Rotterdam (Pays-Bas) et en 2002 de nouveau à Charleston et de 
nouveau à Rotterdam. Vendu pour démolition en Inde. 435 $ la tonne incluant une hélice en bronze de 
44 t en état de marche. 
 
Irenes Dream (ex-SCI Vijay, ex-Australia Bridge, ex-Australian Endurance). OMI 
8913693. Porte-conteneurs, 2668 evp. Longueur 232 m, 12.135 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Lloyd’s Register Of Shipping. Construit en 1991 à Koje 
(Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Tsakos Columbia Shipmanagement (TCM) SA (Grèce). 
Détenu en 2004 en Iran. Vendu pour démolition en Inde. 463 $ la tonne. 

 
A Port Phillip Heads (Australie), novembre 2011 © Lester Hunt 
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Maersk Madrid (ex-Peninsular Bay). OMI 8808628. Porte-conteneurs, 4180 evp. Longueur 
292 m, 19.400 t. Pavillon îles Marshall. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1989 à Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Unitized Ocean 
Transport Ltd (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 461 $ la tonne. 
 
Maersk Malacca (ex-MSC Malacca, ex-Munkebo Maersk, ex-Alsia). OMI 8904123. 
Porte-conteneurs, 4000 evp. Longueur 294 m, 22.322 t. Pavillon îles Marshall. 
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1990 à Chiba 
(Japon) par Mitsui. Propriétaire Unitized Ocean Transport Ltd (Grèce). Détenu en 2009 à Shenzhen 
(Chine). Vendu pour démolition en Inde. 452 $ la tonne. 
 
Masovia (ex-Ym Izmir, ex-Cape Negro). OMI 9112909. Porte-conteneurs, 
1504 evp. Longueur 175 m, 8.090 t. Pavillon Libéria abandonné pour celui 
de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom d’Emy. 
Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1995 à Gdansk (Pologne) par les 
chantiers Lénine. Propriétaire Ahrenkiel 
Shipmanagement GmbH (Allemagne). Détenu en 
2003 à Melbourne (Australie) et en 2005 à Hong Kong 
(Chine). Vendu en l’état à Hong Kong pour démolition 
au Bangladesh. 418 $ la tonne. 
 
 

Masovia, arrivée à Keelung (Taiwan), novembre 2012 
© Chun-Hsi 

 
 
 
Ming Chun. OMI 8501646. Porte-conteneurs, 642 evp. Longueur 151 m, 4.924 t. Pavillon 
Singapour. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Setoda (Japon) 
par Naikai. Propriétaire Wan Hai Lines (Singapour). Détenu en 2000 à Busan (Corée du Sud). 
Vendu pour démolition en Chine. 370 $ la tonne. 
 
MSC Agata (ex-DAL Madagascar, ex-Seal Usaramo, ex-Sea Trade, ex-Usaramo). 
OMI 8119376. Porte-conteneurs, 1346 evp. Longueur 174 m, 8.550 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1982 à Brême 
(Allemagne) par Weser Seebeck. Propriétaire MSC- Mediterranean Shipping Co (Suisse). Vendu pour 
démolition en Inde. 
 
MSC Annick (ex-Promoter N, ex-Contship Asia, ex-NDS Benguela, ex-Tiger 
Wave, ex-Jurong Express, ex-Colombus Ohio, ex-Aishatu Dokpesa). OMI 
8609589. Porte-conteneurs, 928 evp. Longueur 159 m, 6.763 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1988 à Rostock (Allemagne) par 
Neptun VEB. Propriétaire MSC - Mediterrranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 2005 à 
Casablanca (Maroc) et en 2011 et 2012 à Mersin (Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 440 $ la 
tonne. 
 
MSC Austria (ex-MSC Attica, ex-Safmarine Victory, ex-Maersk Toyama, ex-Laust 
Maersk). OMI 8300121. Porte-conteneurs, 2776 evp. Longueur 254 m, 18.185 t. 
Pavillon Grèce. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 
1984 à Lindo (Danemark) par Odense Staalskibs. Propriétaire Costamare Shipping Co SA (Grèce). 
Vendu pour démolition en Inde. 450 $ la tonne. 
 
MSC Brianna (ex-Neptune Jade). OMI 8410952. Porte-conteneurs. 3187 evp. Longueur 245 
m, 15.416 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire MSC - Mediterranean Shipping 
Company (Suisse). Détenu en 2005 à Bremerhaven (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 
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MSC Gianna (ex-Hellen C, ex-Jolly Ebanol, ex-Ellen Hudig). OMI 7925493. 
Porte-conteneurs, 1723 evp. Longueur 209 m, 12.768 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1983 à Hoboken 
(Belgique) par Boelwerf. Propriétaire MSC - Mediterranean Shipping Company (Suisse). Détenu en 1998 
à Tarragone (Espagne) et Hambourg (Allemagne), en 2003 à Pyeongtaek (Corée du Sud) et en 2012 à 
Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 446 $ la tonne. 
 
MSC Imma (ex-Princess Stefanie, ex-Jolly Avorio, ex-Prince Nicolas, ex-
Cornelis Verolme). OMI 7925508. Porte-conteneurs, 111 evp. Longueur 209 
m, 11.624 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1983 à Hoboken (Belgique) par Boelwerf. Propriétaire Propriétaire MSC - Mediterrranean 
Shipping Company (Suisse). Détenu en 2001 à Lisbonne (Portugal), en 2004 à Naples (Italie) et en 2005 
à Las Palmas (Espagne). Vendu pour démolition en Inde.  
 
MSC Natalia (ex-MSC California, ex-Vision, ex-Choyang Vision, ex-Neptune 
Garnet). OMI 8410940. Porte-conteneurs, 2966 evp. Longueur 244 m, 15.301 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Intermarine. Construit en 1986 à Ulsan 
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Propriétaire MSC - Mediterrranean Shipping Company 
(Suisse). Vendu pour démolition en Inde. 454 $ la tonne. 
 
MSC Normandie (ex-New Challenge, ex-Dal Reunion, ex-Catherine Delmas, ex-Sea 
Commerce, ex-Usambara, ex-Victoria Bay, ex-Usambara). OMI 8119388. Porte-
conteneurs, 1346 evp. Longueur 174 m, 9.127 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Brême (Allemagne) par AG Weser. Propriétaire 

MSC – Mediterranean Shipping Company 
(Suisse). Vendu pour démolition en Inde. 424 $ la 
tonne. 
 
 
 
 
 
 
L’arrivée du MSC Normandie au Havre (France), 
novembre 2007 © Vladimir Knyaz 
 

 
MSC Sena (ex-Hyundai Pioneer, ex-MSC Pioneer, ex-P&O Nedlloyd Miami, ex-
Hyundai Pioneer). OMI 8511328. Porte-conteneurs, 3014 evp. Longueur 244 m, 
14.899 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire MSC – Mediterranean Shipping Company 
(Suisse). Détenu en 2003 à Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
MTT Penang (ex-Tiger Stream, ex-Harmony, ex-Ym Hanoi, ex-Wild Eagle, 
ex-Sinar Bitung, ex-Freeport, ex-Freeport Express, ex-Merchant, ex-
Independent Merchant, ex-Alpha, ex-Contship America, ex-Ocean America, 
ex-Wild Eagle). OMI 8513766. Porte-conteneurs, 1021 evp. Longueur 147 m, 4.656 t. Pavillon Malaisie 
abandonné pour celui de Tuvalu pour son dernier voyage sous le nom de Penang. Société de 
classification Ships Classification Malaysia. Construit en 1985 à Vegesack (Allemagne) par Bremer 
Vulkan. Propriétaire MTT Shipping (Malaisie). Détenu en 2001 à Singapour et en 2010 à Bandar Abbas 
(Iran). Vendu pour démolition au Bangladesh.  
 
Northern Honour (ex-Kailua, ex-CMA CGM Capella, ex-Ville de Capella, ex-Northern 
Honour). OMI 9104914. Porte-conteneurs, 3538 evp. Longueur 240 m, 13.371 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1995 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire NSB - Niederelbe Schiffahrts gmbH & Co KG 
(Allemagne). Détenu en 2000 à Los Angeles (Etats-Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
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Northern Reliance (ex-Kalani, ex-Indamex New York, ex-Contship Champion, ex-
Northern Reliance, ex-Ville de Vela). OMI 9064865. Porte-conteneurs, 3538 evp. 
Longueur 240 m, 13.344 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1994 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire NSB - Niederelbe Schiffahrts 
gmbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2012 à Dalian (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 460 $ la 
tonne. 
 
Northern Valour (ex-MSC China, ex-Ming Fidelity, ex-Hyundai Fidelity, ex-Northern 
Valour). OMI 9122411. Porte-conteneurs, 2808 evp. Longueur 196 m, 11.075 t. 
Pavillon Antigua & Barbuda abandonné pour celui des Comores pour son dernier 
voyage sous le nom de MSE. Société de classification du dernier voyage Union Marine Classification 
Society. Construit en 1996 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Vendu par son armateur allemand Karl 
Schluter Reederei à l’indien Prayati Shipping juste avant son départ pour démolition en Inde. 
 
Oued Eddahab. OMI 9143843. Porte-conteneurs, 506 evp. Longueur 114 m, 3.123 t. 
Pavillon Maroc abandonné pour celui des Iles Cook. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1998 à Valence (Espagne) par Union Naval de Levante. 
Propriétaire COMANAV (Maroc). Détenu en 2000 à 
Sète (France), en 2002 à Gênes (Italie) et en 2006 à 
Rouen (France). Le 4 juin 2012, Le Oued Eddahab est 
en cale sèche à Casablanca pour des travaux 
d’entretien. La cale se remplit d’eau complètement 
suite à une défaillance technique. Le compartiment 
machines et plusieurs cales marchandises du porte-
conteneurs sont inondés. En juillet 2012, la 
COMANAV décide de ne pas réparer le navire au vu 
des dégats et de sa faible valeur et de le mettre au 
rebut. En février 2013, il est dépavillonné, rebaptisé 
Edda et vendu en l’état à Casablanca pour une 
destination de démolition inconnue. 
 

Oued Eddahab au départ de Rotterdam (Pays-Bas), juillet 2005  
© Andreas Schlatterer 

 
Polonio (ex-Cap Polonio). OMI 8710962. Porte-conteneurs, 1960 evp. Longueur 200 
m, 13.282 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit 
en 1990 à Lubeck-Siems  (Allemagne) par Flenders. Propriétaire Ofer Ships Holding 
(Israël ). Vendu pour démolition en Inde. 463 $ la tonne. 
 
Port Said (ex-Port Said Senator, ex-DSR Port Said, ex-Northern Pleasure). OMI 9082362. 
Porte-conteneurs, 1717 evp. Longueur 174 m, 7.740 t. Pavillon Libéria. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. 
Propriétaire Reederei F Laeisz GmbH (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 450 $ la 
tonne. 
 
Pos Hong Kong (ex-Ana, ex-Maersk Ipanema, ex-P&O Nedlloyd Seattle, 
ex-Chesapeake Bay, ex-Santa Ana). OMI 9105126. Porte-conteneurs, 3467 
evp. Longueur 247 m, 14.788 t. Pavillon Allemagne. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1995 à Lubeck-Siems (Allemagne) par Flender. 
Propriétaire Claus-Peter Offen GmbH & Co (Allemagne). Détenu en 2012 à Ningbo (Chine). Vendu pour 
démolition en Chine en même temps que le Santa Elena I. 425 $ la tonne.  
 
Prominence (ex-Providence, ex-Nordcloud). OMI 9080417. Porte-
conteneurs, 1684 evp. Longueur 179 m, 7.394 t. Pavillon Libéria 
abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1995 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska. Propriétaire 
ER Schiffahrt GmbH & Cie KG (Allemagne). Détenu en 2000 à Gênes (Italie). Vendu pour démolition en 
Inde. 
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Renate Schulte (ex-CMA CGM Oyapock ; ex-Karthago, ex-Libra Houston, 
ex-Europa Express). OMI 9057147. Porte-conteneurs, 1334 evp. Longueur 
166 m, 6.822 t. Pavillon Malte. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1994 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska Stocznia. Propriétaire Bernhard Schulte 
Shipmanagement (Allemagne). Détenu en 1999 à Los Angeles (Etats-Unis). Vendu pour démolition en 
Inde. 445 $ la tonne. 
 
Saipan Skipper (ex-Argonaut, ex-Amaranta, ex-OOCL Accord, ex-Vida, ex-Amaranta). OMI 
8027913. Porte-conteneurs, 571 evp. Longueur 133 m, 4.041 t. Pavillon Malaisie. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en  1981 à Neuenfelde (Allemagne) par JJ Sietas 
Schiffswerft. Propriétaire Hub Shipping (Malaisie). Vendu pour démolition en Inde. 

 
 
 
 
 
 
Saipan Skipper à l’approche de Hong Kong, août 2007 © 
Ivan Meshkov 
 
 
 

 
Saipan Voyager (ex-Polynesia). OMI 7805837. Porte-conteneurs. Longueur 162 m, 5.606 t. 
Pavillon Malaisie. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1979 à Aioi (Japon) par 
Ishikawajima-Harima ; jumboïsé en 1988 et rallongé de 137 à 162 m. Propriétaire Hub 
Shipping (Malaisie). Détenu en 2011 à Saïgon (Vietnam). Vendu pour démolition en Inde. 
 
San Isidro (ex-Ym Fukuoka, ex-Maersk Accra, ex-P&O Nedlloyd Lome, ex-
San Isidro). OMI 9046239. Porte-conteneurs, 1512 evp. Longueur 167 m, 
6.992 t. Pavillon Libéria abandonné pour celui de Tuvalu pour son dernier 
voyage sous le nom d’Ismini. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1993 à Emden 
(Allemagne) par Thyssen Nordseewerke. Détenu en 2005 à Gwangyang (Corée du Sud). Vendu par son 
armateur allemand Offen Reederei à l’intermédiaire Indien Doehle Danautic India Pvt Ltd  juste avant 
son départ pour démolition … au Bangladesh. 430 $ la tonne. 
 
Santa Elena I (ex-MSC Johannesburg, ex-Santa Elena, ex-Maersk Rotterdam, ex-
New York Senator, ex-Santa Elena). OMI 9113616. Porte-conteneurs, 3467 evp. 
Longueur 246 m, 14.788 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1995 à Lubeck-Siems (Allemagne) par Flender. Propriétaire Reederei Claus-Peter 
Offen GmbH & Co (Allemagne). Vendu pour démolition en Chine en même temps que le Pos Hong 
Kong. 425 $ la tonne. 
 
Santa Monica (ex-NYK Seabreeze). OMI 9017020. Porte-conteneurs, 3066 evp. 
Longueur 253 m, 15.913 t. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1991 à Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire 
Zodiac Maritime Agencies Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2011 à Fremantle et Port Botany (Australie). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 

 
 
 
 
 

A Melbourne (Australie), novembre 2011© Sab / Marinetraffic 
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SCI Pride (ex-YM Milano, ex-MSC Pegasus, ex-Pegasus, ex-Maersk Livorno, ex-California 
Pegasus, ex-Yamaaki Maru). OMI 8707355. Porte-conteneurs, 3114 evp. Longueur 249 m, 
14.943 t. Pavillon Grèce. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1988 à 
Ariake (Japon) par Hitachi Zosen. Propriétaire Danaos Shipping (Grèce). Vendu pour démolition en Inde 
où il arrive sous le nom de Pride. 444 $ la tonne. 
 
Sea Navigator (ex-CMA CGM Maasai, ex-Indamex Mississippi, ex-Nauplius, ex-TNX 
Sprint, ex-Zim Brasil, ex-Energy, ex-Nauplius). OMI 9101522. Porte-conteneurs, 
1388 evp. Longueur 167 m, 6.830 t. Pavillon Libéria abandonné pour celui des 
Comores pour son dernier voyage comme Navigator. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1995 à Warnemünde (Allemagne) par Kvaerner Warnowwerft. Propriétaire Martime 
Gesellschaft fur Maritime Dienstleistungen mbH (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 

 
L'arrivée du Sea Navigator au terminal à conteneurs de Cat Lai (Saigon, Vietnam), octobre 2006 © Alex Matevko  

 
Seaways Venture (ex-Contaz Istanbul, ex-Nordbeach, ex-Abidjan Star, ex-X-Press 
Mumbai, ex-Lanka Aruna, ex-Nordbeach). OMI 8801369. Porte-conteneurs, 1158 evp. 
Longueur 157 m, 6.648 t. Pavillon Inde. Société de classification Indian Register of 
Shipping. Construit en 1991 à Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen. Propriétaire Sabri Samirrddhi 
(Inde). Détenu en 2006 à Izmir (Turquie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Selma (ex-Cala Pinard el Rio, ex-Nordpol, ex-Indamex Taj, ex-Abidjan Star 
II, ex-Nordpol, ex-TNX Mercury, ex-Nordpol, ex-San Marino, ex-Nordpol). 
OMI 9057159. Porte-conteneurs, 1354 evp. Longueur 166 m, 6.797 t. 
Pavillon Antigua & Barbuda. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1994 à Szczecin 
(Pologne) par Szczecinska. Propriétaire Rederiet Hansen& Lange A/S (Danemark). Détenu en 2009 à 
Melbourne (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Singapore Trader (ex-Eastern Glory, ex-Cape Arago, ex-Silver Sky, ex-Maersk 
Singapore, ex-Silver Sky, ex-Global Bahana). OMI 9041174. Porte-conteneurs, 1066 
evp. Longueur 164 m, 5.130 t. Pavillon Malte. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1992 à Wismar (Allemagne) par Mathias Thesen. Propriétaire Lomar 
Shipping Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Sino West (ex-Safmarine Concord, ex-Zoe Delmas, ex-Concord, ex-CMBT Concord, ex-Hansa 
Concord, ex-Pol East, ex-Ville de Mars). OMI 8708543. Porte-conteneurs, 1797 evp. Longueur 
177 m. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1988 à 
Bremerhaven (Allemagne) par Seebeckwerft. Propriétaire Vasteast International (Chine). Vendu pour 
démolition en Chine 
 
Stadt Berlin (ex-Mekong Sapphire, ex-Sea Land Mexico, ex-Stadt Berlin). 
OMI 9147203. Porte-conteneurs, 1102. Longueur 146 m, 4.842 t. Pavillon 
Antigua-et-Barbuda. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1998 à Constanza (Roumanie) par Constanta SN. Propriétaire Thien & Heyenga 
Bereederungs- und Befrachtungsgesellschaft mbH (Allemagne). Détenu en 2011 à Puerto Cabello 
(Vénézuela). Vendu pour démolition en Chine. 
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Stadt Hamburg (ex-CMA CGM Ivory, ex-Fas Gulf, ex-Stadt Hamburg, ex-
Pelor, ex-Stadt Hamburg, ex-Cala Pilar, ex-Stadt Hamburg). OMI 9147198. 
Porte-conteneurs, 1102 evp. Longueur 147 m. Pavillon Antigua & Barbuda. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Constanza (Roumanie) par Santierul 
Naval Constanta. Propriétaire Thien & Heyenga Bereederungs und Befrachtungsgesellschaft mbH 
(Allemagne). Détenu en 2012 à Kolkata (Inde). Vendu pour démolition en Chine à Xiasha. 
 
Sunset Bay (ex-Ningbo Star, ex-Cape Nati, ex-Tiger Island, ex-Sea Land 
Mediterranean, ex-Cape Nati). OMI 9134579. Porte-conteneurs, 1504 evp. 
Longueur 175 m, 8.011 t. Pavillon Libéria. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Gdansk (Pologne) par Gdanska Shipyard. Propriétaire NSC 
Schifffahrtsgesellschaft mbH & Cie KG (Allemagne). Détenu en 1999 au Pirée (Grèce) et en 2003 à 
Hong Kong. Vendu pour démolition en Chine. 408 $ la tonne. 
 
Tenora (ex-Terra Lumina, ex-La Linda). OMI 9060261. Porte-conteneurs, 1304 evp. 
Longueur 184 m, 7.625 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1993 à Onishi (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Victoria Oceanway 
(Grèce). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Van Amazonas (ex-CCNI Amazonas, ex-Concord Bridge). OMI 9172569. Porte-conteneurs, 3484 evp. 
Longueur 275 m, 17.548 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1998 à Marugame (Japon) par Imabari. Propriétaire Northstar Ship Management Ltd (Chine). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 465 $ la tonne. 
 
White Sea (ex-Rialto Bridge, ex-Safmarine Kimley, ex-Sea-Land Mistral). OMI 
9125592. Porte-conteneurs, 3681 evp. Longueur 245, 14.985 t. Pavillon Malte 
abandonné pour celui du Togo pour son dernier voyage. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1996 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire NSB - 
Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2000 à Rotterdam (Pays-Bas), 
en 2004 et 2005 à Naples (Italie), en 2007 à Port-Saïd (Egypte) et en 2012 à Singapour. Vendu pour 
démolition au Bangladesh où il arrive sous le nom de Seal.  
 
Xin She Kou (ex-River Crystal, ex-Providence Bay). OMI 8026086. Porte-conteneurs, 1944 
evp. Longueur 216 m, 12.697 t. Pavillon Chine. Société de classification China Classification 
Society. Construit en 1983 à Emden (Allemagne) par Thyssen Nordseewerke. Propriétaire 
China Shipping Container Lines (Chine). Vendu pour une destination de démolition inconnue. 
 
Cargo réfrigéré 
Al Moshtaree (ex-Linares, ex-Atlantic Universal). OMI 8211459. Cargo réfrigéré. 
Longueur 150 m, 8.489 t. Pavillon Arabie Saoudite. Société de classification Lloyd's 
Register of Shipping. Construit en 1984 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. 
Propriétaire London Ship Managers Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2010 à Saint-Pétersbourg. Vendu 
pour démolition en Inde.  

 
Al Moshtaree à Storebælt (Danemark), mai 2010 © Al Khobar 
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Da Bak Sol (ex-Pyongyang 813, ex-Shong Chong Gang). OMI 8882155. Cargo 
réfrigéré utilisé pour le transport de poisson. Longueur 131 m. Pavillon Corée du Nord. 
Société de classification Korea Classification Society. Construit en 1981 en Corée du 
Nord par Bongdae Boiler Yard. Propriétaire Magnolia MGA Shipping (Corée du Nord). Détenu en 2002 à 
Hong Kong, en 2004 à Lianyungang (Chine), en 2006 à Brême (Allemagne) et Bangkok (Thaïlande) et 
en 2012 à Natal (Brésil). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Neerlandic. OMI 8411504. Cargo réfrigéré. Longueur 110 m. Pavillon 

Antigua & Barbuda. Société de 
classification Bureau Veritas. 
Construit en 1985 à Waterhuizen (Pays-Bas) par Van Diepen. 
Propriétaire Thien & Heyenga Bereederungs (Allemagne). Détenu 
en 2004 à Novorossiysk (Russie), en 2009 à Alexandrie (Egypte), 
en 2009 à Larnaca (Chypre) et en 2012 à Harlingen (Pays-Bas). 
Vendu pour démolition en Turquie.  
 
 
 
 
Neerlandic à Emden (Allemagne), juillet 2009 © Rene Keuvelaar  
 
 

 
Otomar Oshkaln. OMI 7306544. Cargo réfrigéré. Longueur 120 m, 4.289 t. Pavillon Russie. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1973 à Gdansk 
(Pologne) par les chantiers Lénine. Propriétaire Pacific Reefer Shipping Co (Russie). Vendu 
pour démolition en Chine.  

 
Otomar Oshkaln près de Vladivostok (Russie), août 2012 © Vitali  / Shipspotting 

 
Tanker  
Al Jibal (ex-Haekap Pusan, ex-Blue Ocean n°2). OMI 8214853. Tanker. Longueur 98 m, 2.324 t. Pavillon 
Arabie Saoudite. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1982 à Anan (Japon) par 
Shinhama Dockyard. Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Basker Spirit (ex-Navion Basker, ex-Nordic 
Yukon, ex-Wilma Yukon, ex-Wilomi Yukon). 
OMI 9002386. Tanker. Longueur 244 m, 
18.719 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 
1992 à Dalian (Chine) par Dalian New SB HI 
Co. Propriétaire Teekay Shipping (Canada). 
Vendu pour démolition au Bangladesh où il 
arrive sous le nom de Eros. 

 
Basker Spirit, à quai à Brisbane (Australie), mai 

2006 © Sinisa Aljinovic 
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Bebedouro. OMI 8503773. Tanker transporteur de jus de fruit. Longueur 148 m, 5.644 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau Of Shipping. Navire double coque 
construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Atlanship La Tour De 
Peilz (Suisse). Vendu pour démolition en Turquie. 425 $ la tonne, un tarif exceptionnel en 
Turquie grâce à 422 t d’inox. 

 
Bebedouro, avril 2012, King Road, Avonmouth (Royaume-Uni) © Martin Pick 

 
Bicas. OMI 8124008. Tanker. Longueur 243 m, 16.380 t. Pavillon Brésil. Société de classification Lloyd´s 
Shipping Register. Navire simple coque construit en 1985 à Rio de Janeiro (Brésil) par Ishibras. 
Propriétaire Petrobras (Brésil). Vendu en l’état à Rio pour démolition au Pakistan. 345 $ la tonne incluant 
200 t de carburant. 
 
Candiota. OMI 8113451. Tanker. Longueur 
161 m, 6.960 t. Pavillon Brésil abandonné 
pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son 
dernier voyage sous le nom de Andiota. 
Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1990 à Rio de Janeiro (Brésil) 
par EMAQ. Propriétaire Transpetro (Brésil). 
Vendu pour démolition au Pakistan.  

 
 
 
 

Février 2013, l’arrivée du Candiota / Andiota à 
Gadani (Pakistan) © Shahid 

 
Capahuari (ex-Punta Angeles, ex-Lulu). OMI 8920359. Tanker. Longueur 180 m, 10.827 t. Pavillon 
Pérou abandonné pour celui de Tuvalu pour son dernier voyage sous le nom de Huari. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1993 à Kherson (Ukraine) par Khersonskiy SZ. 
Vendu par son armateur Transoceanica Naviera (Pérou) à une société écran basée aux îles Vierges 
britanniques, dépavillonné et rebaptisé avant son départ pour démolition au Bangladesh. 
 

Carangola. OMI 8113437. Tanker. Longueur 
161 m, 6.936 t. Pavillon Brésil abandonné 
pour celui de la Tanzanie pour son dernier 
voyage sous le nom de Caran. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 
1989 à Rio de Janeiro (Brésil) par EMAQ. 
Propriétaire Transpetro (Brésil). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 

 
Carangola à l’ancre en face de Salvador de Bahia 
(Brésil) novembre 2012 © Fábio Serra Werneck 
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Carioca. OMI 8200046. Tanker. Longueur 161 m, 6.767 t. Pavillon Brésil abandonné pour celui de Saint-
Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Arioca. Société de classification Bureau Veritas. 
Navire simple coque construit en 1986 à Rio de Janeiro (Brésil) par Caneco. Propriétaire Transpetro 
(Brésil). Le seul de la famille Transpetro à être arrivé pour démolition en Inde et non au Pakistan. Voir ci-
dessus Candiota et Carangola et A la casse.com n°30, p 17 Caravelas.  

 
Carioca, à Rio de Janeiro (Brésil), juillet 2005 © Torleif Klokset 

 
Da Qing 94. OMI 9019846. Tanker. Longueur 227 m. Pavillon Chine. Société de classification 
China Classification Society. Navire simple coque construit en 1994 à Shanghai (Chine) par 
Hudong Shipyard. Propriétaire Ningbo Marine Company Ltd (Chine). Détenu en 2001 à 
Mizushima (Japon). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Faith IV (ex-Argo Asia). OMI 8316235. Tanker. Longueur 229 m, 12.982 t. Pavillon Singapour. 
Société de classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1987 à Mihara 
(Japon) par Koyo Dock. Propriétaire Link Marine (Singapour). Détenu en 2001 à Dunkerque 
(France), en 2005 à Tees (Royaume-Uni) et en 2011 à Cochin (Inde). Vendu pour démolition au 
Pakistan. 435 $ la tonne. 
 
Feng Lin Wan (ex-Maersk Virtue). OMI 8618164. Tanker. Longueur 243 m, 16.391 t. Pavillon Chine. 
Société de classification China Classification Society. Navire doubles parois construit en 1988 à Chiba 
(Japon) par Mitsui. Propriétaire China Shipping Development (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
396 $ la tonne. 
 
Fort George. OMI 8800690. Tanker. Longueur 204 m. Pavillon Royaume-Uni. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1993 à Wallsend 
(Royaume-Uni) par Swan Hunter. Tanker ravitailleur de la Royal Navy. Le Fort 
George a été un témoin impuissant de la catastrophe de l’Erika. Le 11 décembre 1999, il participe à des 
manoeuvres de l’OTAN. L’Erika a lancé son premier message de détresse à 14h08. Le Fort George 
contacte le tanker maltais à 14h50 pour proposer son aide mais le capitaine de l’Erika annonce avoir la 
situation sous contrôle, ne pas avoir besoin d’assistance et annuler son mayday. Les autorités 
françaises du CROSS qui entendent partiellement la conversation entre le Fort George et l’Erika ne 
demanderont pas de détails supplémentaires sur les difficultés de l’Erika au navire anglais, qui ne 
contactera pas non plus le CROSS. L’Erika se brisera en deux dans la nuit du 11-12 décembre 1999.  

Le Fort George participera en mars 2000 
à l’aide au Mozambique sinistré par des 
pluies diluviennes et des inondations, au 
sauvetage des passagers du ferry 
Express Samina coulé en Méditerranée 
en septembre 2000 et à la plus grosse 
saisie de drogue réalisée par la Royal 
Navy en septembre 2009. Désarmé 
depuis mars 2011 à Liverpool, il est 
finalement vendu pour démolition en 
Turquie. 
 
Le Fort George à son arrivée à Willemstad 
(Antilles Néerlandaises), octobre 2009 © 
Cees Bustraan. 

http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_30.pdf


 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 34/90 

G Glory (ex-Kaimon). OMI 9001368. Tanker VLCC. 
Longueur 323 m, 39.205 t. Pavillon Panama. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire 
double coque construit en 1991 à Sasebo (Japon) par 
Sasebo H.I. Propriétaire Syncro Shipping Co Ltd 
(Corée du Sud). Vendu pour démolition au Pakistan. 
453 $ la tonne.  
 

 
G. Glory à Yeosu (Corée du Sud), octobre 2012  

© Jojek / Vesseltracker 
 
Hai Linh 06 (ex-Binh Minh 4, ex-Nha Trang 16, ex-Tan Binh, ex-Nisshin, ex-Tan Binh 
Nisshin, ex-Minx, ex-Wakayu Maru). OMI 7046508. Tanker. Longueur 94 m, 2.210 t. 
Pavillon Vietnam. Société de classification Vietnam Shipping Register. Construit en 
1970 à Imabari (Japon) par Nishi Zosen. Propriétaire Hai Linh (Vietnam). Détenu en 2008 à Zhuhai 
(Chine). Vendu pour démolition en Inde. 410 $ la tonne.  
 
Hebei Genius (ex-United Gallant, ex-Granada Spirit, ex-Tito Tapias, ex-Aquitaine). 
OMI 8710326. Tanker. Longueur 269 m, 22.358 t. Pavillon Hong Kong. Société de 
classification China Classification Society. Tanker double coque construit en 1990 à 
Puerto Real (Espagne) par AESA. Propriétaire HOSCO (Chine). Détenu en 2003 à Singapour et en 
2010 à Dampier (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 438 $ la tonne incluant 500 t de 
carburant. 
 
Jag Parwar (ex-Louise). OMI 8706820. Tanker. Longueur 175 m, 7.438 t. Pavillon Inde. Société de 

classification American Bureau of Shipping. Navire 
doubles parois construit en 1988 à Kudamatsu (Japon) 
par Kasado Dock. Propriétaire Great Eastern Shipping 
Co Ltd (Inde). Vendu en l’état à Colombo (Sri Lanka) 
pour démolition au Pakistan où il arrive sous le nom de 
Arwa. 433 $ la tonne. 
 
 
 
Gadani, 30 avril 2013 © Shahid 
 
 
 
 

 
Kingsway (ex-Genmar Honour, ex-Erati). OMI 8902606. Tanker. Longueur 271 m, 23.104 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Lloyd´s Register of Shipping. Construit en 1992 à 
Setubal (Portugal) par Solisnor Estaleiros Navais. Propriétaire Tanker Pacific (Singapour). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
 
 
 
 
 
 
 

Kingsway à Gadani, 23 avril 2013 © Shahid 
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Luzon Spirit. OMI 9017082. Tanker. Longueur 245 m, 
16.834 t. Pavillon Bahamas abandonné pour celui des 
Comores pour son dernier voyage sous le nom de Uzo. 
Société de classification American Bureau Of Shipping. 
Construit en 1992 à Onomichi (Japon) par Onomichi 
Zosen. Propriétaire Teekay Shipping (Canada). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 
 
 

© Nils Koch  
 
Marlin (ex-Marlim, ex-AOG Marlin, ex-AOG-Marlin, ex-Difko Birtha, ex-
Sitalouise, ex-Burwain Baltic, ex-Nordfarer). OMI 8420610. Tanker. 
Longueur 228 m, 14.910 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1987 à Copenhague (Danemark) par Burmeister & Wain 
Skibsvaerft. Détenu en 2012 à Port Elizabeth (Afrique du Sud). Vendu par son armateur grec Prime 
Marine Management à l’indien Prayati Shipping quelques mois avant son départ pour démolition en 
Inde. 

 
Mayfair (ex-Magdala). OMI 9077862. Tanker VLCC. 
Longueur 332 m, 42.703 t. Pavillon Iles Marshall. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double 
coque construit en 1995 à Okpo (Corée du Sud) par 
Daewoo. Propriétaire Thome Ship Management Pte 
(Singapour). Vendu pour démolition au Pakistan. 448 $ la 
tonne. 
 
Le Mayfair en cours de démolition à Gadani (Pakistan)  
© AJF Asadaf 

 
Melodie (ex-Wawasan Murni, ex-Fearless, ex-Teodorico, ex-Osco Anne, ex-Osco Sun, 
ex-Bejaia, ex-Messiniaki Proodos). OMI 7389778. Tanker. Longueur 171 m, 7.210 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1977 à 
Oskarshamn (Suède) par Oskarshamnsvarvet. Propriétaire Akron Trade & Transport (Emirats Arabes 
Unis). Tanker simple coque interdit dans les eaux européennes pour le transport du fioul lourd depuis 
janvier 2005. Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Nadezhda (ex-Almudaina). OMI 8915809. Tanker. Longueur 273 m, 24.512 t. Pavillon 
Russie. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Navire double 
coque construit en 1993 à Puerto Real (Espagne) par AESA. Propriétaire Murmansk 
Shipping Co (Russie). Détenu en 2008 à Quanzhou (Chine). Vendu en l’état à Colombo (Sri Lanka) pour 
démolition au Pakistan où il arrive sous le nom de Dez. 

  
Février 2013, l’arrivée du Nadezdha / Dez à Gadani (Pakistan) © Shahid 
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Nancy Knutsen. (ex-Natura) OMI 9020699. Tanker. Longueur 241 m, 15.232 t. 
Pavillon Norvège abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage. 
Société de classification Lloyd’s Register Of Shipping. Navire double coque construit 
en 1993 à Turku (Finlande) par Kvaerner Masa. Propriétaire Knutsen Oas Shipping (Norvège). Le navire 
est vendu en l’état en Chine par son armateur norvégien à une société écran basée aux Iles Vierges 
Britanniques; il est dépavillonné avant d’être échoué à Gadani en tant que comorien Fancy. 436 $ la 
tonne incluant 500 t de carburant.  

  
« Fancy Knutsen », à Gadani (Pakistan) mars 2013 © Shahid 

  
 
Napa 1 (ex-Napa, ex-Napo). OMI 7925041. Tanker. Longueur 176 m, 8.040 t. Pavillon 
Panama. Société de classification American Bureau of Shipping. Navire double coque construit 
en 1981 à Pusan (Corée du Sud) par Korea Shipbuilding Corp. Propriétaire Shipmate Pte Ltd 
(Singapour). Détenu en 2000 à Long Beach (Etats-Unis) et en 2011 à Yantai (Chine). Vendu pour 
démolition en Chine. 392 $ la tonne. 
 
National (ex-Dasman, ex-Satsuma). OMI 9046332. Tanker utilisé comme stockage flottant. Longueur 
332 m, 32.832 t. Pavillon Emirats Arabes Unis. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Navire 
simple coque construit en 1993 à Tsu (Japon) par NKK. Propriétaire FAL Shipping (Emirats Arabes 
Unis). Vendu pour démolition au Pakistan. 450 $ la tonne. 
 
Niala (ex-Rala, ex-Charalabos A, ex-Stavanger Breeze, ex-Yuyo Breeze). OMI 8313128. 
Tanker. Longueur 181 m, 7.727 t. Pavillon Togo. Société de classification Det Norske Veritas. 
Navire doubles parois construit en 1985 à Onomichi (Japon) par Onomichi Zosen. Propriétaire 
Tomini Ship Management (Pakistan). Détenu en 2000 à Zhanjiang (Chine). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 
 

Omvati Prem (ex-Lochness). OMI 8719231. 
Tanker. Longueur 247 m, 18.599 t. Pavillon 
Inde. Société de classification Indian 
Register of Shipping. Navire double coque construit en 1993 à 
Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Mercator 
Ltd (Inde). Détenu en 2011 à Khark Island (Iran). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 442 $ la tonne. 
 
Omvati Prem, New Mangalore (Inde), avril 2012 © Pete Roberts
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Orkney Spirit (ex-Bona Spray). OMI 9038737. Tanker. Longueur 244 m, 16.476 t. Pavillon 
Bahamas abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom de Spirit. 
Société de classification Det Norske Veritas. Navire double coque construit en 1993 à Tamano 
(Japon) par Mitsui. Propriétaire Teekay Shipping Corp (Canada). Détenu en 2000 à Brindisi (Italie) et en 
2011 à Geelong (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 442 $ la tonne incluant 800 t de 
carburant.  

 
Orkney Spirit entrant dans le port de Sydney (Australie), juillet 2012 © Clyde Dickens 

 
Papudo (ex-Antiparos). OMI 9045388. Tanker. Longueur 243 m, 15.969 t. Pavillon Chili. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Navire double coque construit en 1993 à 
Kerch (Ukraine) par Zaliv. Propriétaire Sociedad Nacional Maritima SA (Chili). Détenu en 1998 
à Québec (Canada). Vendu en l’état au Chili pour démolition en Inde. 341 $ la tonne. 
 
Pratibha Warna (ex-Libra, ex-NOL Libra, ex-Neptune Libra). OMI 8700412. Tanker. Longueur 172 m, 
8.281 t. Pavillon Inde abandonné pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom 
de Tony. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1988 à Tadotsu (Japon) par Hashihama 
Zosen. Propriétaire Pratibha Shipping Co Ltd (Inde). Immobilisé à Chennai. Vendu pour démolition au 
Pakistan où il est finalement échoué sous le nom de Asher. Voir aussi en p 5, “Welcome to Chennai 
Port, port de l’angoisse”. 

 
L’ex indien Pratibha Warna / Asher à Gadani (Pakistan), 23 avril 2013 © Shahid  

 
Providence (ex-Severomorsk, ex-Petroskald, ex-Oktella). OMI 7915826 Tanker. Longueur 167 
m, 9.613 t. Pavillon Nigéria. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. 
Navire double fond construit en 1982 à Uddevalla (Suède) par Uddevallavarvet. Propriétaire 
Genesis Worldwide Shipping (Nigéria). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Queens Way (ex-Genmar Conqueror, ex-Inago). OMI 8902618. Tanker FSO. 
Longueur 271 m, 23.128 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau 
Of Shipping. Construit en 1993 à Setubal (Portugal) par Solisnor. Propriétaire Tanker 
Pacific Offshore (Singapour). Détenu en 2006 à Quanzho (Chine). Vendu pour démolition au Pakistan. 
450 $ la tonne. 
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Remi (ex-Vanguard Viking I, ex-Gaetano d’Alesio, ex-Wilomi Eira). OMI 8901626. Tanker. 
Longueur 240 m, 16.760 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1991 à Dalian (Chine) par Dalian Shipyard. Propriétaire Eurotankers 
Inc (Grèce). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
River 21 (ex-River Venta, ex-Afrapearl, ex-NOL Pavo, ex-Neptune Pavo). OMI 7929310. Tanker utilisé 
comme stockage flottant. Longueur 251 m, 13.960 t. Pavillon Tuvalu. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1981 à Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Doehle Danautic India 
Pvt Ltd (Inde). Vendu pour démolition au Pakistan. 

  
River Venta 
Septembre 2011, Luanda (Angola) © MarineTraffic 

River 21 
16 avril 2013, Gadani (Pakistan) © Shahid

 
Selin K (ex-Celtic Wind, ex-Mirza, ex-Gelovani, ex-Marshal Gelovani). OMI 8522640. Tanker. 
Longueur 179 m, 9.680 t. Pavillon Turquie. Société de classification Det Norske Veritas. Navire 
double coque construit en 1986 à Kherson (Ukraine) par Khersonskiy SZ. Propriétaire Anadolu 
Uluslararasi (Turquie). Détenu en 2003 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en 
Turquie. 310 $ la tonne. 
 
Chimiquier 

Namhae Pioneer II. OMI 9036557. Chimiquier. 
Longueur 92 m. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1991 à Kure (Japon) par Imamura. Propriétaire HAS 
Management Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour 
démolition en Chine à Jingjiang. 
 
 
Le Namhae Pioneer II à Baoshan, Shanghai, (Chine), juillet 2010 
© AAA / Shipspotting 
 
 

 
Neoblue (ex-Gaja Green, ex-Inge, ex-Toshiwa Maru). OMI 8105545. Chimiquier. Longueur 105 m, 2.281 
t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Navire double coque 
construit en 1981 à Imabari (Japon) par Asakawa. Propriétaire Greensco Corp (Corée du Sud). Vendu 
pour démolition en Chine. 
 
Oriental Swan (ex-Sun Daisy, ex-Ocean Queen, ex-Sun Winner, ex-Highland Spirit, ex-
Thalia, ex-Cape Spirit, ex-Stainless Mariner, ex-Shoun Venture). OMI 8419063. 
Chimiquier. Longueur 115 m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification Sing 
Loyd. Construit en 1985 à Hashihama (Japon) par Taihei Kogyo. Propriétaire Raffles Shipmanagement 
Services Pte Ltd (Singapour). Détenu en 2005 à Jiangyin (Chine). Vendu pour démolition en Chine à 
Xinhui. 
 
Sulphur Global. OMI 9124938. Chimiquier. Longueur 124 m, 3.667 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 à Akitsu (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire 
Daiichi Tanker Co Ltd (Japon). Détenu en 2003 à Yokohama (Japon). Vendu pour démolition en Inde. 
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Transporteur de gaz 
BW Havlys (ex-Bussewitz). OMI 8105052. Transporteur de gaz. Longueur 157 m, 
7.220 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd Construit en 
1983 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Propriétaire BW Gas A/S 
(Norvège). Vendu pour démolition en Turquie.  

 
BW Havlys depuis le pont de Brevik, Frierfjord (Norvège), 23 janvier 2013 © Tomas Østberg-Jacobsen. 

 
Donau (ex-Gaz Nordsee, ex-Donau). OMI 8414178. Transporteur de gaz. Longueur 
183 m, 13.059 t. Pavillon Belgique. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1985 à Papenburg (Allemagne) par Jos.L.Meyer. Propriétaire Exmar 
Marine NV (Belgique). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Galeomma (ex-Arzew, ex-El Paso Arzew). OMI 7391202. Transporteur de gaz. Longueur 289 
m. Pavillon Singapour. Société de classification Lloyd´s Register of Shipping. Construit en 
1978 à Newport News (Etats-Unis) par Newport News Shipbuilding. Propriétaire Shell 
Tankers (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Chine à Youshan. 
 
LNG Delta (ex-Southern, ex-El Paso Southern). OMI 7391197. Transporteur de gaz. 
Longueur 288 m. Pavillon Ile de Man. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 
1978 à Newport News (Etats-Unis) par Newport News SB. Propriétaire Shell International 
Trading & Shipping Co Ltd - STASCO (Royaume-Uni). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Marigold (ex-Formosagas n°3, ex-Gowell Gas, ex-Caribbean Venture). OMI 8419805. 
Transporteur de gaz. Longueur 107 m, 2.786 t. Pavillon Thaïlande. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1985 à Uwajima (Japon) par Miyoshi SB. Propriétaire Gold Ship 
Line Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2000 à deux reprises à Nantong (Chine), en 2002 à Shanghai 
(Chine), en 2009 à Ulsan (Corée du Sud), en 2010 à Gwangyang (Corée du Sud), en 2011 à Maoming 
(Chine) et en 2012 à Gwangyang (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh.  
 
Yara Gas I (ex-Hydrogas, ex-Este). OMI 7711892. Transporteur de gaz. Longueur 
72 m. Pavillon Norvège. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1977 à Hambourg (Allemagne) par Norderwerft. Propriétaire Larvik Shipping AS 
(Norvège). Vendu pour démolition au Danemark. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Yara Gas I à Vlissingen (Pays-Bas), mars 2013 © Yazee / Shipspotting 
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Transporteur combiné / OBO (Ore / Bulk / Ore) 
Hua Di (ex-Pan Chinese n°1, ex-Gulf Riyad, ex-Proba Bear, ex-Probo Bangor). OMI 8405854. 
Transporteur combiné (OBO). Longueur 183 m, 14.619 t. Pavillon Panama. Société de 
classification RINA. Construit en 1989 à Pusan (Corée du Sud) par Korea Shipbuilding Corp. 
Propriétaire Pan-Chinese Ocean Co Ltd (Chine). Détenu en 2008 à Contrecoeur (Canada). Vendu pour 
démolition en Chine par Taizhou Weiye Scrapping & Rolling Co Ltd. 395 $ la tonne. Sistership du Hua 
Wen (voir plus bas), l’ex-Probo Koala.  
 
Hua Wen (ex-Hua Feng, ex-Gulf Jash, ex-Probo Koala, ex-Probo Baoning). OMI 8309816. 
Transporteur combiné (OBO). Longueur 183 m, 14.389 t. Pavillon Panama. Société de 
classification RINA. Navire double coque construit en 1989 à Pusan (Corée du Sud) par Korea 
Shipbuilding Corp. Propriétaire Pan-Chinese Ocean Co Ltd (Chine). Détenu en 2004 à Vladivostok 
(Russie), en 2007 à Bandar Khomeini (Iran), en 2008 à Brême (Allemagne) et en 2010 à Galveston 
(Etats-Unis). En 2011 il est annoncé vendu pour démolition en même temps que 4 de ses sisterships. 
Alerté par Robin des Bois, les autorités bangladaises interdisent à l’ex Probo Koala d’entrer dans les 
eaux territoriales. Le navire est racheté par un armateur chinois et consacre sa fin de vie au transport de 
minerai en Asie. En janvier 2013, enfin, il arrive au chantier de démolition Taizhou Weiye Scrapping & 
Rolling Co Ltd, en amont de Shanghai, en compagnie de son dernier sistership, Hua Di, ex-Probo-Bear. 
Voir la saga de la famille PROBO en rubrique The END dans A la casse.com n°24 et le communiqué du 
7 février 2013 « La fin du Pouah Koala ». 

 
Probo Koala, mars 2006, Paldiski (Estonie)  
© Joachim Sjoström 

Hua Wen, Dinalungan Aurora (Philippines), 
 octobre 2012 © Bagong Aurora / Jason De Asis 

 
 
 
 
 

Rip Hudner (ex-Sibonancy). OMI 9077111. Transporteur combiné (OBO). Longueur 247 m, 
16.825 t. Pavillon Bahamas abandonné pour celui de Panama pour son dernier voyage sous le 
nom de Sino 6. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1994 à Copenhague 
(Danemark) par B &W Skibsvaerft. Propriétaire B+H - Equimar Singapore Pte Ltd Manager (Singapour). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 431 $ la tonne. 
 
Searose G (ex-Sibonata). OMI 9050096. Transporteur combiné (OBO). Longueur 247 m, 
16.825 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas . Construit en 1994 à 
Copenhague (Danemark) par B&W Skibsvaerft. Propriétaire B + H Equimar (Singapour). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 435 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
26 mars 2013, Gadani © Shahid 
 

http://www.robindesbois.org/dossiers/demolition_des_navires/a_la_casse_24.pdf
http://www.robindesbois.org/communiques/demolition/2013/probo-koala-hua-wen-demolition-en-chine.html
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Victory 8 (ex-Alkman, ex-Front Hawk, ex-OBO Hawk, ex-Nor OBO 8, ex-Siksita, ex-Jaguar). OMI 
8106771. Transporteur combiné (OBO). Longueur 226 m, 13.781 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Intermaritime Certification Services. Construit en 1985 à Imari (Japon) par Namura. 
Propriétaire Brother Marine Company Limited (Hong Kong, Chine). Détenu en 2003 à Trieste (Italie). 
Vendu pour démolition en Chine. 400 $ la tonne. 
 
Roulier 
Al Hussein. OMI 8318116. Roulier. Longueur 117 m, 3.502 t. Pavillon Egypte. Société 
de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Lübeck (Allemagne) par 
Schlichting Werft. Propriétaire Egyptian Navigation Co (Egypte). Détenu en 2001 à 

Gênes (Italie), en 2006 à Koper (Slovénie), en 
2007 à Ortona (Italie), en 2009 à Sète (France) et 
en 2012 à Mersin  (Turquie). Vendu pour 
démolition en Inde. 410 $ la tonne.  

 
 
 
 

Al Hussein à quai au port de Sagunto (Espagne), 
janvier 2013 © Manuel Hernández Lafuente 
 
 
 
 

Delfino Bianco (ex-UND Transporter, ex-Stena Transporter, ex-Jasmine). OMI 
7525310. Roulier. Longueur 180 m, 6.894 t. Pavillon Italie. Société de classification 
RINA. Construit en 1977 à Floro (Norvège) par Ankerlokken Floro ; jumboïsé en 
1989 et rallongé de 141 à 180 m. Propriétaire 
Armamento Sardo SRL (Italie). Vendu en l’état en Italie 
pour démolition en Turquie. 325 $ la tonne. 
 
 
 
 
 
 

Cagliari (Italie), septembre 2007© www.egidioferrighi.com 
 
 
 
 
Delfino Grigio (ex-UND Transfer, ex-Stena Transfer, ex-Lotus). OMI 7525322. 
Roulier. Longueur 179 m, 6.894 t. Pavillon Italie. Société de classification RINA. 
Construit en 1978 à Floro (Norvège) par Ankerlokken Floro ; jumboïsé en 1989 et 
rallongé de 141 à 179 m. Propriétaire Armamento Sardo SRL (Italie). Vendu en l’état 
en Italie pour démolition en Turquie. 325 $ la tonne. 

 
Delfino Grigio à Marina Di Carrara (Italie), octobre 2012 © Maciek Gogalinski 
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Fesco Gavriil (ex-Gavriil Kirdishchev). OMI 7642493. Roulier. Longueur 140 m, 6.000 t. Pavillon Iles 
Marshall. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1976 à Saint-
Pétersbourg (Russie) par A.Zhdanov. Propriétaire FESCO (Russie). Vendu pour démolition en Chine à 
Jiangyin. 

 
 Fesco Gavriil, Yokohama (Japon), juillet 2010 © west-jp / Shipspotting 

 
Hokkaido Maru. OMI 9206243. Roulier. Longueur 199 m. Pavillon Japon abandonné pour celui de 
Tuvalu pour son dernier voyage sous le nom de Hokkaido. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1999 à Shimonoseki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Kawasaki Kinkaikisen KK (Japon). 
Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
 
MN Eclipse (ex-Sun Eclipse, ex-Bribir). OMI 7702528. Roulier. Longueur 147 m. Pavillon 
France abandonné pour celui du Panama pour son dernier voyage pour démolition sous le 
nom de Patricia B. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1979 à Rijeka 
(Croatie) par Brodogradiliste 3 Maj. Propriétaire Compagnie Morbihannaise et Nantaise de Navigation 
(France). Vendu pour démolition en Turquie. 

  
© Emmanuel Bonici - janvier 2013 © Sélim Sam - février 2013 

 
RG 1 (ex-Kahleberg). OMI 8306577. Roulier. Longueur 140 m, 6.267 t. Pavillon 
Finlande. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Wismar 
(Allemagne) par Mathias Thesen. Propriétaire RG Line (Finlande). Vendu pour 
démolition au Danemark à Grenaa par Fornæs Ship Breaking Yard 

 
RG 1 à Vaasa (Finlande), décembre 2011 © Captain Ted 
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Saudi Abha. OMI 8121745. Roulier. Longueur 249 m, 18.665 t. Pavillon Arabie 
Saoudite. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1983 à Malmö 
(Suède) par Kockums MV. Propriétaire NSC SA – National Shipping Arabia (Arabie 
Saoudite). Détenu en 2011 à Mumbai (Inde). Vendu en l’état à Mumbai pour démolition en Inde où il 
arrive sous le nom de Abha. 475 $ la tonne incluant 250 t de carburant.  
.  
Saudi Diriyah. OMI 8121757. Roulier. Longueur 249 m, 18.665 t. Pavillon Arabie 
Saoudite abandonné pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous 
le nom de Diriyah. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1983 à 
Malmö (Suède) par Kockums AB. Propriétaire NSC SA – National Shipping Arabia (Arabie Saoudite). 
Détenu en 2007 à Saint John (Canada) et en 2009 à Baltimore (Etats-Unis). Vendu en l’état à Mumbai 
pour démolition en Inde. 465 $ la tonne incluant le carburant de la traversée vers Alang. 
 
Seaboard Intrepid (ex-Border, ex- Qatar Express, ex-RoRo Genova). OMI 7820411. 
Roulier. Longueur 170 m, 9.040 t. Pavillon Panama abandonné pour celui de Saint-
Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Interboard. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit par la Société Métallurgique et navale Dunkerque-
Normandie (chantiers France-Dunkerque) pour sa filiale d’armement, la Société Dunkerquoise 
d’Armement, et confié en gérance technique à la Compagnie de Navigation d’Orbigny. Mis en service en 
juin 1980, il est frété à l’armement italien Costa (qui exploitait alors non seulement des paquebots mais 
aussi des navires de fret) et est baptisé Roro Genova. Dans l’attente de la livraison de son sister-ship, le 
Roro Manhattan, il est sous-affrété pendant quelques mois à la compagnie suédo-finlandaise 
Mideastcargo sous le nom de Qatar Express (Europe/Moyen-Orient). En janvier 1987, il est vendu à 
l’armement sud-africain Unicorn Lines et devient le panaméen Border (cabotage en Afrique du Sud), 
puis est revendu en 1993 au groupe américain Seaboard qui le renomme Seaboard Intrepid sous 
pavillon panaméen (USA/Caraïbes).  

 
Seaboard Intrepid à Miami (Etats-Unis), juillet 2008 © Jamie James 

 
Son sister-ship, le Roro Manhattan, mis en service en décembre 
1980, a connu une carrière parallèle : Barrier (Unicorn) en 1987 et 
Seaboard Express (Seaboard) en 1993. Il a été démoli en 2011.  
Propriétaire Seaboard Ship Management Inc (Etats-Unis). Détenu en 
2012 à Cortes (Honduras). Vendu en l’état à Freeport (Bahamas) 
pour démolition en Inde. 308 $ la tonne incluant une quantité 
importante de carburant.  

Interboard, 11 avril 2013, canal de Suez © Bengt-Rune Inberg 
 
Seaboard Victory (ex-Seaboard Panama II, ex-Tana, ex-Seki Rodessa). OMI 8200589. Roulier. 
Longueur 165 m, 9.114 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1983 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Seaboard Ship Management Inc (Etats-Unis). 
Vendu en l’état à Freeport (Bahamas) pour démolition en Inde. 323 $ la tonne et un paiement additionnel 
de carburant. 
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Wloclawek. OMI 8302313. Roulier. Longueur 147 m, 7.656 t. Pavillon Malte. Société 
de classification Polish Register of 
Shipping. Construit en 1989 à 
Gdynia (Pologne) par les chantiers Commune de 
Paris. Propriétaire Pol-Euro Shipping Lines PLC-SA 
(Pologne). Vendu pour démolition en Inde.  

 
 

Wloclawek, Drapetsona (Grèce), février 2011,  
© Evangelos Patsis 
 
 
 

Vraquier 
Achilles I (ex-Achilles, ex-China Mountain, ex-Fortune Peace, ex-Lilas, ex-Iris, ex-
Sanko Iris). OMI 8308862. Vraquier. Longueur 185 m. Pavillon Libéria. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Innoshima (Japon) par 
Hitachi Zosen. Propriétaire White Sea Navigation (Grèce). Détenu en 2012 à Rio Grande (Brésil). Vendu 
pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Aegean (ex-Dynamize, ex-Iran Sadoughi). OMI 8309634. Vraquier. Longueur 190 m, 9.240 t. 
Pavillon Hong Kong abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom 
de Ocean 1. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1985 à Okpo 
(Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire Rahbaran Omid Darya Shipmanagement (Iran). 
Détenu en 2000 à Kashima (Japon) et en 2008 à Vancouver (Canada). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Ahmed Junior I (ex-Ahmad Junior 1, ex-Arkaan, ex-Global Adventure, ex-Cielo Bonita, 
ex-Geralia). OMI 8222056. Vraquier. Longueur 160 m, 5.719 t. Pavillon Panama 
abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom de June. 
Société de classification Panama Marine Survey and Certification Services. Construit en 1982 à Onishi, 
(Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Rayah Maritime Services Group (Syrie). Détenu en 2009 à 
Bangkok (Thaïlande) et Visakhapatnam (Inde), en 2010 à Motril (Espagne) et en 2011 à Safi (Maroc). 
Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 
Al Dhabbiyah. OMI 8100442. Construit à l’origine, comme son sistership Arzanah (voir ci-
dessous), comme transport de produits pétroliers raffinés ; ces deux navires ont été 
transformés en vraquiers à double coque, équipés de grues, en 2010 par le chantier turc 
Gemak, de Tuzla, « pour prolonger leur vie utile » indiquait à l’époque leur armateur, Abu Dhabi National 
Tanker Company (Adatco). Ils étaient utilisé en particulier pour le transport de minerai de soufre. 
Longueur 178 m, 9.940 t. Pavillon Emirats Arabes Unis abandonné pour celui des Comores pour son 
dernier voyage sous le nom d’Abida. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1983 à 
Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de l‘Atlantique. Propriétaire Abu Dhabi National Tanker 
(Emirats Arabes Unis). Vendu pour démolition au Pakistan.  

 
Al Dhabbiyah à Abu Dhabi (Emirats Arabes Unis), juin 2012 
©T Sobanski  

 Abida à Gadani (Pakistan), avril 2013 © Shahid
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Al Qawiyyu (ex-Jin LI,ex-Neptune Sehinus). OMI 8103315. Vraquier. Longueur 187 m, 7.604 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1984 à Aioi (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Sea Lion Ship Management Private Ltd. (Inde). Vendu pour 
démolition en Inde. 426 $ la tonne incluant 200 t de carburant. 
 
Albus (ex-Armelle, ex-Libranave II). OMI 8126379. Vraquier. Longueur 166 m, 6.869 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1984 à Niteroi (Brésil) par CCN 
Maua. Propriétaire lbus Denizcilik Ltd (Turquie). Détenu en 2012 à Suez (Egypte). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 435 $ la tonne. 
 
Alexis (ex-Bold Champion, ex-Linda K, ex-Ocean Crony). OMI 8107593. 
.Vraquier. Longueur 183 m. Pavillon Bahamas. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1984 à Olaveaga (Espagne) par AESA. 
Propriétaire Tomasos Brothers (Grèce). Détenu en 2005 à Naples (Italie). Vendu pour démolition en 
Chine à Jiangyin. 
 
Alfa Mare (ex-Pontoporos). OMI 8318609. Vraquier. Longueur 180 m, 6.602 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1984 à 
Muroran, (Japon) par Hakodate Dock. Propriétaire Perseas Shipping (Grèce). 
Détenu en 2002 à Bell Bay (Australie), en 2004 à Naples (Italie), en 2006 à Casablanca (Maroc) et en 
2010 à Aliaga (Turquie). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Alimar (ex-Amphyon, ex-Grischuna). OMI 8407890. Vraquier. Longueur 225 m, 
11.150 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau Of Shipping. 
Construit en 1987 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Ormos 
Compania Naviera SA (Grèce). Détenu en 2010 à Geelong (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Alma Ata. OMI 8513132. Vraquier. Longueur 249 m, 15.583 t. Pavillon Turquie. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1999 à Pendik (Turquie) par Turkiye 
Gemi. Propriétaire Deniz Nakliyati AS (Turquie). Détenu en 2012 à Bilbao (Espagne). Vendu 
pour démolition en Inde. 440 $ la tonne incluant 450 t de carburant. 

 
Le vraquier turc Alma Ata à Hong Kong (Chine), septembre 2009. Il sera démoli à Alang (Inde) © Ivan Meshkov 

 
Alwadi Algadeed (ex-Alwadi Al Gadeed). OMI 8309854. Vraquier. Longueur 164 m, 7.856 t. 
Pavillon Egypte abandonné pour celui des Iles Cook pour son dernier voyage sous le nom de 
Alkar. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1985 à Ulsan (Corée 
du Sud) par Hyundai. Détenu en 2001 à Bunbury (Australie), en 2007 à Gove Harbour (Australie), en 
2010 à Donghae (Corée du Sud) et en 2011 à Port Adélaïde (Australie). Revendu par son armateur 
égyptien au turc Feniks Denizcilik Ltd Sti juste avant son départ pour démolition au Bangladesh. 410 $ la 
tonne. 
 
Anatoliy Lyapidevski. OMI 8416554. Vraquier. Longueur 162 m, 8.088 t. Pavillon 
Chypre. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit 
en 1984 à Warnemünde (Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire NB Maritime 
Management (Chypre). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin.  
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Arzanah. OMI 8100454. Ex tanker converti en vraquier (voir ci-dessus son sistership All 
Dhabbiyah). Longueur 178 m. Pavillon Emirats Arabes Unis abandonné pour celui des 
Comores pour son dernier voyage sous le nom de Arz. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1983 à Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de l’Atlantique. Propriétaire 
Emirates Shipping Co LLC (Emirats Arabes Unis). Vendu pour démolition au Pakistan. 

 
Arzanah / Arz, 2013 © Shahid 

 
 
Asphodel (ex-Yamaska, ex-Vamand Wave). OMI 8316467. Vraquier. Longueur 180 m, 6.352 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1985 à 
Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Ocean Trust Co Ltd (Japon). Détenu en 1999 à 
Thunder Bay (Canada), en 2000 à Anvers (Belgique), 
en 2004 à Newcastle (Australie) et en 2006 à Gand 
(Belgique). Vendu pour démolition au Bangladesh. 435 
$ la tonne, incluant des pièces de rechange, une hélice 
en bronze et 200 t de carburant. 

 
 
 

Asphodel quittant le port de Valence (Espagne), septembre 
2012 © Manuel Hernández Lafuente 

 
 
Atlas Sun (ex-Oinoussian Strength). OMI 8412106. Vraquier. Longueur 225 m, 11.214 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1987 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Doonam Shipping Co Ltd (Corée du Sud). 
Détenu en 2004 à Montoir (France) et en 2007 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Attribute (ex-Iran Dastghayb). OMI 8309593. Vraquier. Longueur 190 m, 
9.240 t. Pavillon Hong Kong abandonné pour celui des Comores pour son 
dernier voyage sous le nom de Blue. Société de classification Union Marine 
Classification Society. Construit en 1984 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire Seereederei 
Baco-Liner GmbH (Allemagne). Détenu en 2009 à Amsterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en 
Inde. 

 
 
 
 
Attribute, Rotterdam (Pays-Bas) juillet 2009 © Bakker. 
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Avramit (ex-BJ Queen, ex-Jupiter Charm, ex-Chap Bulker, ex-Cosmoway, ex-Ace Accord). OMI 
8403143. Vraquier. Longueur 167 m, 5.613 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Onishi (Japon) par Kurushima. Propriétaire Ak Gemi 
Tasimacilik (Turquie). Détenu en 2010 à Bandar 
Khomeini (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 
 
 
 
 
 
 
 
Avramit prêt à quitter Saint Petersbourg (Russie) © Bengt-

Rune Inberg 
 
 
 
Bao Chang Hai (ex-Castillon de San Juan, ex-Doceserra). OMI 8510922. Vraquier. Longueur 
290 m, 23.571 t. Pavillon Panama. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1990 à Jacuacanga (Brésil) par Verolme do Brasil. Propriétaire Fujian Guanhai 
Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2001 à Oita (Japon) et en 2002 à Dampier (Australie). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 430 $ la tonne. 
 
Bao Jing Hai (ex-Castillo de San Jorge, ex-Docerio). OMI 8510910. Vraquier. Longueur 290 m, 
23.888 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1989 à Jacuacanga 
(Brésil) par Verolme do Brasil. Propriétaire Fujian Guanhai Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 
2001 à Glasgow (Royaume-Uni) et en 2006 à Gijon (Espagne) et Hambourg (Allemagne). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 428 $ la tonne. 
 

Barbro (ex-Alam Sejahtera, ex-
Olympic Dignity ). OMI 8307686. 
Vraquier. Longueur 183 m, 6.575 
t. Pavillon Malte. Société de classification American 
Bureau Of Shipping. Construit en 1985 à Shimizu 
(Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Franco 
Naviera (Grèce). Détenu en 2002 à Vancouver 
(Canada) et en 2008 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu 
pour démolition en Inde. 408 $ la tonne.  
 
Le Barbro charge du vrac d’engrais au terminal de 
Mourmansk (Russie) © Nikolay Fokin  
 

 
Bet Commander (ex-Celigny, ex-Donau Ore, ex-Wah Shan). OMI 9006186. 
Vraquier. Longueur 270 m, 18.456 t. Pavillon Ile de Man. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1991 à Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding 
Corp. Propriétaire Universal Overseas 
Shipmanagement (Singapour). Détenu en 2007 à 
Aabenraa (Danemark), en 2009 à Newcastle (Australie) 
et en 2011 à Tarragone (Espagne). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 425 $ la tonne. 
 
 
 
 
 

26 mars 2013 à Gadani © Shahid 
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Bogasari Lima (ex-Goldensari III). OMI 8114455. Vraquier. Longueur 192 m, 8.445 t. 
Pavillon Indonésie. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 
1982 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Samudera Sukses Makmur 
(Indonésie). Détenu en 2005 à Melbourne (Australie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bogasari Lima amarré au quai 27 du port d’Adelaide (Australie), décembre 2011 © Pete Turner 
 
Brigg (ex-Bright Eagle, ex-Ist, ex-Azucena, ex-Nymphae, ex-Nissho Maru). OMI 
8024923. Vraquier. Longueur 160 m, 5.659 t. Pavillon Cambodge. Société de 
classification Global Marine Bureau. Construit en 1981 à Imabari (Japon) par Imabari 
Zosen. Propriétaire JSC Korablestroitel (Russie). Détenu en 2011 à Rotterdam (Pays-Bas) et Bandar 
Abbas (Iran) et en 2012 à Gwangyang (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Brilliance (ex-Indomitable, ex-Pan Adangbay, ex-Mineral Osprey). OMI 8809373. Vraquier. 
Longueur 269 m, 17.739 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification RINA. Construit en 
1990 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Tianjin Cosbulk Ship Management Co (Chine). 
Détenu en 2011 à Gladstone (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 430 $ la 
tonne. 
 
Chang Hang Jiang He (ex-Jin, ex-Jin Ji Ling). OMI 8415031. Vraquier. Longueur 164 m. 
Pavillon Chine. Société de classification Lloyd´s Register of Shipping. Construit en 1985 à 
Shanghai (Chine) par Jiangnan Shipyard. Propriétaire CSC Phoenix Co Ltd (Chine). Détenu en 
1998 à Londres (Royaume-Uni) et Kalundborg (Danemark), en 2000 à Novorossiysk (Russie) et en 2002 
et 2003 à Hong Kong. Vendu pour démolition en Chine.  
 
Countess C (ex-Maria N.M., ex-Maria No.M., ex-Monarch, ex-Muli-Purpose 2, ex-
Kiukiang Career). OMI 8109113. Vraquier. Longueur 188 m. Pavillon Panama. Société 
de classification Panama Maritime Documentation Services. Construit en 1982 à 
Toyama (Japon) par Nipponkai. Propriétaire Way East Shipping (Taïwan). Détenu en 2002 à Chennai 
(Inde) et Vancouver (Canada), en 2005 à Jiangyin (Chine), en 2006 à Cape Canaveral (Etats-Unis),  en 
2010 à Cochin (Inde) et en 2011 à Zhenjiang (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 

Doxa D (ex-Nea Doxa, ex-Alberta). OMI 
8120741. Vraquier. Longueur 188 m, 
6.894 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 à 
Pallion (Royaume-Uni) par Sunderland Shipbuilders. Propriétaire 
Baru Delta Maritime Inc (Grèce). Détenu en 2004 à Birkenhead 
(Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Pakistan. 440 $ la tonne 
incluant 150 t de carburant et des pièces de rechange. 
 
 
 
Doxa D, au Pirée Grèce, janvier 2013 juste avant son depart pour le 
Pakistan. © Dennis Mortimer 
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Duhallow. OMI 9043469. Vraquier. Longueur 266 m, 16.035 t. Pavillon Bermudes. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1993 à Okpo (Corée du Sud) par 
Daewoo. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition 
au Bangladesh. 415 $ la tonne. 
 
El Kef. OMI 8021139. Vraquier. Longueur 183 m, 6.824 t. Pavillon Tunisie. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1982 à Onishi (Japon) par Kurushima. Propriétaire 
Compagnie Tunisienne de Navigation-COTUNAV (Tunisie). Détenu en 2007 à Tuapse (Russie) 
et en 2011 à Damiette (Egypte). Vendu pour démolition en Inde. 

 
El Kef à Sfax (Tunisie) février 2012 © Yevgenii  

Elleair Taio. OMI 8507224. Vraquier. Longueur 198 m. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 à Oppama (Japon) par Sumitomo. Propriétaire Pegasus Maritime 
Co Ltd (Japon). Détenu en 2007 à Belfast (Royaume-Uni) et en 2012 à Royal Portbury (Royaume-Uni). 
Vendu pour une destination de démolition inconnue.  
 
Elver (ex-Cinchona, ex-Green Ocean). OMI 8504698. Vraquier. Longueur 177 m, 
7.402 t. Pavillon Chypre. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1985 
à Saiki (Japon) par Usuki Tekkosho. Propriétaire Dalnave Navigation Inc (Italie). 
Détenu en 2004 à Kwinana (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 420 $ la tonne. 

 
Elver quittant le port de Valence (Espagne), janvier 2012 © Manuel Hernández Lafuente  

 
Energy (ex-Ocean Energy, ex-Arteaga). OMI 8716370. Vraquier. Longueur 275 m, 24.450 t. 
Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 
1990 à Puerto Real (Espagne) par AESA. Propriétaire PT Arpeni Pratama Ocean Line Tbk 
(Indonésie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
F Duckling (ex-First Jupiter). OMI 9135042. Vraquier. Longueur 289 m. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à Kure (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Taiwan Maritime Company - TMT Co Ltd (Taiwan). Détenu 
en 2008 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui.  
 
Fareast Star (ex-Union Confidence, ex-Clipper Dream, ex-Portoroz). OMI 8207226. Vraquier. Longueur 
152 m, 5.271 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification China Classification 
Society. Construit en 1986 à Pula (Croatie) par Uljanik. Propriétaire Jiangsu Fareast Shipping Co Ltd 
(Chine). Vendu pour démolition en Chine. 380 $ la tonne. 
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FGM Admiral (ex-FGM Europe, ex-Voyager II, ex-Myrto, ex-Batalion 
Czwartakow). OMI 8313972. Vraquier. Longueur 195 m, 8.886 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. 

Construit en 1986 à Szczecin (Pologne) par A.Warskiego 
Szczecinska. Propriétaire FGM Chartering (Grèce). 
Détenu en 2000 à Hull (Royaume-Uni), en 2010 au Pirée 
(Grèce) et en 2011 à Varna (Bulgarie) et Aqaba 
(Jordanie). Vendu pour démolition en Inde. 412 $ la 
tonne. 
 
 
 
 
 
FGM Admiral, Istanbul (Turquie), janvier 2012  
© Zafer Deniz Akcabal 
 
 
 

 
Flag Seaman (ex-Oinoussian Seaman). OMI 8412120. Vraquier. Longueur 225 m, 
11.180 t. Pavillon Grèce. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1987 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Golden Union 
Shipping Co SA (Grèce). Détenu en 2005 à Dunkerque (France). Vendu pour démolition au Pakistan. 
 
Free Sky (ex-Great Ocean, ex-Ismini, ex-Kite, ex-London Enterprise, ex-Nestor). OMI 8020288. 
Vraquier. Longueur 219 m. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1983 
à Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire Five Ocean Maritime Services Co Ltd (Chine). Détenu 
en 2001 à Québec (Canada) et en 2006 à Come by Chance (Canada). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Front Guider. OMI 9002740. Vraquier. Longueur 285 m, 23.509 t. Pavillon 

Singapour. Société de 
classification Lloyd's Register of 
Shipping. Ex OBO construit en 1991 à Okpo (Corée 
du Sud) par Daewoo SB & HM. Propriétaire 
Frontline Management (Norvège). Détenu en 2001 à 
Trieste (Italie) et en 2010 à Tianjin (Chine). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 
 
 
 
Front Guider port de Mangaratiba (Brésil) décember 2011 
© Cesar t. Neves 
 
 

Fu Xiang (ex-De Shan, ex-Iguana, ex-Millenium Leader, ex-LT Pragati, ex-Moleson). OMI 
8312710. Vraquier. Longueur 183 m, 7.609 t. Pavillon Sierra Leone. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1984 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. 
Propriétaire Jia Ming Shipping Management Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 410 
$ la tonne. 
 
Global Nature (ex-Global Oji) OMI 9157325. Vraquier. Longueur 200 m. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à Maizuru (Japon) par Hitachi Zosen. Propriétaire 
NYK Line (Japon). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Globe Bright (ex-Vitatrader, ex-NOL Altair, ex-Neptune Altair). OMI 8103482. Vraquier. Longueur 225 m, 
10.412 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification RINA. Construit en 1983 à Oppama (Japon) par 
Sumitomo HI. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jiaojiang. 390 $ la tonne. 
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Green Ocean (ex-Jin Ocean 1, ex-Santa Maria I, ex-Anny P, ex-Amapola, ex-Asuka). 
OMI 8402967. Vraquier. Longueur 230 m, 11.953 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Panama Maritime Documentation Services. Construit en 1984 à 
Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Hanaro Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 
2008 à Tianjin (Chine) et en 2012 à Guangzhou (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 390 $ la 
tonne.  
 
Guloya (ex-Red Moon, ex-Captain Daniel, ex-Rognes, ex-General Aquino, ex-
Rognes). OMI 7382718. Vraquier. Longueur 104 m. Pavillon Moldavie. 
Société de classification Turk Loydu. Construit en1972 à Haugesund 
(Norvège) par Lothe. Propriétaire Gokalp Denizcilik Sanayi (Turquie). Détenu en 2001 à Larvik 
(Norvège), en 2002 à Cardiff (Royaume-Uni), en 2005 à Samsun (Turquie), en 2007 à Augusta (Italie), 
en 2008 à Alicante (Espagne), Palma de Mallorca (Espagne) et Pozzalo (Italie) et en 2009 à Sevastopol 
(Ukraine). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Guoyuan 5 (ex-Chios Gem, ex-Alpha Gemini, ex-Ios). OMI 8401377. Vraquier. Longueur 221 m. Pavillon 
Panama. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1985 à Tsurumi (Japon) 
par Nippon Kokan. Propriétaire Shanghai Fujian Guohang Ocean Shipmanagement Co Ltd (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
 
Haci Ali Sari (ex-Santa Maria, ex-Kyzikos, ex-Korean Topaz). OMI 7720738. Vraquier. 
Longueur 151 m, 5.287 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1978 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire T & O Denizcilik Ltd Sti (Turquie). Détenu en 2008 à Monfalcone (Italie) en 2010 à 
Nikolayev (Ukraine). Vendu pour démolition en Inde. 417 $ la tonne. 
 
Hai Chang (ex-Jag Roopa, ex-Rubin Lotus, ex-Nova Eagle). OMI 8410562. Vraquier. Longueur 
188 m, 7.333 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1985 à Onishi (Japon) par Kurushima. Propriétaire Ocean Longevity Shipping (Hong Kong, 
Chine). Détenu en 1999 à San Francisco (Etats-Unis. Vendu pour démolition en Chine. 390 $ la tonne. 

 
Hai Chang, à Santiago de Cuba octobre 2004 © Billy / Marinetraffic 

 
Haina (ex-Star Beta, ex-B Duckling, ex-Hebei Angel, ex-Redestos, ex-La Sierra, ex-Capira, ex-
Jean LD). OMI 8800406. Vraquier. Longueur 282 m, 24.308 t. Pavillon Hong Kong abandonné 
pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de classification RINA. 
Construit en 1993 à Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Goodway Transportation (Hong 
Kong). Vendu en l’état en Chine pour démolition au Bangladesh. 408 $ la tonne incluant 230 t de 
carburant. 
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Hangang Elite (ex-Skyway, ex-Genmar Spartiate, ex-Bruce Smart). OMI 8902656. Tanker 
converti en vraquier minéralier.en 2006. Longueur 298 m, 25.328 t. Pavillon Libéria. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1991 à Rio de Janeiro (Brésil) par 
Ishibras. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Pakistan. 448 
$ la tonne. 
 
Hao Da (ex-Ileana, ex-General Berling). OMI 8325884. Vraquier. Longueur 199 m. 
Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 
1984 à Varna (Bulgarie) par les chantiers Georgi Dimitrov. Propriétaire Hebei Shipping 
Co Ltd (Chine). Détenu en 2000 à Newcastle (Royaume-Uni) et en 2001 à Gand (Belgique). Vendu pour 
démolition en Chine. 

 
Hangang Elite, 23 avril 2013 © Shahid  

 
Haydar (ex-Virginia, ex-Caledonia, ex-South Champion, ex-Asian Progress, ex-Pacific Peace). 
OMI 7930682. Vraquier. Longueur 224 m, 11.796 t. Pavillon Turquie. Société de classification 
Lloyd´s Register of Shipping. Construit en 1981 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 

Propriétaire Denak Shipmanagement 
(Turquie). Détenu en 1997 à Vlaardingen 
(Pays-Bas) et en 2010 à Xiamen (Chine). 
Vendu pour démolition en Inde. 425 $ la 
tonne incluant 400 t de carburant.  
 
 
 
Haydar, sur le Mississippi, janvier 2012  
© Captain Ted  
 
 

 
Heron (ex-Reliance Trader, ex-Sanko Reliance). OMI 8316297. Vraquier. Longueur 
188 m, 7.324 t. Pavillon Grèce. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1984 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. Propriétaire Ranger Marine SA 
(Grèce). Détenu en 2005 à Iskenderun (Turquie) et en 2010 à Izmit (Turquie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 415 $ la tonne. 
 
Hua Fa (ex-Ocean Comfort, ex-Seta Maru) OMI 9032070. Vraquier. Longueur 270 m, 18.486 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1992 à Keelung 
(Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Shenyue Shipmanagement (Chine). Détenu 
en 2003 et 2005 à Tees (Royaume-Uni), en 2007 à Dampier (Australie) et en 2012 à Gladstone 
(Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 425 $ la tonne. 
 
Hua Jian (ex-Kanin, ex-Al Naseer). OMI 8128705. Vraquier. Longueur 191 m. Pavillon Chine. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Jacuacanga (Brésil) par Verolme do Brasil. 
Propriétaire Fujian Shipping Co (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
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Hua Jin Bin (ex-Gem Of Aqaba, ex-Heraklia, ex-Ayiassos). OMI 8018194. Vraquier. Longueur 
225 m. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services. 
Construit en 1982 à Tsurumi (Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Hua Hai Shipping (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 

Hua Tu (ex-Bulk Leher, ex-Bulk Ispat Leher, ex-Aberous). 
OMI 9035785. Vraquier. Longueur 270 m, 18.431 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1992 à Kaohsiung (Taiwan) par 
China Shipbuilding Corp. Propriétaire Shanghai Shenyue 
Ship Management Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition 
au Bangladesh. 437 $ la tonne. 
 
 
 
 
 
 
 
Le panaméen Hua Tu, ex libérien Bulk Leher, à Qingdao 
(Chine) ©Tafu Hung 
 
 
 
 

Hyundai Continental. OMI 8517918. Vraquier. Longueur 309 m, 25.571 t. Pavillon Corée du Sud. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1988 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire Hyundai Merchant Marine Co Ldt (Corée du Sud). Vendu en l’état en Corée du Sud pour 
démolition au Bangladesh où il arrive sous le nom de Daz. 423 $ la tonne incluant 240 t de carburant. 

 
Hyundai Continental, à l’ancre à Geoje Do (Corée du Sud), 24 fevrir 2013  ©Tykemariner  

 
Iron Monger 8 (ex-Tassels, ex-Maria Laura). OMI 8908753. Vraquier. Longueur 232 m. Pavillon 
Libéria. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1990 à Oppama 
(Japon) par Sumitomo. Propriétaire TMT Co Ltd (Taiwan). Détenu en 2005 à Mangalore (Inde) 
et en 2012 à Port Headland (Australie). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
 
Jade Sky (ex-Spar Garnet, ex-Federal Vigra, ex-Mary Anne). OMI 8319548. 
Vraquier. Longueur 180 m. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Lloyd's 
Register of Shipping. Construit en 1985 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. 
Propriétaire Tarponship (Monaco). Détenu en 2003 à Terneuzen (Pays-Bas).Vendu pour démolition en 
Chine à Jiangyin. 
 
Jin Bin (ex-Sider Bay, ex-Atlantic Lord, ex-Lord Citrine). OMI 8402852. Vraquier. 
Longueur 158 m, 5.533 t. Pavillon Chine. Société de classification China Classification 
Society. Construit en 1986 à Govan (Royaume-Uni) par Govan. Propriétaire Fusco 
(Chine). Détenu en 1998 à Swinoujscie (Pologne). Vendu pour démolition en Chine par Saiqi Fuan 
Shipyards. 
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Jin Ming (ex-Joviality) OMI 8106434. Vraquier. Longueur 193 m, 9.741 t. Pavillon Panama. 
Société de classification RINA. Construit en 1982 à Sasebo (Japon) par Sasebo H.I.. 
Propriétaire Jieheng Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2013 à Bandar Khomeini (Iran). Vendu 
pour démolition au Bangladesh. 

 
Jin Ming à l’ancre à Padang,Teluk Bayur (Indonésie) janvier 2012 © Angga Nugraha 

 
Jing Ye (ex-Xin Hua Men, ex-Free Beta, ex-Rita d’Amato, ex-Bulktrieste, ex-Century 
Progres). OMI 8217374. Vraquier. Longueur 255 m, 10.420 t. Pavillon Panama. Société 
de classification International Register Of Shipping. Construit en 1984 à Tamano 
(Japon) par Mitsui. Propriétaire Hongyuan Marine Co Ltd (Chine). Détenu en 2001 à Dampier (Australie). 
Vendu pour démolition en Chine. 
 
Judi Alamar (ex-Swift Spindrift, ex-J.Fortune, ex-Top Concord, ex-Starlight Success, 
ex-Amistad). OMI 8222018. Vraquier. Longueur 151 m, 5.191 t. Pavillon Bélize. Société 
de classification Bulgarski Koraben Registar. Construit en 1984 à Hakata (Japon) par 
Watanabe Zosen. Propriétaire Judi Group JKM 
(Liban). Détenu en 2011 à Bordeaux (France). 
Vendu pour démolition en Inde. 408 $ la tonne. 
 
 
 
 
 

Judi Alamar, à Durban (Afrique du Sud), 24 
décembre 2012 © Paul Buchel 

 
 
 
 
 
 
 
Kai Bao (ex-Agios Minas, ex-Chios Charity, ex-Nordic Moor, ex-Federal Nord, ex-
Capetan Yiannis, ex-Violetta). OMI 8004155. Vraquier. Longueur 180 m. Pavillon 
Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services. 
Construit en 1981 à Muroran (Japon) par Hakodate Dock. Propriétaire Kaili Shipping (Hong Kong, 
Chine). Détenu en 1999 à Toronto (Canada), en 2004 à Trieste (Italie) et Corpus Christi (Etats-Unis), en 
2008 à la Nouvelle-Orléans (Etats-Unis), en 2010 à Galveston (Etats-Unis) et en 2012 à Xiamen (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine à Zhangjiagang. 
 
Kai Long (ex-Kai Loh, ex-Norsul Recife, ex-Rio Apa, ex-Oceano Rio). OMI 8204822. Vraquier. 
Longueur 190 m. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation 
Service. Construit en 1985 à Jacuacanga (Brésil) par Verolme do Brasil. Propriétaire Kaili 
Shipping (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jingjiang. 
 



 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 55/90 

Kai Shun (ex-Kai Ship, ex-Chios Voyager, ex-Elpida, ex-Chios Sailor, ex-
Grant Carrier, ex-Radnik). OMI 8203476. Vraquier. Longueur 188 m. Pavillon 
Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services. 
Construit en 1984 à Pallion (Royaume-Uni) par Sunderland Shipbuilders. Propriétaire Kaili Shipping 
(Chine). Détenu en 2004 à Québec (Canada) et gand (Belgique), en 2005 à Montréal (Canada), en 2008 
à Mersin (Turquie) et en 2010 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Chine à 
Jiangyin. 
 

Keros Warrior (ex-Cape Lila, 
ex-Lain, ex-Emlain).  
OMI 8718146. Vraquier. 
Longueur 270 m, 18.452 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1989 à Keelung (Taiwan) par China 
Shipbuilding Corp. Propriétaire Polembros 
Shipping Ltd (Grèce). Détenu en 2004 à 
Newcastle (Australie) et en 2007 à Kdz.Eregli, 
(Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 435 $ 
la tonne. 
 
Le départ de Vancouver (Canada) du Keros Warrior 
avec un chargement de charbon, décembre 2006  
© Neil England 
 
 

Khaled Muhieddine K (ex-Royal Crown, ex-Johnny L, ex-John L, ex-Flora). OMI 
8105650. Vraquier. Longueur 160 m, 5.681 t. Pavillon Togo. Société de classification 
Bulgarski Koraben Registar. Construit en 1981 à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. 
Propriétaire Damak Maritime Co (Syrie). Détenu en 2006 à Durban (Afrique du Sud), en 2007 à 
Mangalore (Inde), en 2008 à Novorossiysk (Russie) et en 2012 à Suez (Egypte). Vendu pour démolition 
en Inde. 
 
Kind Fountain (ex-Pantanassa, ex-Anangel Honesty, ex-Orient Express, ex-Unkai Maru). OMI 
8216758. Vraquier. Longueur 182 m. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1983 à Muroran (Japon) par Hakodate Dock. Propriétaire Kind Faith 
Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2005 à Singapour et en 2006 à Saint-Pétersbourg (Russie). Vendu 
pour démolition en Chine. 
 
Kosnitsa. OMI 8325901. Vraquier. Longueur 185 m, 7.755 t. 
Pavillon Bulgarie. Société de classification Bulgarski Koraben 
Registar. Construit en 1984 à Varna (Bulgarie) par les chantiers 
Georgi Dimitrov. Propriétaire Navigation Maritime Bulgare (Bulgarie). Détenu en 2004 à Kdz Eregli 
(Turquie), en 2006 à Koper (Slovénie) et en 2008 à Castellon de la Plana (Espagne) . Vendu pour 
démolition en Inde. 417 $ la tonne. 

 
Le bulgare Kosnitsa à Gdansk (Pologne), juillet 2012 © Wlodzimierz Krol 
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Kostas N (ex-Spar Two, ex-Menina Barbara). OMI 8210077. Vraquier. Longueur 190 m, 
9.182 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification International 
Register of Shipping. Construit en 1982 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. 
Propriétaire Jessy Shipping Co Ltd (Russie). Détenu en 2009 à Yingkou (Chine), en 2011 à Bandar 
Abbas (Iran), en 2012 à Haldia (Inde), en 2012 à Vanino (Russie), en 2012 à Donghae (Corée du Sud). 
Vendu pour démolition en Inde. 419 $ la tonne. 
 
Krairatch Dignity (ex-Med Dignity, ex-Sir Nicholas, ex-Aries Sb, ex-Iron City, ex-
Explorer). OMI 8307739. Vraquier. Longueur 188 m, 8.528 t. Pavillon Thaïlande 
abandonné pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de 
Dignity. Sans société de classification selon la dernière inspection de l’Etat du port. Construit en 1984 à 
Toyama (Japon) par Nipponkai HI. Propriétaire Top Siam Marine 3 Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2002 
à Port Adelaide (Australie), en 2005 à La Spezia (Italie), en 2006 à Liverpool (Royaume-Uni), en 2007 à 
Aqaba (Jordanie), en 2008 à Los Vilos (Chili). Vendu pour démolition en Inde. 425 $ la tonne. 
 
Kunisaki Maru. OMI 8607737. Vraquier minéralier. Longueur 325 m, 29.263 t. Pavillon Japon 
abandonné pour celui de Panama pour son dernier voyage. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Ariake (Japon) par Hitachi. Propriétaire NS United Marine 
(Japon). Détenu en 2010 à Port Walcott (Australie). Vendu pour démolition en Chine à 
Jiangyin. 410 $ la tonne incluant 500 t de carburant.  

 
Kunisaki Maru, Port Headland (Australie), chargé de minerai de fer,août 2007 © tropic maritime photos, Australia 

 
Larch 1 (ex-Rotterdam Trader, ex-Forest Pioneer). OMI 9155080. Vraquier. Longueur 218 m, 11.385 t. 
Pavillon Iles Marshall. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1998 à Ulsan 
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Wallem Commercial Services (Hong Kong). Vendu en l’état à 
Shanghai pour démolition en Chine à Jiangyin. 390 $ la tonne. 
 
Leonidas Warrior (ex-Med Sea, ex-River Spirit). OMI 8612275. Vraquier. Longueur 290 m, 
22.546 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1987 à 
Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Polembros Shipping Ltd (Grèce). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 432 $ la tonne. 

 
Leonidas Warrior au port de Santos (Brésil), janvier 2011 © Sergio Furtado 
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Leopard B (ex-Melpomeni, ex-Island Sky). OMI 7501326. Vraquier. Longueur 156 m, 5.107 t. 
Pavillon Panama. Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1976 
à Mukaishima (Japon) par Hitachi. Propriétaire Alfamarine Shipping Co Ltd (Liban). Vendu pour 
démolition en Inde. 418 $ la tonne. 
 
Leros (ex-Highland Effort, ex-Western Key, ex-Belisland, ex-Belnippon). OMI 
8300523. Vraquier. Longueur 188 m, 8.412 t. Pavillon Malte abandonné pour celui 
de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Eros. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1985 à Mihara (Japon) par Koyo Dock. Détenu en 2009 à 
Gemlik (Turquie) et en 2012 à Rio Grande (Brésil). Vendu par son armateur grec Ikarus Marine Ltd à 
l’indien Hermes Maritime Services pvt juste avant son départ pour démolition … au Bangladesh. 
 
Li Xiao (ex-Sunrise 86, ex-Golden Win, ex-Abra, ex-Arbar, ex-Kappa Unity, ex-Grand 
Unity, ex-Great Jade, ex-Huangpu Career). OMI 8020939. Vraquier. Longueur 161 m. 
Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services. 
Construit en 1981 à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Shanghai Shenyue Ship 
Management Co (Chine). Détenu en 2006 à Paradip (Inde), en 2007 à Tianjin (Chine), en 2008 à Rizhao 
(Chine, en 2009 à deux reprises à Shenzen (Chine), en 2011 à Kakinada (Inde) et en 2012 à 
Zhangjiagang (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Liberty Spirit (ex-Altair). OMI 8500549. Vraquier. Longueur 224 m, 11.311t. Pavillon Etats-Unis 
abandonné pour celui des Iles Marshall pour son dernier voyage. Société de classification American 
Bureau of Shipping. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Liberty 
Maritime Corp (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 435 $ la tonne. 

 
Liberty Spirit, Portland, Oregon (Etats-Unis), mai 2012 © Manuel Constantin 

 
Liberty Sun (ex-Aspen). OMI 8500551. Vraquier. Longueur 225 m, 11.132 t. Pavillon Etats-Unis 
abandonné pour celui des Iles Marshall pour son dernier voyage. Société de classification American 
Bureau Of Shipping. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Liberty 
Maritime Corp (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 413 $ la tonne.  
 
Lok Prem. OMI 8126771. Vraquier. Longueur 185 m, 7.411 t. Pavillon Inde. Société de classification 
Indian Register of Shipping. Construit en 1990 à Visakhapatnam (Inde) par Hindustan. Propriétaire 
Shipping Corporation of India - SCI (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Lucky Dragon (ex-Kletoneos, ex-Helen, ex-Vigor, ex-Michele Iuliano). OMI 8506476. 
Vraquier. Longueur 225 m, 11.025 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. 
Construit en 1987 à Castellammare (Italie) par Fincantieri Italiani. Propriétaire Brother 
Marine Co Ltd (Chine). Détenu en 2003 à Vancouver (Canada) et en 2007 à Gand (Belgique). Vendu 
pour démolition en Chine. 
 
Luminous Orion (ex-Hokuetsu Delight). OMI 9167370. Vraquier. Longueur 202 m, 10.204 t. Pavillon 
Philippines abandonné pour celui de Panama pour son dernier voyage. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Fairmont Shipping 
(Canada). Vendu pour démolition en Chine. 408 ou 391 $ la tonne.  
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Maciej Rataj. OMI 8219322. Vraquier. Longueur 195 m, 8.420 t. Pavillon 
Malte. Société de classification Polish Register of Shipping. Construit en 
1985 à Szczecin (Pologne) par Stocznia Szczecinska Nowa. Propriétaire 
Polska Zegluga Morska - POLSTEAM (Pologne). Détenu en 2012 à Novorossiysk. Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 428 $ la tonne.  

 
Le Maciej Ratej remonte le Saint-Laurent, près de Québec (Canada), novembre 2011 © Steve Geronazzo 

 
Major Hubal. OMI 8219310. Vraquier. Longueur 195 m, 8.470 t. Pavillon 
Malte. Société de classification Polish Register of Shipping. Construit en 
1985 à Szczecin (Pologne) par A.Warskiego Szczecinska. Propriétaire 
Polska Zegluga Morska - Polsteam (Pologne). Détenu en 1998 à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour 
démolition en Inde. 407 $ la tonne. 
 
Med Green (ex-Jianmao 18, ex-Nikolaos P, ex-Tamasos, ex-Star King, ex-Ocean 
King). OMI 8026684. Vraquier. Longueur 198 m, 7.835 t. Pavillon Panama. Société de 
classification RINA. Construit en 1984 à Olaveaga (Espagne) par AESA. Propriétaire 
Seadar Shipmanagement (Grèce). Détenu en 2010 à Vungtau (Vietnam) et en 2011 à Tekirdag 
(Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 412 $ la tonne.  
 
Mega Progress (ex-Harmonic Progress, ex-Nicholas Smile, ex-Orange Phoenix). OMI 8501684. 
Vraquier. Longueur 225 m, 9.759 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1986 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Panstar Shipping 
(Corée du Sud). Détenu en 2003 à Shenzen (Chine) et en 2012 à Ningbo (Chine). Vendu pour 
démolition en Chine à Xinhui. 415 $ la tonne incluant 250 t de carburant. 
 
Mitec (ex-Stellar Dream). OMI 9000431. Vraquier. Longueur 200 m. Pavillon Hong Kong. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1991 à Mizushima (Japon) par Sanoyas Corp. 
Propriétaire Shanghai Adani Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 312 $ la tonne.  
 
Mustikawati (ex-Maersk Mostoles, ex-Mostoles, ex-Viator). OMI 8006921. 
OBO brièvement converti en tanker transporteur d’eau entre 1996 et 1998 
puis en vraquier en 2006. Longueur 243 m, 17.366 t. Pavillon Indonésie. 
Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 1981 à Vegesack (Allemagne) par 
Bremer Vulkan. Propriétaire PT Arpeni Pratama Ocean Line (Indonésie). Détenu en 2007 à Bandar 
Abbas (Iran) et Zhenjiang (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Nikat (ex-Sea Fortune, ex-Asian Fortune, ex-Theofano Livanos). OMI 8114429. Vraquier. 
Longueur 193 m, 8.730 t. Pavillon .Malte. Société de classification Russian Maritime Register 
of Shipping Construit en 1983 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Nane Shipping 
Management SA (Grèce). Vendu pour démolition en Chine. 406 $ la tonne. 
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Nina P (ex-Great Sea, ex-Vinashin Silver, ex-Erikousa, ex-Erikousa Wave). 
OMI 8112988. Vraquier. Longueur  183 m, 6.554 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit 
en 1986 à Séville (Espagne) par Ast Espanoles (AESA). Propriétaire JED Shipping & Trading 
Management SA (Grèce). Détenu en 2000 à Saint-Pétersbourg (Russie) et Québec (Canada), en 2001 à 
Brunsbuttel (Allemagne), en 2005 à Lisbonne (Portugal) et en 2007 à Bilbao (Espagne). Vendu pour 
démolition au Bangladesh.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Nina P dans la zone de transbordement de Koh Si Chang (Thaïlande), septembre 2010 © Geir Vinnes 
 
Ocean Triumph (ex-ZSQ Star, ex-Syriotissa, ex-Rio Assu, ex-Jupiter). OMI 8204834. 
Vraquier. Longueur 191 m, 8.473 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1986 à Jacuacanga (Brésil) par Verolme do Brasil. 
Propriétaire Ocean Triumph Shipping Ltd (Grèce). Détenu en 2000 à Gand (Belgique), en 2003 à La 
Nouvelle-Orléans (Etats-Unis) et en 2011 à Aliaga (Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 422 $ la 
tonne. 
 
Ormond. OMI 8408387. Vraquier. Longueur 300 m, 23.334 t. Pavillon Bermudes. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1986 à Nagasaki (Japon) par 
Mitsubishi. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 425 $ la tonne. 
 
OSM Arena (ex-World, ex-Ocean Friend, ex-Prosperity, ex-Jag Raksha, ex-Sea Prosper, ex-
New Prosper). OMI 8411334. Vraquier. Longueur 190 m, 8.920 t. Pavillon Corée du Sud. 
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1985 à Marugame (Japon) 
par Imabari Shipbuilding. Propriétaire Ocean Success Maritime Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2000 
à Niihama (Japon), en 2004 à Rotterdam (Pays-Bas) et en 2008 à Gladstone (Australie). Vendu pour 
démolition en Inde. Voir aussi la rubrique “Welcome to Chennai, port de l’angoisse” en p 6. 
 
Pacific Banghu (ex-Salinthip Naree, ex-Plover, ex-Cosmos). OMI 8202551. Vraquier. 
Longueur 152 m, 5.307 t. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime 
Documentation Services. Construit en 1982 à Kochi (Japon) par Shin Yamamoto. 
Propriétaire Pacific King Shipmanagement Pte Ltd (Singapour). Détenu en 1999 à Baie Comeau 
(Canada), en 2007 à Cardiff (Royaume-Uni), en 2009 à Bandar Abbas (Iran) et Guangzhou (Chine), en 
2010 de nouveau à Bandar Abbas, en 2012 de nouveau à Guangzhou et en 2013 à Zhangjiagang 
(Chine). Vendu pour démolition en Chine. 391 $ la tonne.  
 
Pantea (ex-Iran ADL, ex-World Fraternity). OMI 8108559. Vraquier. Longueur 186 m, 7.842 t. Pavillon 
Iran abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom de Krutika. Société de 
classification Lloyd´s Register of Shipping. Construit en 1983 à Shanghai (Chine) par Hudong Shipyard. 
Propriétaire Iran Shipping Lines - IRISL (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 
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Pioneer II (ex-Taxiarchis Sierra, ex-Neptune Jacinth, ex-Green Master). OMI 8413526. 
Vraquier. Longueur 152 m, 4.701 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1985 à Kochi (Japon) par Shin Yamamoto. Propriétaire Glory Ship 
Management (Singapour). Détenu en 2000 à Yokohama (Japon), en 2004 à Montréal (Canada), en 2006 
à Houston (Etats-Unis) et en 2010 à Lianyungang (Chine). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
410 $ la tonne. 
 
Powstaniec Listopadowy. OMI 8219346. Vraquier. Longueur 195 m, 8.410 
t. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1986 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska Nowa Stocznia S.A. 
Propriétaire Polsteam Oceantramp Ltd (Pologne). Détenu en 2001 à Tarante (Italie) et Esbjerg 
(Danemark). Vendu pour démolition en Inde. 417 $ la tonne. 

 
Powstaniec Listopadowy  passant devant Westkapelle (Pays-Bas), août 2010 © Jan Sturm 

 
PSU First (ex-Mc Garnet, ex-Grand Atlantic, ex-Olympia). OMI 8711007. Vraquier minéralier VLOC. 
Longueur 326 m, 37.433 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1990 à Ariake (Japon) par Hitachi. Propriétaire RGL Shipping Pte Ltd (Singapour). Vendu 
pour démolition au Pakistan. 450 $ la tonne. 
 
Radonezh (ex-Svyatoy Vailiy, ex-Ellina, ex-Abydos, ex-Abedos). OMI 8117017. Vraquier. 
Longueur 188 m, 8.352 t. Pavillon Libéria. Société de classification Russian Maritime Register 
of Shipping. Construit en 1983 à Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire Unimor Shipping 
Agency (Ukraine). Détenu en 1999 à Port Everglades (Etats-Unis), en 2004 à Zhanjiang (Chine) et en 
2010 à Nikolayev (Ukraine). Vendu pour démolition en Inde. 422 $ la tonne. 
 
Rak Omar (ex-Rak Saffarini, ex-Brussel, ex-Papua Energy, ex-Orient Coral, 
ex-Seagull Harmony, ex-Nel, ex-Brussel). OMI 7817608. Vraquier. Longueur 
199 m, 11.150 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1979 à Hoboken (Belgique) par Cockerill Yards. 
Propriétaire Times Marine Survey LLC (Emirats Arabes Unis). Détenu en 1998 à Brême (Allemagne). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 

 
 
 
 
 
 
 
 
Gadani (Pakistan), 23 avril 2013 © Shahid 
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Rapier (ex-Samsun Elroy ex-Oinoussian Sky). OMI 8419594. Vraquier. Longueur 225 m, 
11.038 t. Pavillon Panama. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 
1987 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Samsun Logix Corp (Corée du Sud). 
Détenu en 2001 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition en Chine à Xiasha. 
 
Reload (ex-Go Faith, ex-Panormos Faith, ex-Delphic Pride, ex-Nichibu Maru). OMI 8321917. 
Vraquier. Longueur 225 m, 11.004 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1984 à Imari (Japon) par Namura Shipbuilding. Propriétaire Antares 
Shipmanagement SA (Grèce). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Renos (ex-Domiat, ex-Al Sediq). OMI 8203397. Vraquier. Longueur 200 m, 9.042 t. 
Pavillon Barbades. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1985 à 
Alexandrie (Egypte) par Alexandria Shipyard. Propriétaire Machrimar Management 
(Grèce). Détenu en 1999 et 2000 à Dunkerque (France), en 2001 à Hambourg (Allemagne), en 2006 à 
Rouen et en 2010 à Tianjin (Chine) et Novorossiysk (Russie). En 2006, le navire, sous le nom de 
Domiat, est à Rouen et procède à des réparations sommaires à flots. Son état est si délabré que le 
Centre de Sécurité Martime lui donne l’autorisation de partir à destination du Havre en aval, pour y 
passer une inspection en cale sèche. Voir le communiqué du 21 avril 2006 « Epave-sur-Seine ». 

  
Réparation à flots du Domiat à Rouen France, 21 mai 2006 © Robin des Bois 

 
Le Renos à Gadani (Pakistan), 23 mai 2013 © Shahid 

 
Le Domiat ne sera pas démoli tout de suite. Après plus de 6 ans de sursis, le 23 août 2012, un incendie 
se déclare à bord du navire au large de Safaga (Egypte, mer Rouge). Le feu a pris dans les machines 
du navire qui était chargé de 37.537 tonnes de phosphates. Le sauvetage est organisé par la société 
grecque Five Ocean Salvage. Après extinction de l’incendie, le Renos est remorqué à Adabiyah, près de 
Suez, pour déchargement de sa cargaison sur rade. Le déchargement prend fin le 5 octobre 2012. Le 
navire reste sur place ; en avril 2013, il est remorqué pour démolition au Pakistan. 355 $ la tonne.  

http://www.robindesbois.org/communiques/mer/fortune/2006/Domiat_dock_flottant_2104.html
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Roln (ex-Rolnik). OMI 7361544. Vraquier. Longueur 146 m, 4.300 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1975 à Travemünde 
(Allemagne) par Schlichting. Propriétaire Nova Marine Carriers (Suisse). Détenu en 
2005 à Huelva (Espagne). Vendu pour démolition en Inde. 

 
 
 
 
 
Roln, détroit de Messine (Italie), juin 2009  
©Tomasello Letterio  
 
 
 
 
 
 
 

 
Rosa (ex-Cosmos, ex-Kate, ex-Dooyang Victor, ex-Aishima, ex-Aishima Maru). OMI 8412912. 
Vraquier. Longueur 160 m, 5.852 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean 
Register of Shipping. Construit en 1984 à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire 
Dooyang Shipmanagement (Corée du Sud). Détenu en 2006 à Whyalla (Australie) et Singapour. Vendu 
pour démolition en Chine. 385 $ la tonne et un paiement supplémentaire pour 250 t de carburant. 
 
Rubin Artemis. OMI 9130614. Vraquier. Longueur 273 m. Pavillon Japon abandonné pour celui des Iles 
Marshall pour son dernier voyage sous le nom de In Arte. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1997 à Imari (Japon) par Namura Shipbuilding. Propriétaire MOL - Mitsui Osk Lines Ltd 
(Japon). Vendu pour démolition en Chine.  
 
Rubin Crane. OMI 9064114. Vraquier. Longueur 278 m, 19.716 t. Pavillon Panama abandonné 
pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom de Rubin. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 à Imari (Japon) par Namura. Détenu en 
2008 à Newcastle (Australie) et en 2009 à Dampier 
(Australie). Vendu en l’état en Chine du Nord. En dépit 
de l’exigence mise en avant par l’armateur japonais Toyo 
Sangyo Co Ltd d’un démantèlement respectueux de 
l’environnement qui serait effectué en Inde, le navire est 
dépavillonné, rebaptisé et finalement échoué pour 
démolition au Bangladesh. 452 $ la tonne incluant 1700 t 
de carburant. 
 
 

Rubin Crane, août 2006 © K.Brzoza. 
 
 
Rui Ming (ex-Goldmar, ex-Maria, ex-Jin Feng, ex-Sun Hawk). OMI 8402955. Vraquier. 
Longueur 190 m, 8.790 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1984 à 
Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Jieheng Shipping Co (Chine). Détenu en 
2000 à Newport (Royaume-Uni), en 2004 à Kwinana (Australie) et en 2005 à San Diego (Etats-
Unis). Vendu pour démolition en Chine. 385 $ la tonne. 
 
Sadent (ex- Powstaniec Styczniowy). OMI 8313960. Vraquier. 
Longueur 195 m, 8.410 t. Pavillon Dominique. Société de 
classification Inclamar. Construit en 1986 à Szczecin (Pologne) 
par A.Warskiego Szczecinska. Propriétaire Sadent Shipping (Chypre). Détenu en 2012 à deux reprises à 
Castellon de la Plana (Espagne). Vendu pour démolition en Inde. 417 $ la tonne. 
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Sapphire II (ex-Tabarak, ex-Pythagoras, ex-
Nea Elpis). OMI 7708728. Vraquier. Longueur 
181 m, 6.598 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. 
Société de classification International Register of Shipping. 
Construit en 1978 à Hakodate (Japon) par Hakodate Dock. 
Propriétaire Gulf of Aden Shipping LLC (Emirats Arabes Unis). 
Détenu en 1999 à Tampa (Etats-Unis), en 2007 à Safaga 
(Egypte), en 2009 à Novorossiysk (Russsie) et en 2011 à 
Bandar Khomeini (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan. 
440 $ la tonne. 
 

Sapphire II, avril 2013 © Shahid 
 
SB Queen (ex-Gen Tradition, ex-Chettinad Tradition, ex-Darya Tara, ex-Soarer Diana). OMI 
8317021. Vraquier. Longueur 186 m, 8.091 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. Propriétaire 
Shipping Bank Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2001 et 2006 à Gand (Belgique), en 2007 à Tampa 
(Etats-Unis), en 2012 à Xiamen (Chine) et en 2012 à Rizhao (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 418 $ la tonne. 
 

Sea Prince (ex-Prince Of Tokyo II). 
OMI 8707367. Vraquier. Longueur 
202 m, 8.722 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit 
en 1988 à Mizushima (Japon) par Sanoyas Corp. 
Propriétaire Valiant Shipping Co (Royaume-Uni). 
Détenu en 2005 à Geelong (Australie) et en 2006 à 
Torre Annunziata (Italie). Vendu pour démolition en 
Inde. 450 $ la tonne.  
 
Le Sea Prince à Montoir (France), avril 2012  
© Christian Plagué  
 
 

Seletar (ex-Marine Grace, ex-Dahlia, ex-Felicia). OMI 8015180. Vraquier. Longueur 179 m, 
7.355 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1981 à 
Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Glory Ship Management (Singapour). Détenu 
en 2013 à Kandla (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 420 $ la tonne. 
 
Seneca (ex-Stokmarnes, ex-Millenium Eagle, ex-Mangal Desai). OMI 8200486. 
Vraquier. Longueur 185 m, 7.200 t. Pavillon Malte. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1983 à Setoda (Japon) par Naikai Zosen. Propriétaire 
Amalthia Marine Inc (Grèce). Détenu en 1998 à Saint-Pétersbourg (Russie), en 2000 à Thessaloniki 
(Grèce), en 2003 à Montréal (Canada), en 2007 à Contrecoeur (Canada) et en 2013 à Venise (Italie). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 

  
4 août 2006, Montréal (Canada) © Marc Piché 26 mars 2013, Gadani (Pakistan) © Shahid 
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Shen Quan Hai. OMI 8301383. Vraquier. Longueur 189 m. Pavillon Chine. Société de classification 
China Classification Society. Construit en 1984 à Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire COSCO 
Shenzhen (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 

Shinnecock Belle (ex-Sea Merit, ex-Lausanne, 
ex-Bregaglia). OMI 8312722. Vraquier. 
Longueur 183 m, 7.647 t. Pavillon Philippines. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1985 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. 
Propriétaire Roymar Ship Management Inc (Etats-Unis). 
Détenu en 2011 à South Shields (Royaume-Uni). 
Vendu pour démolition au Pakistan. 410 $ la tonne. 
 
Shinnecock Belle, Newcastle upon Tyne (Royaume-Uni), 
décembre 2011 © Muhsen Hussein -  
 

Shou Guang Hai. OMI 8412053. Vraquier. Longueur 189 m. Pavillon Chine. Société de classification 
China Classification Society. Construit en 1985 à Imari (Japon) par Namura Shipbuilding. Propriétaire 
Cosco Bulk (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Shun Ming (ex-Shun Ji Xing, ex-Disco Volante, ex-United Hope). OMI 8114314. Vraquier. 
Longueur 229 m, 12.765 t. Pavillon Panama. Société de classification RINA. Construit en 1983 
à Mihara (Japon) par Koyo Dock. Propriétaire COSCO (Chine). Détenu en 2002 à Albany 
(Australie), en 2003 à Geelong (Australie) et en 2011 à Donghae (Corée du Sud). Vendu pour démolition 
au Bangladesh. 410 $ la tonne. 
 
Sifnos Sun (ex-SJN Lopez, ex-Starly, ex-Aurora Emerald, ex-Pionero, ex-Sawako). 
OMI 8318958. Vraquier. Longueur 180 m, 7.251 t. Pavillon Malte. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Kawajiri (Japon) par Kanda 
Zosensho. Propriétaire Sifnos Navigation (Grèce). Détenu en 2005 à Carthagène (Espagne), en 2007 à 
Anvers (Belgique) et en 2009 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 

 
Le Sifnos Sun à quai à Fortaleza, Brazil, juin 2012 © Fabrizio Forte 

 
Silver Star (ex-Regal Star, ex-Calatagan, ex-St.Aubin, ex-Philippine Kamia). OMI 
8201337. Vraquier. Longueur 161 m, 5.486 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 à 
Guangzhou (Chine) par Guangzhou SY. Propriétaire Silver Maritime Inc (Grèce). Détenu en 2007 à 
Bandar Khomeini (Iran) et en 2009 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Inde. 405 $ la 
tonne. 
 
St. Pavel (ex-Anarita, ex-Lisa J, ex-Pacific Sky, ex-Manila Progress, ex-Manila Rosas, ex-Neo 
Poinsettia, ex-Sanko Poinsettia). OMI 8309385. Vraquier. Longueur 185 m, 7.220 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Osaka (Japon) par 
Osaka Zosensho. Propriétaire Unimor Shipping Agency (Ukraine). Détenu en 1998 à Baie Comeau 
(Canada), en 2003 à Liverpool (Royaume-Uni) et Guangzhou (Chine), en 2006 à Aliaga (Turquie) et en 
2009 à Alexandrie (Egypte). Vendu pour démolition en Inde. 425 $ la tonne. 
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Stanislaw Kulczynski. OMI 8502559. Vraquier. Longueur 195 m, 8.421 t. 
Pavillon Malte. Société de classification Polish Register of Shipping. 
Construit en 1988 à Szczecin (Pologne) par A.Warskiego Szczecinska. 
Propriétaire Polska Zegluga Morska - POLSTEAM (Pologne). Détenu en 2008 à Corpus Christi (Etats-
Unis) et Ashdod (Israël). Vendu pour démolition en Inde. 420-432 $ la tonne pour une livraison tardive 
prévue en juin-juillet mais avec une ancre supplémentaire et une hélice en bronze en état de marche. 
 
Star Island H (ex-Gracius, ex-Green Suma). OMI 8114364. Vraquier. Longueur 154 m, 5.490 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1981 à Uwajima (Japon) par 
Uwajima Zosensho. Propriétaire HMK Ships & Boats Trading (Emirats Arabes Unis). Vendu pour 
démolition en Inde à Mumbai. 408 $ la tonne. 
 
Star Sigma (ex-Sinfonia, ex-Mikasa). OMI 8918203. Vraquier. Longueur 290 m, 
21.220 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification RINA. Construit en 1991 à 
Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Star Bulk Carriers (Grèce). Détenu en 
2003 à Ijmuiden( Pays-Bas) et en 2007 à Port Headland (Australie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 420 $ la tonne. 

 
Vue du pont du Star Sigma, mars 2010 © Stratos Pentafronimos 

 
Steel Anna (ex-Springwood, ex-Spring Hawk, ex-Sanko Hawk). OMI 8307038. 
Vraquier. Longueur 188 m, 7.322 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire 
Dianik Bross Shipping Corp SA (Grèce). Détenu en 2007 à Nantes (France). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 
 
Stellar Jupiter (ex-Growth Ring). OMI 8807480. Vraquier. Longueur 197 m. Pavillon Vanuatu. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1989 à Numakuma (Japon) par 
Tsuneishi. Propriétaire Sato Steamship Co Ltd (Japon). Détenu en 2003 à Hambourg 
(Allemagne) et en 2011 à Geelong (Australie). Vendu pour démolition en Chine à Win Min. 
 
Stellar Kite (ex- Hokuetsu Challenger). OMI 9102796. Vraquier. Longueur 199 m. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Mizushima (Japon) par Sanoyas 
Hishino Meisho. Propriétaire Hachiuma Steamship Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Chine à 
Xinhui. 
 
Success (ex-Samsun Galaxy, ex-Chishima, ex-Chishima Maru). OMI 8221492. Vraquier. Longueur 161 
m, 6.226 t. Pavillon Singapour. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 
à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Glory Ship Management (Singapour). Vendu pour 
démolition en Inde. 420 $ la tonne. 
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SV Maria (ex-Pioneer Star, ex-Grand Lagia, ex-Lagia Breeze, ex-Shalin, ex-APJ 
Shalin). OMI 8030946. Vraquier. Longueur 246 m, 13.965 t. Pavillon Libéria 
abandonné pour celui des Comores pour son dernier voyage sous le nom de 
Mariano. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1989 à Cochin (Inde) par 
Cochin Shipyard. Propriétaire Interunity Management Corporation- S.A (Grèce). Détenu en 2003 à 
Bandar Khomeini (Iran), en 2005 à Mersin (Turquie) et en 2006 à Bourgas (Bulgarie). Vendu pour 
démolition au Bangladesh.  
 
Taio Dream. OMI 8706002. Vraquier. Longueur 193 m, 8.653 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire 
Misuga Kaiun Co Ltd (Japon). Détenu en 2012 à Bilbao (Espagne). Vendu pour démolition en 
Inde. 
 
Taskent. OMI 8513144. Vraquier. Longueur 248 m, 15.688 t. Pavillon Turquie. Société de classification 
American Bureau of Shipping. Construit en 2003 à Pendik (Turquie) par Turkiye Gemi. Propriétaire 
Deniz Nakliyati Tas (Turquie). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 400 $ la tonne. 

 
Taskent, avril 2008 © Emrah Baskan 

 
Timios Stavros (ex-DD Seaman, ex-Agia Pisti, ex-Daebo Gemma, ex-Maam, ex-
Prosperous Green, ex-Taisei n°1). OMI 8400311. Vraquier. Longueur 148 m, 5.234 
t. Pavillon Panama. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit 
en 1984 à  Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Phoenix Shipholding Corp (Grèce). 
Détenu en 2005 à Port Cartier (Canada), en 2006 à Monfalcone (Italie) et Iskenderun (Turquie), en 2009 
à Kandla (Inde) et en 2012 à Paranagua (Brésil). Vendu pour démolition au Bangladesh. 420 $ la tonne 
incluant 200 t de carburant. 
 
Transpacific (ex-Galassia). OMI 8506517. Vraquier. Longueur 187 m. Pavillon 
Panama. Société de classification RINA. Construit en 1987 à Ancone (Italie) par 
Fincantieri. Propriétaire Haistar Maritime Co Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2009 
à Illichivsk (Ukraine). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Turnberry Glory (ex-North Emperor, ex-Interbulk Valiant). OMI 8419001. Vraquier. 
Longueur 225 m, 10.363 t. Pavillon Chypre. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1987 à Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Centurian 
MaritimeCo Ltd (Grèce). Détenu en 2009 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis) et en 2010 à Carthagène 
(Espagne), Darwin (Australie), Incheon (Corée du Sud) et de nouveau à La Nouvelle-Orléans. Vendu 
pour démolition en Chine. 430 $ la tonne incluant 950 t de carburant. 
 
Valpolicella (ex-Swordfish, ex-Packing). OMI 8105832. Vraquier. Longueur 183 m, 
9.387 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification RINA. 
Construit en 1984 à Kawajiri (Japon) par Kanda Zosensho. Propriétaire Navalmar 
UK Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2004 à Rotterdam (Pays-Bas), en 2010 à Vishakhapatnam (Inde) et 
en 2010 à Alicante (Espagne). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai.  
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Vanbloom (ex-Swift, ex-Dory, ex-Hyundai No 20, ex-Hai Mong). OMI 8211552. Vraquier. 
Longueur 186 m, 8.414 t. Pavillon Panama. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Shangai Yuhai 
Shpg (Chine). Détenu en 2006 à Bandar Abbas (Iran), en 2007 à Anvers (Belgique) et en 2008 à Gand 
(Belgique). Vendu pour démolition au Bangladesh. 407 $ la tonne. 
 
Vitoria (ex-Seaguardian II, ex-Seamonarch II, ex-Seaharmony II, ex-Sealuck V, ex-
Seamonarch, ex-Seamaster II, ex-Sea Monarch). OMI 8101903. Vraquier. Longueur 195 m, 
7.834 t. Pavillon Malte. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 
1984 à Dalian (Chine) par Dalian Shipyard Co. Propriétaire Narval Shipping Corp (Grèce). Vendu pour 
démolition en Inde. 417 $ la tonne. 

 
Vitoria, dans le Rio de la Plata, Argentine, septembre 2011 © Dimitrios 

 
VSP Moonstone (ex-Vinashin Moonstone, ex-Liberty Wave, ex-Archon). OMI 8311089. 
Vraquier. Longueur 225 m, 12.148 t. Pavillon Panama abandonné pour celui des Comores 
pour son dernier voyage sous le nom de Moonstone. Société de classification American 
Bureau Of Shipping. Construit en 1984 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Viet Hai 
Shipping (Vietnam). Détenu en 2011 à Damiette (Egypte). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Wadi Halfa. OMI 8309866. Vraquier. Longueur 185 m, 7.865 t. Pavillon Egypte abandonné 
pour celui de Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Alfa. Société de 
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1985 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire National Navigation Co (Egypte). Détenu en 1999 à Novorossiysk (Russie), en 
2002 à Kwinana (Australie) et en 2008 à Brême (Allemagne). Vendu par son armateur égyptien à 
l’intermédiaire indien Hermes Maritime Services Pvt avant son échouage pour démolition au 
Bangladesh. 410 $ la tonne. 
 
Warrior (ex-Hebei Warrior, ex-Ruby III, ex-Dynamic City, 
ex-Diamond City). OMI 8808056. Vraquier minéralier. 
Longueur 325 m, 36.115 t. Pavillon Hong Kong. Société 
de classification China Classification Society. Construit 
en 1990 à Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. 
Propriétaire Hosco (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 432 $ la tonne incluant 450 t de carburant. 
 
Warrior chargeant à Vitoria-Tubarao (Brésil), septembre 2012 

© Francisco Mattos 
 
Warrior I (ex-Warrior II, ex-Atlas Terra, ex-Alfa Terra, ex-Atlas Sky, ex-Aker, 
ex-Seaqueen, ex-Seaqueen II, ex-Warrior, ex-Therean Skipper). OMI 
8102737. Vraquier. Longueur 197 m, 7.934 t. Pavillon Panama. Société de 
classification International Register of Shipping. Construit en 1983 à Séville (Espagne) par AESA. 
Propriétaire Changning Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2003 à Québec (Canada), en 2008 à 
Nikolayev (Ukraine), en 2009 à Tilbury (Royaume-Uni) et en 2012 à Guangzhou (Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 405 $ la tonne. 



 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 68/90 

Waterford. OMI 8810114. Vraquier. Longueur 270 m. Pavillon Bermudes. Société de 
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1990 à Keelung (Taiwan) par 
China Shipbuilding Corp. Propriétaire Zodiac MaritimeAgencies Ltd (Royaume-Uni). 
Détenu en 2003 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition au Pakistan.  

 
Docks de Southampton (Royaume-Uni), 

décembre 2008 © Gillian Moy 

 Gadani 2013 © Shahid 
 
Wen Liu (ex-Starhill, ex-Pacific Bangan, ex-Asean Glory, ex-Seikyu Maru). OMI 8029519. 
Vraquier. Longueur 152 m. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime 
Documentation Services. Construit en 1981 à Kochi (Japon) par Shin Yamamoto. Propriétaire 
Shanghai Shenyue Ship Management Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Winning Friend (ex-Hebei Wisdom, ex-Pergamos, ex-Kaien, ex-Kaien Maru). OMI 8413435. 
Vraquier. Longueur 290 m, 22.693 t. Pavillon Panama. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1984 à Ariake (Japon) par Hitachi. Propriétaire Winning 
Shipping (Hong Kong). Détenu en 2005 à Esperance (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
439 $ la tonne. 
 
World Swan. OMI 9119098. Vraquier. Longueur 200 m, 9.300 t. Pavillon Philippines. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Mizushima (Japon) par Sanoyas Hishino Meisho. 
Propriétaire Kyokuto Shipping Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Inde. 443 $ la tonne. 

 
Le World Swan quittant le port de Pietarsaari (Finlande), juin 2011 © Jani Oja) 

 
Xin He (ex-Thamisa Naree, ex-Handy Success, ex-Crest I). OMI 8029076. Vraquier. 
Longueur 178 m, 7.410 t. Pavillon Panama. Société de classification Isthmus Bureau 
of Shipping. Construit en 1982 à Shimonoseki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Ever 
Gain Shipping (Chine). Détenu en 2004 à Albany (Australie), en 2006 à Valence (Espagne) et en 2010 à 
Shankou (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 385 $ la tonne.  
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Xing Shun Da (ex-Paloma C, ex-Pandora P, ex-Platitera, ex-Boucraa). OMI 8100870. 
Vraquier. Longueur 188 m. Pavillon Panama. Société de classification International 
Register of Shipping. Construit en 1983 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. 
Propriétaire Hong Sheng Da Shipmanagement Pte Ltd (Singapour). Détenu en 1997 à Liverpool 
(Royaume-Uni), en 1999 à Leixoes (Portugal) et Newhaven (Etats-Unis, en 2002 à Brême (Allemagne) 
et Newcastle (Royaume-Uni), en 2003 à Baie Comeau (Canada), en 2004 à Royal Portbury (Royaume-
Uni), en 2005 à San Francisco (Etats-Unis) et en 2007 à Tarragone (Espagne). Vendu pour démolition 
au Bangladesh.  
 
Xing Tong Da (ex-Xing Th, ex-Mighty Michalis, ex-City of Dubrovnik, ex-
Dubrovnik, ex-Big George, ex-Lux Warrior, ex-Ereaga). OMI 8023254. 
Vraquier. Longueur 224 m. Pavillon Panama. Société de classification 
Intermaritime Certification Services, S.A. Construit en 1983 à Puerto Real (Espagne) par Ast Espanoles 
(AESA). Propriétaire Hong Sheng Da Shipmanagement Pte Ltd (Chine). Détenu en 2003 à Weipa 
(Australie), en 2007 à Izmit (Turquie), en 2010 à La Nouvelle-Orléans et en 2013 à Yangjiang (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
 
Xing Yao (ex-Faviola, ex-Ever Champion, ex-Young Swan, ex-Bulk I, ex-Ittersum). OMI 
8018182. Vraquier. Longueur 224 m. Pavillon Panama. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1982 à Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Xin Hong Yang 
International Shipping Management (Chine). Détenu en 2001 à Vancouver (Canada), en 2003 à Gênes 
(Italie) et en 2011 à Rizhao (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
Yahagi Maru. OMI 8920074. Vraquier. Longueur 250 m. Pavillon Iles Marshall. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1992 à Tsu (Japon) par Nippon KK. Propriétaire MOL – Mitsui Osk 
Lines (Japon). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Yellowstone (ex-Cielo di Siena, ex-North Viscountess, ex-Baltic Skou, ex-Finntrader). 
OMI 8117603. Vraquier. Longueur 184 m, 9.765 t. Pavillon Singapour. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1986 à Gdansk (Pologne) par les 
chantiers Lénine. Propriétaire Choosan Shipping (Singapour). Détenu en 2004 à Leghorn (Italie) et en 
2006 à Eregli (Turquie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 415 $ la tonne. 
 
Yordan Lutibrodski. OMI 8515532. Vraquier. Longueur 199 m, 
9.606 t. Pavillon Bulgarie. Société de classification Bulgarski 
Koraben Registar. Construit en 1986 à Varna (Bulgarie) par les 
chantiers Georgi Dimitrov. Propriétaire Navigation Maritime Bulgare (Bulgarie). Détenu en 2001 à Loviisa 
(Finlande), en 2006 à Vlissingen (Pays-Bas), en 2007 à Tilbury (Royaume-Uni), en 2010 à Port Adélaïde 
(Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Yordan Lutibrodski, à Vlissingen (Pays-Bas), décembre 2008 © Ron van de Velde 
 
Yu Long Shan (ex-Arrow Panther, ex-Pantera, ex-Paray, ex-Iguazu). OMI 7701483. Vraquier. Longueur 
224 m. Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1980 à 
Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire China Shipping Hong Kong (Hong Kong). Vendu pour 
démolition en Chine. 
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Zhong Bang (ex-Jamjuree Naree, ex-Hyundai No 15, ex-Asia No 15). OMI 8022523. 
Vraquier. Longueur 225 m. Pavillon Panama. Société de classification Panama 
Maritime Documentation Services. Construit en 1982 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire IMU Ship Management Pte Ltd (Singapour). Détenu en 2010 et 2011 à Bandar 
Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 

 
Chang Jiang, janvier 2010 © A.F. van Rhijn 

 
Zhong Shang 28 (ex-St Cloud, ex-Manilla Spirit). OMI 8201351. Vraquier. Longueur 
160 m. Pavillon Chine. Société de classification inconnue. Construit en 1985 à Dalian 
(Chine) par Dalian Shipyard et terminé à Guangzhou. Propriétaire Zhoushan 
Zhongchang Shipping (Chine). Détenu en 2001 à Wallaroo (Australie). Vendu pour une destination de 
démolition inconnue 
 
Zhushui 9 (ex-Blue Coral, ex-Trizina, ex-Ludolf Oldendorff, ex-North Marchioness). OMI 
8308836. Vraquier. Longueur 225 m, 11.621 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 à Ariake (Japon) par Hitachi. Propriétaire 
Zhushui Shipping (Chine). Détenu en 1999 à Tampa (Etats-Unis) et en 2010 à Geraldton (Australie). 
Vendu pour démolition en Inde. 375 $ la tonne. 
 
Marchandises diverses 
Aalborg, (ex-Maya Princess, ex-Leopold Oldendorff, ex-Great Trans, ex-Taurus). 
OMI 8122830. Marchandises diverses. Longueur 182 m, 11.373 t. Pavillon Gibraltar. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Tsu (Japon) par 
Nippon Kokan. Propriétaire Dannebrog Rederi Rungsted Kyst (Danemark). Détenu en 2013 à Xiamen 
(Chine). Vendu pour démolition en Inde. 442 $ la tonne incluant pièces de rechange et carburant.  

 
Aalborg , à quai à Houston (Etats-Unis), janvier 2012 © Captain Ted: 

 
Abu Rdees. OMI 7721380. Marchandises diverses. Longueur 136 m. Pavillon Egypte. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1983 à Alexandrie (Egypte) par 
Alexandria Shipyards. Propriétaire National Navigation (Egypte). Détenu en 2003 à Nantes 
(France), en 2006 à Rotterdam (Pays-Bas) et en 2011 à Brême (Allemagne). Vendu pour démolition en 
Inde. 
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Aion (ex-Ayon, ex-Med Star, ex-Delmas Kourou, ex-Orinoco, ex-Egizia, ex-Merkur 
Sea). OMI 8031081. Marchandises diverses. Longueur 150 m, 6.010 t. Pavillon 
Russie. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 

1980 à Rostock (Allemagne) par Neptun Werft. 
Propriétaire Azia Shipping Holding Ltd 
(Russie). Détenu en 1999 à Saint-Malo 
(France) et en 2006 à Gunsan (Corée du Sud). 
Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
 
 
 
 
Aion quittant Vanino (Russie), août 2007  
© Vasiliy A / Marinetraffic 
 
 
 
 
 

An Bao Jiang (ex-Ruby Ocean, ex-Samos). OMI 8306943. Marchandises diverses. Longueur 145 m. 
Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1987 à Tokyo (Japon) 
par Ishikawajima-Harima. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xiasha. 
 
An Hua Jiang (ex-Ruby Sea, ex-Cape Race). OMI 8306955. Marchandises diverses. Longueur 146 m. 
Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1987 à Tokyo (Japon) 
par Ishikawajima-Harima. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
 
Ao Yang Fen Jin (ex-Jiang Ning Guan). OMI 8400842. Marchandises diverses. Longueur 103 
m. Pavillon Cambodge abandonné pour celui de Sierra Leone pour son dernier voyage. Société 
de classification China Classification Society. Construit en 1984 à Nagasaki (Japon) par 
Hayashikane. Propriétaire Aoyang Marine (Chine). Détenu en 2010 à Tianjin (Chine) et Pohang (Corée 
du Sud), en 2011 à Tangshan (Chine) et en 2012 à Yantai (Chine). Vendu pour démolition en Chine à 
Jiangyin. 
 
Apalis Arrow (ex-Emerald Coast, ex-Star Everwin, ex-Everwin). OMI 8013869. 
Marchandises diverses. Longueur 207 m. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1982 à Toyohashi (Japon) par 
Kanasashi. Propriétaire Gearbulk Norway AS (Norvège). Détenu en 2002 à Port Arthur (Etats-Unis) et 
en 2003 à Baie Comeau (Canada). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Assos (ex-Ionian Assos, ex-Danfeeder, ex-Barbara-Britt. OMI 7413581. 
Marchandises diverses. Longueur 82 m. Pavillon Moldavie. Société de 
classification Maritime Lloyd Georgia. Construit en 1975 à Wewelsfleth 
(Allemagne) par Peters Schiffswerft. Propriétaire Agri Maritime Corp (Turquie). Détenu en 2001 à 
Mourmansk (Russie) et en 2007 à Alexandrie (Egypte). Vendu pour démolition en Turquie. 

 
Ionian Assos charge à Izmir (Turquie), novembre 2007 © Vovashap 
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Bangpakaew (ex-Bigpros Pioneer, ex-Soners Bee,ex-Asia Friendship,ex-Sanshin Star, 
ex-Lunarosa, ex-Tsukikawa Maru). OMI 6924789. Marchandises diverses. Longueur 
111 m, 2.274 t. Pavillon Thaïlande. Sans société de classification selon la dernière 
inspection de l’Etat du port. Construit en 1969 à Hashihama (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire 
Wongsamut Navigation Co (Thaïlande). Détenu en 2007 à Saigon (Vietnam). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 

 
 

 
 
 
 

Bangpakaew sur le Chao Phraya, Bangkok, 
(Thaïlande), août 2012 © Benny N 

 
 
 
 
 
 
Bao Qing Men (ex-Emma Oldendorff, ex-Captain Magellan ex-Hyundai n°21). OMI 8300925. 
Marchandises diverses. Longueur 162 m, 7.829 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. 
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire HTM Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2008 à Illichivsk (Ukraine). Vendu pour 
démolition en Inde. 
 
Bao Rui (ex-Han Lord, ex-Win Duke, ex-Melati, ex-Andhika Adiratna, ex-Twinsister, ex-Wing 
Star). OMI 8301242. Marchandises diverses. Longueur 115 m, 2.920 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1983 à Hakata (Japon) par Hakata 
Zosen. Propriétaire Master Well Shipmanagement (Chine). Détenu en 2002 à Hong Kong 
(Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Bao Ying (ex-Maiden, ex-Huron Maiden, ex-Comanche Belle, ex-Griffin Rhea, ex-Dsr 
Beijing, ex-Earl Stamford, ex-Char Hwa). OMI 8112445. Marchandises diverses. 
Longueur 165 m, 7.044 t. Pavillon Panama. Société de classification Panama 
Maritime Documentation Services. Construit en 1983 à Keelung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. 
Propriétaire Shantou Tongcheng Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2000 à Long Beach (Etats-Unis). 
Vendu en l’état à Singapour pour démolition au Bangladesh. 375 $ la tonne. 
 
Billion (ex-Gaya Tiga). OMI 7725192. Marchandises diverses. Longueur 112 m, 2.764 
t. Pavillon Thaïlande. Sans société de classification selon la dernière inspection de 
l’Etat du port. Construit en 1978 à Kudamatsu (Japon) par Kasado Dock. Propriétaire 
Phulsawat Navy Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2012 à Penang (Malaisie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 

 
A Penang (Malaisie), juin 2012 © Zulfikly Bin Mohamad Salleh 
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Blue Princess (ex-Pacprincess). OMI 8311077. Marchandises diverses. Longueur 
188 m, 9.619 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau Of 
Shipping. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire 
Fidelity Shipping & Trading (Grèce). Détenu en 2008 à Middlesbrough (Royaume-Uni), en 2011 à 
Taman (Russie) et en 2012 à Aliaga (Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 416 $ la tonne. 
 
Cassini (ex-Sali, ex-Ali I, ex-Glorius, ex-Ronda, ex-Ken Forest)i. OMI 7915230. Vraquier. 
Longueur 154 m, 6.398 t. Pavillon Moldavie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1980 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. Détenu en 2003 à Novorossiysk 
(Russie), en 2008 à Koper (Slovénie) et en 2011 et 2012 de nouveau à Novorossiysk. Vendu 
pour démolition au Pakistan. 375 $ la tonne. 
 
Chang Fu 2 (ex-Jiang Sheng). OMI 8607610. Marchandises diverses. Longueur 101 m. 
Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1992 à Braila 
(Roumanie) par Braila SN. Propriétaire Shanghai Changhang Shipping (Chine). Vendu pour 
démolition en Chine. 
 
Chu Hong. OMI 9073177. Marchandises diverses. Longueur 130 m, 4.113 t. Pavillon Panama. 
Société de classification China Classification Society. Construit en 1995 à Tianjin (Chine) par 
Tianjin Xingang. Propriétaire Sun Yee Godown& Transportation Co Ltd (Chine). Détenu en 
2000 à Singapour et en 2012 à Hong Kong. Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Dae San (ex-Ever Access, ex-Ever Bright, ex-Ocean Join, ex-Fortunate Star, 
ex-An Fu Jiang, ex-Browning). OMI 7614733. Marchandises diverses. 
Longueur 143 m, 3.846 t. Pavillon Corée du Nord abandonné pour celui du 
Cambodge pour son dernier voyage sous le nom d’Ocean Dawn. Société de classification Korea 
Classification Society. Construit en 1979 à Southwick (Royaume-Uni) par Austin & Pickersgill. C’était un 
SD 14 (pour Shelter Deck 14,000 tons), construits au Royaume-Uni à partir des années 60 en 
remplacement des historiques Liberty Ships, les cargos ravitailleurs de la Seconde guerre mondiale ; 
211 SD 14 ont été construits entre 1968 et 1988. Détenu en 2005 à Constanza (Roumanie), en 2007 à 
Valparaiso et Puerto Montt (Chili), en 2010 à Guangzhou (Chine) et en 2011 à Chennai (Inde) et Aqaba 
(Jordanie). Vendu par son armateur Daesan Shipping (Corée du Nord) au chinois Huabao Marine Ltd 
avant son départ pour démolition en Inde. 411$ la tonne. 

 
Dae San, à Durban (Afrique du Sud), mai 2008 un des derniers SD 14 encore en service © Chris Howell 

 
Deal Castle (ex-Zonda, ex-Maruba Petrohue, ex-Sawat, ex-Hai Guang, ex-
Promesa, ex-Norasia Arabia, ex-Norasia Rebecca, ex-Promesa I, ex-CC San 
Francisco). OMI 8220230. Marchandises diverses. Longueur 166 m, 7.318 t. 
Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification RINA. Construit en 1983 à Mizushima 
(Japon) par Sanoyasu. Propriétaire B Navi Shipmanagement (Italie). Détenu en 2008 à Trois-Rivières 
(Canada). Vendu pour démolition en Inde. 



 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 74/90 

 
Defender (ex-Dredger, ex-Falko, ex-Marne, ex-Sea Elbe, ex-Christa 
Schutt). OMI 7915125. Marchandises diverses. Longueur 83 m. Pavillon 
Norvège. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1979 
à Wewelsfleth (Allemagne) par Hugo Peters. Propriétaire Inter-Marine AS (Norvège). Détenu en 2000 à 
Ipswich (Royaume-Uni), en 2001 à Oslo (Norvège), en 2003 à Nyborg (Danemark), en 2007 à Coleraine 
(Royaume-Uni), en 2007 à Mersin (Turquie), en 2007 à Gdansk (Pologne). Vendu pour démolition au 
Danemark à Grenaa. 

 
 

 
 
 
 

Defender  à Helguvík, Islande, septembre 2012 
© Ship-photos.net / Marinetraffic 

 
 
 
 
 
 
Dibena Win (ex-Kinabalu Lapan). OMI 7373676. Marchandises diverses. Longueur 114 m, 
2.391 t. Pavillon Thaïlande. Sans société de classification selon la dernière inspection de l’Etat 
du port. Construit en 1974 à Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Siam 
Phulsawat Maritime (Thaïlande). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Doowoo Busan (ex-Amalia, ex-Giorita, ex-Sierra Maestra). OMI 8602737. Marchandises diverses. 
Longueur 147 m, 5.422 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. 
Construit en 1988 à Shanghai (Chine) par Chengxi Shipbuilding. Propriétaire Georim Shipping Co Ltd 
(Corée du Sud). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 
 
Dylan (ex-Nice, ex-Zimnicea). OMI 8502171. Marchandises diverses. Longueur 106 
m. Pavillon Cambodge. Société de classification International Register of Shipping. 
Construit en 1984 à Braila (Roumanie) par Braila SN. Propriétaire Daleco Plus 
Shipping Co (Russie). Détenu en 2000 à Gênes (Italie), en 2002 à Niigata (Japon), en 2003 à Ishinomaki 
(Japon), en 2010 à Dalian (Chine), en 2011 à Busan (Corée du Sud) et en 2013 à Mokpo (Corée du 
Sud) . Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 

 
Dylan, à Nakhodka (Russie) © Andy Ru. 

 
E Star (ex-Well Star, ex-Good Well). OMI 9125970. Marchandises diverses. Longueur 124 m, 
2.925 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification inconnue. Construit en 1995 à 
Fuzhou (Chine) par Mawei Shipyard. Propriétaire Ace Marine (Corée du Sud). Vendu pour 
démolition  en Chine à Jiangyin. 
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El Hussain (ex-El Hashaishi). OMI 7915199. Marchandises diverses. 
Longueur 135 m, 4.590 t. Pavillon Tanzanie. Société de classification 
International Register of Shipping. Construit en 1982 à Rostock (Allemagne) 
par Neptun Werft. Détenu en 1997 à Rotterdam (Pays-Bas), en 1998 à Brême (Allemagne), en 1999 à 
Anvers (Belgique), en 2000, 2001 et 2002 à Hambourg (Allemagne), en 2005 à Novorossiysk (Russie), 
en 2007 à Koper (Slovénie), en 2008 à Alger (Algérie), Damiette (Egypte), Iskenderun (Turquie) et à 
deux reprises de nouveau à Koper, en 2009 de nouveau à Koper et en 2011 à Istanbul (Turquie) et 
Limassol (Chypre). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 410 $ la tonne. Médaille d’or sur le podium 
des navires sous-normes avec 16 détentions.  

 
Le lybien El Hussain, à quai à Tripoli (Lybie), 3 juillet 2006 © Benoit Donne 

 
Fesco Ob (ex-Oby, ex-Rosita, ex-Fesco H). OMI 8320365. Marchandises diverses. Longueur 
180 m, 10.265 t. Pavillon Iles Marshall. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1986 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire FESCO 
(Russie). Détenu en 2006 à Gove Harbour (Australie) et en 2009 à Nikolayev (Ukraine). Vendu pour 
démolition en Chine à Xinhui. 
 
G Star (ex-Luck Star, ex-Good Luck, ex-Bohai Sea Express, ex-Good Luck). OMI 9122746. 
Marchandises diverses. Longueur 120 m, 2.917 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1994 à Fuzhou (Chine) par Mawei Shipbuilding. Propriétaire 
Ace Marine Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Chine. 374 $ la tonne. 
 
Geni 4 (ex-John C Helmsing, ex-Fiducia). OMI 6719902. Marchandises 
diverses. Longueur 96 m. Pavillon Togo. Société de classification International 
Naval Surveys Bureau. Construit en 1967 à Rendsburg (Allemagne) par 
Nobiskrug. Propriétaire Ademar ShippingLines Sarl (Liban). Détenu en 2008 à Alexandrie (Egypte). 
Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Georgiana (ex-Dudu Express, ex-Bianca, ex-Cindy, ex-Atria). OMI 
7217561. Marchandises diverses. Longueur 77 m. Pavillon Togo. 
Société de classification Dromon Bureau of Shipping. Construit en 
1972 à Neuenfelde (Allemagne) par JJ Sietas. Propriétaire Bia Shipping Co (Roumanie). Détenu en 
2005 à Mersin (Turquie), en 2006 à Koper (Slovénie), en 2007 à Aliaga (Turquie), en 2009 à Izmir 
(Turquie), en 2012 à Constanza (Roumanie), en 2012 à Aliaga (Turquie), en 2012 à Varna (Bulgarie). 
Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Gloria (ex-Gardsun, ex-Selfoss, ex-Osterems). OMI 7636107. Marchandises diverses. 
Longueur 91 m, 1.945 t. Pavillon Russie. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1977 à Emden (Allemagne) par Schulte & Bruns. Propriétaire Universal 
Stevedoring & Forwarding Company (Russie). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 



 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 76/90 

 
Green Viship (ex-Sun Hope, ex-Orchid, ex-J Lucky, ex-Min Rainbow, ex-Oceania 
Express). OMI 8602084. Marchandises diverses. Longueur 110 m, 2.651 t. Pavillon 
Mongolie. Société de classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1986 à 
Shimonoseki (Japon) par Towa. Propriétaire Vinaship Lines (Vietnam). Détenu en 2001 à Hong Kong. 
Vendu pour démolition en Chine. 375 $ la tonne. 
  
Green Wave (ex-Lady Nama, ex-Rose, ex-Lion, ex-New Asia). OMI 7924956. 
Marchandises diverses. Longueur 107 m, 2.317 t. Pavillon Cambodge. Société de 
classification Global Marine Bureau Inc. Construit en 1980 à Imabari (Japon) par Nishi 
Zosen. Propriétaire Regal Co Ltd (Russie). Détenu en 2005 à Tsuruga (Japon) et Pofang (Corée du 
Sud), en 2007 à Vostochny (Russie), en 2008 à Niigata (Japon), en 2009 à De-Kastri (Russie) et Ulsan 
(Corée du Sud) et en 2010 à Busan, Donghae et Incheon (Corée du Sud). Vendu pour démolition en 
Chine à Jiangyin. 375 $ la tonne.  
 
Hai Shun (ex-Asia Crusader, ex-ID Fighter, ex-Efficiency, ex-Violeta, ex-Pearl Star). 
OMI 8418368. Marchandises diverses. Longueur 110 m. Pavillon Panama. Société de 
classification Panama Shipping Registrar Inc. Construit en 1985 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Donghae Shipbuiding. Propriétaire S & S Ship Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2002 à 
Tokyo, Kagoshima et Chiba (Japon) et en 2012 et 2013 à Zhangjiagang (Chine). Vendu pour démolition 
en Chine à Jiangyin. 
 
Harbel Cutlass. OMI 7900584. Marchandises diverses. Longueur 142 m, 5.412 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification American Bureau Of Shipping. Construit en 1980 à Mihara (Japon) par Koyo 
Dock. Propriétaire by L&C Shipping Lines (Etats-Unis). Comme son sistership le Harbel Tapper, le 
Harbel Cutlass a consacré sa carrière aux rotations entre l’Afrique de l’Ouest et les Etats-Unis où il 
apportait du latex liquide destiné à Firestone. Depuis les Etats-Unis, il apportait du riz, des équipements 
et véhicules, des engrais et tout autre matériel nécessaire aux opérations de la firme au Libéria. Il 
effectuait en moyenne 6 rotations par an. Vendu pour démolition en Inde. 432 $ la tonne. 

 
Harbel Cutlass, à Norfolk (Etats-Unis), avril 2012 © Lorraine Morrill 

 
Hiya Builder (ex-Jutha Malee, ex-Shakir, ex-Suma, ex-River Guma). OMI 7716397. ex 
cargo réfrigéré converti en transporteur de marchandises diverses. Longueur 147 m, 
6.698 t. Pavillon Maldives. Société de classification inconnue. Construit en 1980 à 
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Nevada Shipping Maldives Pvt Ltd (Maldives). Détenu 
en 2000 à Tokyo (Japon), en 2011 à Tuticorin (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 445 $ la tonne. 
 
Hopeful (ex-Sideracrux, ex-Eracrux). OMI 8100789. Marchandises diverses. Longueur 100 m, 
1.880 t. Pavillon Iles Cook. Société de classification RINA. Construit en 1983 à Palerme (Italie) 
par Riuniti. Propriétaire Tuna Ship Supply & Management (Turquie). Vendu pour démolition en 
Inde. 
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Inter Prime (ex-Pan River, -HCH River, ex-Inter Young, ex-New Capella, ex-New Concord). 
OMI 9001021. Marchandises diverses. Longueur 110 m. Pavillon Corée du Sud abandonné 
pour celui de la Mongolie pour son dernier voyage sous le nom de Chon Un 68. Société de 
classification Korean Register of Shipping. Construit en 1990 à Ulsan (Corée du Sud) par Hanjin 
Shipbuilding. Détenu en 2001 à Chiba (Japon). Vendu et dépavillonné par son armateur coréen Inter 
Shipmanagement avant son départ pour démolition en Inde. 442 $ la tonne. 

 
Inter Prime, à Shanghai (Chine), décembre 2010 © Vladimir Knyaz 

 
Islamabad. OMI 7822706. Marchandises diverses. Longueur 152 m, 5.575 t. Pavillon Pakistan. 
Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1983 à Karachi (Pakistan) 
par Karachi Shipyard & Engineering Works. Propriétaire Pakistan National Shpg Corp 
(Pakistan). Détenu en 2001 à Anvers (Belgique), en 2008 à Constanza (Roumanie) et en 2012 à Kandla 
(Inde). Vendu pour démolition au Pakistan. 433 $ la tonne. 
 
Jian Ye (ex-Xiang Hua Men, ex-Thor Navigator, ex-Century Fortuna, ex-Elpis, ex-
Thraki Hellas, ex-King Lion, ex-Hanuman, ex-Boka). OMI 8707331. Marchandises 
diverses. Longueur 181 m, 7.550 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1987 à Warnemünde (Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire Nasco (Chine). 
Détenu en 2001 à Venise (Italie). Vendu pour démolition en Chine par Civet Guandong Shipyard. 
 
King Bright (ex-Thor Nautilus, ex-Provider N, ex-Contship Cyprus, ex-ANL Pioneer, 
ex-Berane, ex-Cape Arnhem, ex-Brisa, ex-Ivangrad). OMI 8701076. Marchandises 
diverses. Longueur 181 m, 8.308 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1988 à Warnemünde (Allemagne) par Warnowwerft. 
Propriétaire Nanjing King Ship Management Co (Chine). Détenu en 2011 à Bandar Abbas (Iran). Vendu 
pour démolition en Inde. 415 $ la tonne. 
 
King Faith (ex-Thor Neptune, ex-Octavia, ex-Mercosul Brasil, ex-Tasman Mariner, ex-TA 
Mariner, ex-Story Bridge, ex-Octavia ). OMI 8712506 . Marchandises diverses. Longueur 181 
m, 8.193 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification RINA. Construit en 
1989 à Warnemünde (Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire Nanjing King Ship Management Co 
(Chine). Vendu pour démolition en Inde. 415 $ la tonne. 
 
Manawi (ex-Sea World, ex-Bisanzio, ex-Ghinwa K., ex-Feeder 5, ex-Isla de 
Gran Canaria, ex-Loredo, ex-Michelle S). OMI 7715331. Marchandises 
diverses. Longueur 106 m, 1.860 t. Pavillon Comores. Société de classification 
International Naval Surveys Bureau. Construit en 1980 à Santander (Espagne) par Atlantico. Propriétaire 
Pacific Marine Services (Emirats Arabes Unis). Détenu en 1999 à Naples (Italie) et en 2011 à Bandar 
Abbas (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan. 
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Marmara M (ex-Marmara MCM, ex-Haroun, ex-Al Farook, ex-Lancing, ex-
Ballykern, ex-Baxtergate). OMI 7413945. Marchandises diverses. Longueur 
84 m. Pavillon Togo. Société de classification inconnue. Construit en 1976 à 
Westerbroek (Pays-Bas) par Smit & Zoons. Propriétaire Uni-marine Management Co (Liban). Détenu en 
1999 à Novorossiysk (Russie), en 2000 à Ravenna (Italie), en 2005 à Koper (Slovénie), en 2005 à 
Iskenderun (Turquie) et Venise (Italie), en 2008 à Mersin (Turquie) et à Porto Nogaro (Italie), en 2009 à 
Gênes (Italie) et en 2010 successivement à Marseille (France), Chioggia (Italie) et Monfalcone (Italie). 
Vendu pour démolition en Turquie. Médaille de bronze sur le podium des navires sous-normes avec 11 
détentions. 
 

 
A Rijeka (Croatie), mars 2010 © Miro M 

 
 
Marpessa E (ex-Theofilos, ex-Odelis, ex-Rose Islands, ex-Sunderland Venture). OMI 8207953. 
Marchandises diverses. Longueur 144 m, 3.831 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1984 à Southwick (Royaume-Uni) par 
Austin & Pickersgill. Propriétaire Navegadora Transpacifica SA (Grèce). Détenu en 2007 à Anvers 
(Belgique) et Kalamaj (Grèce). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. Encore un navire SD 14 (voir 
plus haut Dae San).  

  
Mai 2011, le Marpessa E au mouillage au Pirée (Grèce). 
© Minthi  

5 mars 2013, Marpessa E devant les 
chantiers de démolition de Mumbai (Inde)  
© Seanav  
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Merle (ex-Freya). OMI 8918306. Marchandises diverses. Longueur 80 m. Pavillon Iles 
Cook. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1991 à Heusden 
(Pays-Bas) par Vervako BV. Détenu en 2001 à El Ferrol (Espagne) et en 2012 à Brake 
(Allemagne). Le 19 janvier 2013, le Merle qui fait route de El Ferrol à Huelva s’échoue sur la plage de 
Torreira près d’Aveiro et de la réserve des Dunes de San Jacinto. L’équipage de 6 marins est secouru et 
évacué par les secours portugais. Le navire venait d’être vendu par son armateur hollandais Nyki 
Shipping BV en décembre 2012 au turc Furkan Shipping Investment Ltd; partait-il à la démolition en 
Turquie avant son accident ? Le navire est renfloué par Reboques and Naval Service SA associé à 
Mammoet Salvage BV et, le 27 mars, finalement remorqué jusqu’à Lisbonne (Portugal) pour être démoli 
par le chantier local Baptists à Lavradio. 

 
14 février 2013 plage de Torreira (Portugal) © jdap 

 
Mersin (ex-Julie, ex-Julius, ex-Steyning). OMI 8201571. Marchandises diverses. 
Longueur 91 m. Pavillon Turquie. Société de classification RINA. Construit en 1983 à 
Wallsend Royaume-Uni) par Clelands SB Co. Propriétaire Canmarine Denizcilik 
(Turquie). Détenu en 2007 à Izmit (Turquie) et en 2009 à Rijeka (Croatie). Vendu pour démolition en 
Turquie. 
 
Mohamad Prince (ex-Nada III, ex-Agios Spyridon, ex-Royal I, ex-Almountazah I). OMI 
7507605. Marchandises diverses. Longueur 114 m, 2.737 t. Pavillon Tanzanie. 
Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1975 à 
Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Détenu en 1999 à Anvers (Belgique), en 2000 à Bilbao 
(Espagne) et Rouen (France), en 2001 à Aveiro (Portugal), en 2003 à Nantes (France) et Ceuta 
(Espagne), en 2005 à Novorossiysk (Russie), en 2006 à deux reprises à Novorossiysk et à Alexandrie 
(Egypte) et en 2009 de nouveau à Novorossiysk. Vendu pour démolition au Pakistan. Médaille de 
bronze sur le podium des navires sous-normes avec 11 détentions. 
 
My Jasmin (ex-Tsarina, ex-Tatrina, ex-Mull, ex-Alboran, ex-Litzen, ex-Wendy 
M., ex-Wendy Weston, ex-Frendo Spirit). OMI 7367885. Marchandises 
diverses. Longueur 83 m. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de 
classification Turk Loydu. Construit en 1974 à Delfzijl (Pays-Bas) par Appingedam Niestern. Propriétaire 
Viramarine Denizcilik Sanayi ve Ticaret Ltd Sti (Turquie). Détenu en 2001 à Séville (Espagne), en 2002 
à Lisbonne (Portugal), en 2006 à Koper (Slovénie) et Casablanca (Maroc), en 2007 à Setubal (Portugal) 
et Caen (France), en 2009 à Izmir (Turquie), en 2012 à Molfetta (Italie) et en 2013 à Sochi (Russie). 
Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Najad (ex- Lys Vista, ex- Tista). OMI 7724021. Marchandises diverses. 
Longueur 83 m. Pavillon Gibraltar. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1978 à Emden (Allemagne) par Cassens. Propriétaire 
Reederei Heinz Corleis KG (Allemagne). Détenu en 2004 à Brunsbuttel (Allemagne) et en 2011 à 
Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition au Danemark. 
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Navajo Princess (ex-Apo Splendor, ex-Southern Angel). OMI 8613413. Marchandises 
diverses. Longueur 169 m, 7.566 t. Pavillon Philippines. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1987 à Imabari (Japon) par Imabari SBB. Propriétaire Roymar Ship 
Management Inc (Etats-Unis). Détenu en 2011 à Puerto Cabello (Venezuela) et en 2012 à La Spezia 
(Italie). Vendu pour démolition en Inde. 455 $ la tonne incluant 312 t de carburant. 

 
Navajo Princess sur le Mississippi (Etats-Unis), mars 2011 © Captaine Ted  

 
Navi Sky (ex-Navisky, ex-Irina Trader, ex Westwind, ex-Ilni, ex-Boknis). OMI 
7361489. Marchandises diverses. Longueur 82 m. Pavillon Tanzanie. 
Société de classification Maritime Lloyd Georgia. Construit en 1976 à Stade 
(Allemagne) par Stader. Propriétaire Mermaid International Shipping & Trade (Egypte). Détenu en 2002 
à Londres (Royaume-Uni) et en 2010 à Suez (Egypte). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Nika (ex-Oana, ex-Dana, ex-Lyvia, ex-Hagieni). OMI 8222408. Marchandises 
diverses. Longueur 131 m, 3.451 t. Pavillon Malte. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1982 à Braila (Roumanie) par Braila SN. 
Propriétaire Pic Shipping Ltd (Ukraine). Détenu en 1998 à Southampton (Royaume-Uni), en 1999 à 
Rostock (Allemagne), en 2002 à Nantes (France), en 2005 à Koper (Slovénie), en 2007 à Samsun 
(Turquie) et en 2011 de nouveau à Koper. Vendu pour démolition en Turquie. 312 $ la tonne. 
 
Ntabeni (ex-Recife, ex-Tellus)). OMI 8122828. Marchandises diverses. Longueur 182 m, 
12.212 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1984 à Tsu 
(Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Enterprises Shipping & Trading SA (Grèce). Vendu 
pour démolition en Inde. 420 $ la tonne.  
 
Odai (ex-Nikolla, ex-An Qiang 16). OMI 8992675. Marchandises diverses. Longueur 
86 m. Pavillon Corée du Nord. Société de classification inconnue. Construit en 1987 à 
Fuzhou (Chine) par Fujian Shangyou Shipyard. Propriétaire ISM Group Ltd (Syrie). 
Détenu en 2006 à Ravenne (Italie), en 2009 à Alexandrie (Egypte) et Iskenderun (Turquie) et en 2010 à 
Beyrouth (Liban). Vendu pour démolition en Turquie. 
 
Omran (ex-Mariam Queen, ex-Heimbulk, ex-Nordbulk, ex-Running Bear, ex-
Euro Partner, ex-Helene Graebe, ex-Seeberg, ex-Strombron, ex-Seeberg). 
OMI 7042514. Marchandises diverses. Longueur 77 m. Pavillon Comores. 
Société de classification International Naval Surveys Bureau. Construit en 1970 à Wewelsfleth 
(Allemagne) par Hugo Peters Schiffswerft. Propriétaire ISM Group Ltd (Syrie). Détenu en 1998 à 
Mourmansk (Russie), en 2002 à Newcastle (Royaume-Uni) et New Ross (Irlande), en 2007 à La Spezia 
(Italie) et Alicante (Espagne) et en 2008 à Porto Nogaro (Italie) et Volos (Grèce). Vendu pour démolition 
en Turquie. 
 
Osprey Arrow. OMI 8313697. Marchandises diverses. Longueur 187 m, 13.631 t. Pavillon 
Bahamas. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Koje (Corée du 
Sud) par Samsung. Propriétaire Gearbulk Ltd (Norvège). Vendu pour démolition en Inde. 
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Pacific Eagle (ex-Gloria Ace). OMI 9004061. Marchandises diverses. Longueur 98 m, 2.358 t. 
Pavillon Panama. Société de classification China Classification Society. Construit en 1990 à 
Imabari (Japon) par Nishi Zosen. Propriétaire Tianjin International Marine Shipping Co (Chine). 
Détenu en 2000 à Sendai Shiogama (Japon). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Pacific Pearl (ex-Raven Arrow). OMI 8011328. Marchandises diverses. Longueur 178 m, 
10.599 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Norske Veritas. Construit en 1981 à 
Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire SMT Ship Management & Transport Ltd (Chypre). 
Vendu pour démolition en Inde. 455 $ la tonne 

 
Pacific Pearl sous le Memorial Bridge de Portsmouth, New Hampshire (Etats-Unis), avril 2011 © Charles Bradley 
 
Pioner Kirgizii. OMI 7731969. Marchandises diverses. Longueur 130 m, 4.010 t. Pavillon Russie. Société 
de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1978 à Vyborg (Russie) par 
Vyborgskiy SZ. Propriétaire FESCO - Far-Eastern Shipping Company (Russie). Vendu pour démolition 
en Chine à Jiangyin. 
 
Pioner Yuzhno Sakhalinska. OMI 7436568. Marchandises diverses. Longueur 130 m, 3.930 t. Pavillon 
Russie. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1974 à Vyborg 
(Russie) par Vyborgskiy SZ. Propriétaire Sakhalin Shipping Co Sasco (Russie). Vendu pour démolition 
en Chine à Zhangjiagang. 
 
Princess Lily (ex-Nevada Merchant, ex-Capitaine Tasman, ex-Ridge). OMI 7228211. 
Marchandises diverses. Longueur 117 m, 2.730 t. Pavillon Maldives. Société de classification 
inconnue. Construit en 1972 à Durban (Afrique du Sud) par Dorman Long Vanderbijl Corp. 
Propriétaire Lily Shipping (Maldives). Vendu pour démolition en Inde. 

 
Princess Lily à Colombo (Sri Lanka), septembre 2008 © Deepsea / Marinetraffic 
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Remo (ex-Bremon). OMI 7419365. Marchandises diverses. Longueur 120 
m. Pavillon Bélize. Société de classification RINA. Construit en 1976 à 
Falkenberg (Suède) par Falkenbergs Varv ; jumboïsé en 1982 et rallongé 
de 107 à 120 m. Propriétaire Ability Shipping Europe AB (Suède). Détenu en 2012 à Brunsbuttel 
(Allemagne). Vendu pour démolition au Danemark à Grenaa. 
 
Safina 2 (ex-Phuong Dong 2, ex-East Islands) OMI 8500989. Marchandises 
diverses. Longueur 143 m, 3.886 t. Pavillon Comores. Société de 
classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1986 à South Bank 
(Royaume-Uni) par Smith's Dock Co. Propriétaire Marine Fleet Management (Pakistan). Détenu en 1999 
à Rostock (Allemagne), en 2006 à Durban (Afrique du Sud), en 2009 à Kandla (Inde) et en 2011 de 
nouveau à Durban. Vendu pour démolition en Inde. Encore un SD 14, l’un des derniers construits. (voir 
plus haut Dae San). 

 
Safina 2, mai 2011 à Durban (Afrique du Sud) © Trevor Jones  

 
Saint Demetrios (ex-Denler Premier, ex-Sea Premier, ex-Express Premier, ex-
Anangel Ares, ex-Al Ahad). OMI 7622003. Marchandises diverses. Longueur 146 m, 
4.306 t. Pavillon Panama. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1980 à Kure (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Cleopatra Shipping Agency Ltd 
(Grèce). Détenu en 2003 à Hong Kong (Chine), en 2010 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis). Vendu 
pour démolition en Inde. 422 $ la tonne. 
 
Sakala (ex-Safmarine Onne, ex-Nordana Advisor, ex-Sakala). OMI 9065687. 
Marchandises diverses. Longueur 137 m. Pavillon Ile de Man. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1995 à Kaliningrad (Russie) par 
Yantar. Propriétaire Tschudi Ship Management AS (Estonie). Détenu en 2012 à Leghorn (Italie). Vendu 
pour démolition en Turquie. 

 
Sur le fleuve Congo, avril 2012 © Ludo Popelier 
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SC Baltic. OMI 7393793. Marchandises diverses. Longueur 95 m. Pavillon 
Danemark. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1975 à 
Kristiansund N (Norvège) par Sterkoder; jumboïsé en 1985 et rallongé de 77 
à 95 m. Propriétaire Norresundby Shipping 
(Danemark). Détenu en 2011 à Amsterdam (Pays-
Bas). Vendu pour démolition au Danemark à Grenaa. 
 
 
 
 
 

SC Baltic à Rotterdam (Pays-Bas), mars 2011  
© Frans Sanderse 

 
 
 
 
 
Sea Fortune (ex-Century Ally, ex-Barbarian, ex-Kimberlian, ex-Clinsi Brave, ex-Yusho 
No.3, ex-Toward Twenty). OMI 8122414. Marchandises diverses. Longueur 88 m,  
1.383 t. Pavillon Thaïlande. Sans société de classification selon la dernière inspection 
de l’Etat du port. Construit en 1982 à Kochi (Japon) par Kochi (Eiho). Propriétaire Krung Dhana Nava Co 
Ltd (Thaïlande). Détenu en 2000 à Guangzhou (Chine), en 2001 à Haiphong (Vietnam), en 2002 à 
Mokpo (Corée du Sud) et Kawasaki (Japon), en 2007 à Kota Kinabalu (Malaisie), en 2010 à Dumai 
(Indonésie) et en 2011 à Port Kelang (Malaisie). Vendu pour démolition au Bangladesh.  
 
Sea Hope (ex-Gs Partner, ex-Partner, ex-Loyal Partner, ex-Cotalba, ex-
Parayas, ex-Bulko, ex-Cabauno, ex-Duro Siete). OMI 7726081. 
Marchandises diverses. Longueur 86 m. Pavillon Comores. Société de 
classification Ukraine Shipping Register. Construit en 1979 à Gijon (Espagne) par Duro Felguera. 
Propriétaire MGK Transforward (Ukraine). Détenu en 2002 à Foynes (Irlande), en 2003 à Augusta (Italie) 
et Cadix (Espagne), en 2004 à Carthagène (Espagne), en 2006 à Odessa (Ukraine), en 2007 à 
Casablanca (Maroc), en 2008 à Gemlik (Turquie), en 2009 à Izmit (Turquie) et en 2012 à Castellon de la 
Plana (Espagne). Vendu pour démolition en Turquie.  
 
Sea Rich (ex-Thor Sky, ex-Bargas, ex-Honvik, ex-Bahia Honda). OMI 8411827. 
Marchandises diverses. Longueur 147 m, 4.950 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1986 à Sestao (Espagne) par AESA. 
Propriétaire Dalian Bonstar Shipping Co (Chine). Détenu en 2012 à Tanjung Perak (Indonésie). Vendu 
pour démolition en Chine.  

 
 
 
 
 
 
Sea Rich à Baoshan, Shanghai (Chine), août 2008 
© MarineTraffic 
 
 
 
 
 

Senator I (ex-Senator, ex-National Trust, ex-Galleon Trust, ex-Galleon Aquamarine). 
OMI 7912563. Marchandises diverses. Longueur 164 m, 6.396 t. Pavillon Saint-Kitts-
et-Nevis. Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1980 
à Shimonoseki (Japon) par Hayashikane. Propriétaire Hermes Maritime Services (Inde). Détenu en 2007 
à Tarragone (Espagne) et en 2011 à Mumbai (Inde). Vendu pour démolition en Inde. 
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Sevmorput. OMI 8729810. Marchandises diverses. Longueur 260 m, 28.590 t. Pavillon Russie. Société 
de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit à Kerch (Ukraine) par Zaliv entre juin 
1982 et décembre 1988, il fut baptisé en référence à Severny Morskoy Put, la Route Maritime du Nord. 
 

C’est l’un des quatres cargos à propulsion nucléaire jamais construits et le dernier en activité : 
l’américain NS Savannah mis en service en 1962 dans le cadre du programme “Atoms for Peace” ne 
navigue plus depuis 1972 et est à quai à Baltimore avec son réacteur nucléaire en attente de 
démantèlement; l’allemand Otto Hahn mis en service en 1968 a été reconverti avec une propulsion 
diesel en 1972 et démoli en Inde sous le nom de Madre en 2009; le japonais Mutsu mis en service en 
1972, fut victime de fuites radioactives peu après son lancement et resta un navire experimental; son 
réacteur a été retiré en 1995.  
 

Comme ses confrères nucléaires, et avec le handicap d’avoir 
été lancé 2 ans après la catastrophe de Tchernobyl, le 
Sevmorput se heurta à l’hostilité et à des interdictions d’accès 
aux ports mondiaux, y compris russes; il vit sa carrière 
essentiellement limitée à des navettes entre Mourmansk et 
Doudinka, le principal port du fleuve Ienisseï, en Sibérie, et à 
quelques voyages vers le Vietnam dans les années 90. 
Avec son réacteur d’une puissance de 135 MW, il était capable 
de briser une couche de glace d’une épaisseur de 1m à la 
vitesse de 2 noeuds.  
 

En 2007, son ancien armateur, la Mourmansk Shipping Company caressa le projet, abandonné peu 
après, de le reconvertir en navire de forage pétrolier dans les chantiers de Severodvinsk. Le Sevmorput 
passe sous le contrôle de Atomflot en 2009 et demeure inutilisé à Mourmansk. Selon les prévisions 
initiales et les espoirs du directeur d’Atomflot, sa durée de vie aurait pu se prolonger encore 20 ans mais 
le Sevmorput est retiré du registre naval russe en juillet 2012. Quelques mois plus tard, sa mise à la 
retraite définitive est annoncée. Il sera démoli en Russie, à une échéance inconnue 

  
      Port de Dudinka, avril 2006  ©  Alexander Pyanov                                                © Murmansk Shipping Company 
 
Shipinco I (ex-Vinashin Pride, ex-Shanghai Pride, ex-Veesham, ex-Oriental Peace, ex-
Express Orient, ex-Oriental Crown, ex-Saint Antonios, ex-Libra Rio, ex-Nacional Rio, 
ex-Rodrigo). OMI 7433270. Marchandises diverses. Longueur 141 m, 4.512 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1983 à Niteroi (Brésil) par 
CCN Maua. Propriétaire Vietship Material Equipment (Vietnam). Détenu en 2004 à Novorossyisk 
(Russie), en 2005 à Aqaba (Jordanie), en 2006 à Colombo (Sri Lanka) et en 2010 à Fangcheng (Chine). 
Vendu pour démolition au Vietnam à Hai Phong. 
 
Smart Jessica (ex-Union Greta, ex-Auster, ex-Aso, ex-Pioneer Breeze, ex-Atsuta, ex-
Lavandura, ex-Concord Hayato, ex-Lantana). OMI 8200618. Marchandises diverses. Longueur 
166 m, 8.178 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification RINA. Construit 
en 1981 à Saiki (Japon) par Usuki Tekkosho. Propriétaire Tranglory Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 
2004 à Shanghai (Chine), en 2007 à Yokkaichi (Japon) et Dunkerque (France), en 2011 à Bushehr (Iran) 
et en 2012 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Inde. 431 $ la tonne. 
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St Elisabeth (ex-Bonanza Gold, ex-Hsieh Yung). OMI 8313104. Marchandises 
diverses. Longueur 104 m. Pavillon Moldavie. Société de classification Ukraine 
Register of Shipping. Construit en 1983 à Imabari (Japon) par Nishi Shipbuilding. 
Propriétaire M Shipping Ltd (Ukraine). Détenu en 2000 à Bangkok (Thaïlande), en 2003 à Dunkerque 
(France), Eleusis (Grèce) et Ceuta (Espagne), en 2004 à Aarhus (Danemark) et Séville (Espagne), en 
2005 à Anvers (Belgique), en 2006 à Izmit (Turquie), en 2008 à Gemlik (Turquie), en 2010 à Koper 
(Slovénie) et Cadix (Espagne) et en 2013 à Gemlik (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 
Médaille d’argent sur le podium des navires sous normes avec 12 détentions. 

 
St. Elizabeth, Istanbul (Turquie), août 2010 © Frank Behrends 

 
Starford 4 (ex-Jia Yin Guan). OMI 8401042. Marchandises diverses. Longueur 110 m. Pavillon Panama. 
Société de classification China Classification Society. Construit en 1985 à Ube (Japon) par Ube Dock. 
Propriétaire Seaway International Ship Management (Chine). Vendu pour démolition en Chine à 
Jiangyin. 
 
Starford 5 (ex-Jia Shan Guan). OMI 8401030. Marchandises diverses. Longueur 110 m. Pavillon 
Panama. Société de classification China Classification Society. Construit en 1985 à Ube (Japon) par 
Ube Dockyard. Propriétaire Seaway International Ship Management (Chine). Vendu pour démolition en 
Chine à Jiangyin. 
 
Tan Binh 26 (ex-World Flower, ex-Union Qingdao, ex-Sun Pine, ex-Iyo Pine). OMI 
8400880. Marchandises diverses. Longueur 98 m, 2.210 t. Pavillon Tuvalu. Société de 
classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1984 à Kochi (Japon) par 
Imai Zosen. Propriétaire Tan Binh Co Ltd (Vietnam). Détenu en 2011 à Vishakhapatnam (Inde) et en 
2012 à Paradip (Inde). Vendu pour démolition en Inde à Kolkata. 410 $ la tonne. 
 
Tanzanite (ex-Express Phaeton, ex-Clipper Arita, ex-Arita, ex-Chenan, ex-Arita). 
OMI 8306864. Marchandises diverses. Longueur 145 m, 4.322 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1984 à 
Tokyo (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Karlog Shipping Co (Grèce). Détenu en 2000 à 
Lisbonne (Portugal) et en 2012 à La Plata (Argentine). Vendu pour démolition en Turquie. 306 $ la 
tonne. 
 
Uran (ex-Shoyna, ex-Vasily Musinskiy). OMI 7415034. Marchandises 
diverses. Longueur 152 m. Pavillon Cambodge. Société de classification 
Honduras Bureau Of Shipping . Construit en 1974 à Gdansk (Pologne) par les 
chantiers Lénine. Propriétaire Australian Maritime Co PTY Ldt (Australie). Détenu en 2002 à Setubal 
(Portugal), en 2007 à Taicang (Chine), en 2008 à Vladivostok (Russie) et en 2010 à Fuzhou (Chine). 
Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 380 $ la tonne. 
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Vega (ex-Nina Bres). OMI 7413593. Marchandises diverses. 
Longueur 76 m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification 
Phoenix Register of Shipping. Construit en 1975 à Neuenfelde 
(Allemagne) par JJ Sietas. Propriétaire Rederiet Vega A/S (Danemark). Détenu en 2006 à Las Palmas 
(Espagne) et en 2013 à Anvers (Belgique). Vendu pour démolition au Danemark à Grenaa. 

 
Vega à la sortie de Vlissingen (Pays-Bas), février 2013 © Henk R 

 
Win Moony (ex-Almalaz, ex-Altair, ex-Ocean Knight, ex-Cam Bilinga). OMI 
8204846. Marchandises diverses. Longueur 152 m, 5.712 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Isthmus Bureau of Shipping. Construit en 
1984 à Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de l’Atlantique. Ce navire mis en service en mars 1984 
a été un habitué des ports français (Dunkerque, Rouen, Le Havre, etc.) pendant toute sa carrière en tant 
que Cam Bilinga sous le pavillon camerounais des Cameroon Shipping Lines (Camship), armement 
national du Cameroun. Il était affecté à la desserte de l’Afrique occidentale. Les Chantiers de l’Atlantique 
ont construit un sister-ship, le Cam Ebene, livré en mai 1984, actuellement le maltais Win Grace.   
Propriétaire Rich Forth Investments Ltd (Chine). Détenu en 2006 à Pyeongtaek (Corée du Sud) et en 
2011 à Tianjin (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xiasha. 365 $ la tonne. 

     
Cam Bilinga, Bremerhaven (Allemagne) juillet 1995  

© Andreas Spörri 
Chang Jiang , avril 2011  

©AF van Rhijn 
 

Xiang Rong Men (ex-Thor Nautica, ex-Pan Oasis, ex-Cape Cleveland, ex-Aire F, ex-
Obod). OMI 8701088. Marchandises diverses. Longueur 181 m, 8.308 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1988 à Warnemünde 
(Allemagne) par Warnowwerft. Propriétaire NASCO (Chine). Détenu en 2000 à Yokohama (Japon), en 
2001 à Houston (Etats-Unis), en 2008 à Suez (Egypte), en 2009 à Bandar Abbas (Iran), en 2010 à 
Dalian (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 437 $ la tonne incluant 300 t de carburant. 
 
Yana-K (ex-Valeriy Godlevskiy, ex-Murom, ex-Kapitan Manasayev, ex-Sormovskiy-30). OMI 
7329132. Marchandises diverses. Longueur 114 m, 814 t. Pavillon Sierra Leone. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1973 à Gorki - Nijni 
Novgorod (Russie) par Krasnoye Sormovo. Propriétaire Standard Shipping Denizcilik (Turquie). Détenu 
en 2006 à Izmit (Turquie). Vendu pour démolition en Turquie. 
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Zehra VI (ex-Sveti Serafim, ex-Sea Hawk 2, ex-Khudozhnik Kuindzhi). OMI 7620201. 
Marchandises diverses. Longueur 123 m, 2.050 t. Pavillon Togo. Société de 
classification Bulgarski Koraben Registar. Construit en 1976 à Navashino (Russie) par 
Oka Shipyard. Propriétaire Zeb Denizcilik Tasimaciligi (Turquie). Détenu en 2005 à Canakkale (Turquie), 
en 2008 à Venise (Italie) et Koper (Slovénie), en 2009 de nouveau à Koper, en 2010 à Alexandrie 
(Egypte), en 2011 à Izmir (Turquie) et en 2012 à Gemlik et Izmit (Turquie). Vendu pour démolition en 
Turquie. 322 $ la tonne. 
 
Voiturier 
Asian Spirit (ex-Hual Tribute). OMI 8600208. Voiturier. Longueur 200 m, 15.578 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 à Okpo (Corée du Sud) 
par Daewoo. Propriétaire Nissan Motor Car Carrier (Japon). Détenu en 2008 à Hambourg 
(Allemagne). Vendu pour démolition en Chine. 410 $ la tonne incluant 190 t de carburant. 

 
Le voiturier Asian Spirit sur la Tyne (Royaume-Uni), septembre 2010 © Roy Bradfield 

 
Cosmos Venture. OMI 8600143. Voiturier. Longueur 187 m, 11.928 t. Pavillon Libéria. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire 
New Asian Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition en Inde. 457 $ la tonne. 
 
Hoegh Traveller (ex-Hual Traveller). OMI 8116908. Voiturier. Longueur 180 m, 
12.164 t. Pavillon Norvège. Société de classification Det Norske Veritas. Construit 
en 1983 à Toyohashi (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Hoegh Autoliners 
(Norvège). Détenu en 2003 à Jacksonville (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Chine. 380 $ la tonne.  
 
Hyundai n°108. OMI 8608133. Voiturier. Longueur 174 m, 9.790 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1987 à Ulsan 
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Zodiac Maritime Agencies Ltd (Royaume-
Uni). Détenu en 2007 à Shanghai (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Hyundai n°109 (ex-Toronto, ex-Hyundai n°109). OMI 8608145. Voiturier. Longueur 
174 m, 9.898 t. Pavillon Libéria. Société de classification Korean Register of 
Shipping. Construit en 1987 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire 
Zodiac Maritime Agencies Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2004 à Pyeongtaek (Corée du Sud), en 2007 
à Bandar Abbas (Iran) et en 2008 à Pyeongtaek (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Jasa Aman (ex-Atlantic Highway, ex-Australian Searoad, ex-Alps Highway). OMI 8202305. Voiturier. 
Longueur 158 m, 7.381 t. Pavillon Malaisie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1982 à Onishi (Japon) par Kurushima. Propriétaire Sugahara Kisen KK (Malaisie). Vendu pour 
démolition en Chine par Civet Guandong scrapyard. 403 $ la tonne. 
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The END 
Le câblier de France Télécom ne répond plus 

 
© Walvis Bay Diving                                                                                                     ©Henties Bay Tourism Association 

 
Un incendie s’est déclaré le 8 août 2012 à bord du câblier Chamarel de France Télécom au large de la 
côte de la Namibie, dans l’Océan Atlantique, alors qu’il rentrait à Capetown après avoir terminé une 
opération de maintenance sur le câble « Sat3-Safe » (Europe-Afrique-Inde-Malaisie). Le feu a pris une 
telle ampleur qu’il a été nécessaire d’abandonner le navire. Les 56 membres de l’équipage ont été 
recueillis sains et saufs. Le navire a brûlé entièrement et a fini par s’échouer à la côte, constituant une 
perte totale. Les combustibles restant à bord ont été pompés du 22 août au 11 septembre sous la 
supervision de l’entreprise spécialisée néerlandaise Smit Salvage. Le navire est maintenant en cours de 
démolition sur le site de son échouement. 

   
Après l’incendie © Walvis Bay Diving 

 
Cet incendie a signé la fin d’un navire 
remarquable construit en 1973 par les 
Ateliers et Chantiers du Havre en tant 
que français Vercors. Il était alors l’un 
des câbliers les mieux équipés et les 
plus grands du monde. Long de 136 
mètres, large de 18,20 mètres, jaugeant 
8.575 tonneaux, il était doté de trois 
cuves cylindriques de 2 400 mètres 
cubes pour le stockage des câbles. Sa 
propulsion diesel-électrique lui donnait 
une vitesse de 15 nœuds.  

 
Collection historique France Telecom 

 
Le lancement du Vercors  

© Association des Amis des câbles sous-marins 



 
A la casse.com n° 31 – v2 – Mai 2013 – Robin des Bois - 89/90 

En 2001, juste avant la mise en service 
du câblier neuf René Descartes, le 
Vercors a été transféré à la filiale sud-
africaine de France Télécom et placé 
sous pavillon mauricien en prenant le 
nouveau nom de Chamarel. Basé à 
Capetown, il était chargé de la 
maintenance des câbles dans une zone 
allant de Dakar à l’Océan Indien. 

Sous l’arc en ciel, Vigo (Espagne), janvier 2001 © Harley Crossley  

  
Coupe d'un navire câblier français de type Vercors dessin Marcel Miller 

 
Le Vercors a travaillé pratiquement dans toutes les mers du monde (Méditerranée, Manche, Mer du 
Nord, Atlantique, Afrique de l’Ouest, Pacifique, Sud-Est Asiatique…). Il a posé au cours des quarante 
années de son existence près de 120 000 kilomètres de câbles dont une dizaine de câbles 
transatlantiques (Europe/USA) et notamment quelque 10 000 kilomètres sur les 18 000 km du câble en 
fibre optique « Sea-Me-We 2 » (South East Asia Middle East Western Europe) mis en place en 1994 
entre l’Asie et l’Europe. Il a d’autre part battu un record mondial en 2000 lors du chantier du « Southern 
Cross Cable » (Australie/USA) en posant un câble ensouillé (dans une tranchée) à une profondeur de 
1610 mètres.  
 
La flotte française de câbliers a déjà connu un désastre du même ordre avec l’incendie du Marcel 
Bayard à La Seyne le 6 janvier 1981 qui a mis fin à la carrière de ce navire construit en 1961 au Havre.   
 

 

 
Avril 2013, le Chamarel a été scindé en deux parties pour faciliter son démontage ©Allgemeine Zeitung-Namibia 
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