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Novorossiysk (Mer Noire, Russie), le port modèle 
 

 1 

Novorossiysk : tempête de détentions sur la Mer Noire 
 

Le port de Novorossiysk joue en mer Noire et en Méditerranée un rôle primordial de chien de garde. Le 
port russe a une longue tradition de contrôle des navires de commerce. Dans le cadre des accords 
internationaux sur la sécurité des transports maritimes, les inspecteurs relèvent à bord les déficiences 
relatives à la sécurit® maritime, ¨ la protection de lôenvironnement, et aux conditions de vie des 
®quipages et nôh®sitent pas ¨ retenir autant que n®cessaire les navires sous normes. Sur les  265 
navires partis à la casse entre le 1er janvier et le 31 mars 2016, 14 avaient été détenus à Novorossiysk, 
parfois à plusieurs reprises, et par conséquent signalés comme navires à risques à tous les Etats 
riverains de la mer Noire et de la Méditerranée. Au moins 4 cargos, lôAmina H, le Majed and Randy, le 
Venedikt Andreev et le Med Glory, avaient le profil de transporteurs de migrants. Novorossiysk, dès 
2002 et 2007, avait repéré la mauvaise gestion du Captain Samin et du transporteur de bétail Ezadeen 
qui ont ®t® au final utilis®s pour la traite dôhumains en octobre 2014 et janvier 2015. 

   

 La suite du Palmarès des Ports   
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Le Palmarès des Ports (suite) 
 

A cet égard, les autres ports méritoires du 1er trimestre sont en Australie, au Canada et en Chine.  

2   3 
Gladstone (Australie) - 16 détentions   Newcastle (Australie) - 16 détentions 

    4                           5         6 

   
  Vancouver (Canada) - 10 détentions    Dampier (Australie) - 9 détentions  Shenzen (Chine) - 9 détentions 

 

Lôexploitation des navires d®tenus de port en port par la faute de leur mauvaise maintenance et de leur 
non conformité aux conventions de lôOMI est sans issue. Ils sont accul®s ¨ la d®molition ou se livrent ¨ 
des trafics innommables (Cf. le chapitre The END, p 82). 
 
1 newsmaritime  / 2 Roberto Giammanco /  3 Newcastle Coal Infrastructure Group / 4 overdriveonline /  5 Erin Jonasson  / 6 Zi Kay 

 
 

Navires cloués et cargaisons à la dérive 

Les 2 sont irrémédiablement condamnés. Lôun a coul® avec une cargaison de bovins. Son armateur lôa 
abandonné, les carcasses pourrissent au fond de lôeau ou sur les plages. Lôautre sôest ®chou® ¨ 2 km du 
bassin de pompage des eaux de refroidissement dôune centrale nucl®aire. Ils sont responsables de 
marées noires.  
 

Haidar, Barcarena (Etat du Pará, Brésil) 
 

Haidar (ex-Elevation, ex-Perceiver, ex-Cervantes, ex-Regia, ex-Portland Bay, ex-Regia). OMI 
9083067. Pavillon Liban. Ex porte-conteneurs converti en transporteur de bétail. Longueur 
117 m. Construit en 1994 à Neuenfelde (Allemagne) par Sietas Schiffswerft. Propriétaire A 
Sleiman Co & Sons (Liban). 

 

 

La bétaillère sous pavillon libanais Haidar a coulé le 6 octobre 2015. 6 mois après le 
d®sastre, lôimpact sur lôenvironnement et sur la population locale empire : les 
pollutions bact®riologiques et chimiques nôont pas ®t® ®limin®es. Pourtant lô®pave est 
accessible. Le bateau a chaviré quand il était à quai. 
 

  
© Sidney Oliveira/ Ag. Para 
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Un mois plus tard, Mammoet Salvage a été mandaté pour pomper le carburant et préparer le 
renflouement de lô®pave. La marée noire a eu le temps de se répandre sur les plages de la région. Le 
fleuve Pará continue à vomir des boulettes dôhydrocarbures. Les pêcheurs ont remarqué une diminution 
du nombre de poissons et surtout des crevettes, spécialité de la région. 
 
3900 bovins morts restent prisonniers de la coque. Des carcasses jonchent les plages de la baie de 
Marajo. Les habitants qui osent encore manger du poisson ou boire de lôeau tombent malades. Afin de 
subvenir aux besoins primaires de la population, lôEtat a distribu® des aliments de substitution aux 
villageois, une partie de ces vivres de secours était périmée. 

  
© Paulo Santos 

 
Le commandant syrien de lôHaidar avait interdiction de sortir du territoire en attendant la fin de 
lôenqu°te ; des témoignages de dockers mettent en cause sa responsabilité dans la répartition des 
bovins à bord du navire. La Cour p®nale vient dôautoriser la restitution de son passeport.  
 
Jusquô¨ pr®sent, aucune indemnit® nôa ®t® vers®e par lôarmateur ou ses assurances. Lôamende de 68 
millions de reals, soit 17 millions dôeuros, nôa pas ®t® pay®e. La mise en demeure dô®vacuer lô®pave est 
restée lettre morte ; elle fixait le 2 février comme dernier délai. Lôarmateur A Sleiman Co & Sons / 
Tamara Shipping se prémunit des poursuites. Il organise son insolvabilité : au moment  du naufrage, il 
poss®dait officiellement 6 navires transporteurs de b®tail, aujourdôhui son seul bien est lôHaidar.    
 
 

TS Taipei, Shimen (division de New Taipei, Taiwan) 
 

TS Taipei (ex-Hammonia Benita). OMI 9348481. Porte-conteneurs, 1578 evp. Longueur 168 m. Pavillon Taiwan. 
Société de classification China Corporation Registcer of Shipping. Construit en 2006 à Jiangyin (Chine) par 
Jiangsu Yangzijiang. Propriétaire TS Lines Co Ltd (Taiwan). Détenu en 2012 à Yokohama (Japon) et en 2013 à 
Hong Kong.  
 

Le 10 mars 2016, le TS Taipei quitte Keelung à destination de Hong Kong emportant 617 conteneurs. Il 
est victime dôune panne moteur, la salle des machines est inond®e. Pouss® par la temp°te, le navire en 
perdition sô®choue sur la pointe nord de Taiwan. Un h®licopt¯re de sauvetage se crashe en mer durant 
lôop®ration de secours, le pilote et un sauveteur sont tués ; lô®quipage de 21 marins est ®vacu® sain et 
sauf.  

  
TS Taipei ï vidéo Freediver HD, capture dô®cran  
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Une douzaine de conteneurs partent à la mer. Le TS Taipei contenait aussi 240 tonnes de carburant, 35 
tonnes de lubrifiant et 30 t de d®chets dôexploitation. Il reste plant® ¨ quelques centaines de m¯tres de 
Shimen qui abrite aussi la centrale nucléaire de Jinshan, la 1ère construite à Taiwan. Le chenal des eaux 
de refroidissement des réacteurs est à moins de 2 km.  

  
© Freediver HD 

 

Dans la matinée du 25 mars, le porte-conteneurs se casse en 2, les hydrocarbures sô®chappent et 
polluent la côte en dépit des barrages anti-pollution. Les opérations de pompage des soutes à carburant 
démarrent enfin le 27 mars. Le 1er avril, une pollution par hydrocarbures est répérée à Keelung, à 30 km 
du lieu de lô®chouage. Les habitants de la r®gion de Taipei sôinqui¯tent des risques sanitaires : 80% des 
poissons consommés dans le nord de Taiwan proviennent de la zone menacée.  

  
      © Agence de Protection de lôEnvironnement de Taiwan         © Freediver HD 
 
Dans le même temps, les conteneurs encore à bord sont extraits ; 9 dôentre eux renfermaient des 
mati¯res dangereuses. Lô®vacuation de la cargaison se termine le 6 avril.  
Les 2 morceaux de lô®pave continuent de se disloquer. Les modalités de la démolition du TS Taipei ne 
sont pas à ce jour connues. 

  
Robin des Bois/Google Earth               La centrale nucléaire © CYS13/Panoramio 
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Pris dôassaut 
 
En feu et en fumée, pris en otage, frappé par lôouragan, p®trolier fuyard, roulier en p®ril, vandale de 
manoir, ils subissent aujourdôhui lôassaut des chalumeaux sauf un qui subit lôassaut des vagues. 
 

1   2 

Sorrento  (p 81).        Orna (p 65)  
 

3   4 

Los Llanitos (p 59)       Martha Petrol (p 43)  
 

 5   6 

Courage (p 77)        Majed & Randy (p 24) 
 

 
  1 Salvamento Maritime / 2 OTAN / 3 PROFEPA / 4 Cilacap bercahaya & Sekitarnya - Metro TV / 5 BBC / 6 Milliyet 
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Carton jaune et carton rouge pour les gris 
Les navires militaires sont exclus de la Convention de Hong Kong. Ils ne sont pas dispensés de 
démolition. Elle devrait être irréprochable. Elle ne lôest pas.  

 
France 
Le marché attribué à Bartin-V®olia en mars 2014 pr®voyait 2 ans pour d®molir lôex porte-hélicoptères et 
navire-école Jeanne dôArc et le croiseur Colbert. Le chantier prend du retard. La Jeanne est arrivée à 
Bordeaux en octobre 2014. La d®pollution ¨ quai sô®ternise. La Jeanne nôest pas encore entr®e dans la 
cale sèche de Bassens pour le démantèlement final, elle occupe le quai et retarde le retour du Colbert à 
Bordeaux (Cf. « A la Casse » n° 36, p 5). 
Le 2 f®vrier, le croiseur est sorti de sa retraite bretonne de Landevennec ¨ lôembouchure de lôAulne. 
« Des travaux préparatoires à son remorquage vers Bordeaux » sont en cours à Brest : autant dire des 
travaux de dépollution qui ne disent pas leur nom, d®coupage et extraction dô®quipements toxiques, 
pompage des eaux polluées, le tout sans encadrement administratif et sans précaution particulière de 
confinement des poussi¯res et des mat®riaux amiant®s. Circonstances aggravantes, le chantier sôest 
installé en plein milieu du port de commerce, au bassin n°5. La Marine Nationale dispose pourtant à 
Brest de cales sèches et de quais inemployés pour toiletter, assainir, dépolluer ou déconstruire en circuit 
fermé.  

 
Mars 2016, Brest, le croiseur Colberté au port de commerceé. © Erwan Guéguéniat 

 
 

Royaume-Uni 
La Royal Navy continue lôexportation de ses vieilles coques militaires ou auxiliaires hors Europe. Ou 
bien, elle les laisse couler. Les cessions à des fonds privés de passionnés qui tentent tant bien que mal 
de les entretenir ne sont pas une garantie de pérennité pour ces navires qui font partie de lôHistoire. 
Pour le Ministère de la Défense, côest une bonne affaire. Il sô®pargne les tracas divers de la d®molition. 

  
Lôex dragueur de mines HMS Bronington matricule M1115 a fini par couler. 
Il avait été construit en 1953 à Beverley (Royaume-Uni) par Cook, Welton, 
& Gemmel. De février à décembre 1976, son commandant était Charles, 
prince de Galles. Il avait été désarmé en 1988 puis cédé en 1989 au 
Bronington Trust qui en avait fait un navire musée ouvert au public à 
Manchester en 1992.   

« The Boss » © Clarence House  
Reunion of 1976 crew 

 
En 2002, il déménage à Birkenhead dans la collection de navires de guerre 
dôun autre fonds priv®, le Warship Preservation Trust. En 2006, les 
entrep¹ts voisins doivent °tre r®habilit®s, faute dôun bassin pour accueillir 
ses navires, le fonds est liquidé. Les pièces de la collection devenues par défaut la propriété du port sont 
dispersées, démolies, ou abandonnées. (Cf. « A la Casse n°29 », p10). La frégate Plymouth a  été 
vendue à la casse en Turquie en 2012, la LCT 7074, dernière des barges du débarquement a coulé en 
2010 puis aurait été renflouée en 2014 et transportée à Portsmouth pour restauration.  

http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/07/a_la_casse_36.pdf
http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2014/10/a_la_casse_29.pdf
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HMS Bronington, mai 1988,  Portsmouth © Brian Fisher   Navires-musées à Birkenhead © Chowels CC 

 
Le HMS Bronington reste ¨ lôabandon au quai 
Vittoria, il a été pillé en 2012, son état nôa cess® 
de se dégrader, il était jugé financièrement 
irréparable, Peel Ports ï propriétaire des ports de 
la Mersey ï et lôAgence de lôEnvironnement 
discutaient les conditions de sa démolition in situ. 
Selon les témoins, le mardi 15 mars 2016, le HMS 
Bronington flottait encore, le vendredi 18, il était à 
moitié submergé. 
 
© Phil Owens 

 

 

119 dragueurs de mines de la classe Ton ont été construits entre 1953 et 1960 pour la Royal Navy ; 
au d®part, ils portaient des noms dôinsecte puis ont ®t® rebaptis®s du nom de villages anglais se 
terminant par « ton è, dôo½ le nom de  la famille. Certains ont ®t® revendus aux marines 
australienne, indienne, sud-africaine, argentine, irlandaise  et ghanéenne. Leur coque était en bois 
sur une membrure en aluminium. 

 

RFA Orangeleaf. Construit en 1975 à Birkenhead par Cammell Laird comme Hudson Progress ; 
lôarmateur qui lôavait command® annule son achat avant la fin de sa construction, le navire reste en cale 
sèche et est finalement lancé en 1979  sous le nom de Balder London.  
 

Le tanker auxiliaire RFA Orangeleaf, matricule A110, a été échoué 
pour démolition le 16 mars à Aliaga. Construit ¨ lôorigine comme 
navire marchand, il est réquisitionné et connait son baptême du feu 
lors de la guerre des Malouines en 1982. A partir de 1984, il est 
affrété par le Ministère de la Défense et rebaptisé. Il est modifié pour 
le ravitaillement en mer. Définitivement désarmé le 30 septembre 
2015, il patientait dans un bassin de Birkenhead, en face des 
chantiers qui lôavaient vu naître. 
 

© Royal Navy 
 

  
Lôex tanker ravitailleur de la Royal Navy Orangeleaf quitte Birkenhead et la 

Mersey pour les chantiers de démolition turcs. © Barry Graham 
Aliaga © Selim San 
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Directement du champagne aux chalumeaux ? 
 
Black Diamond (ex-Riverton, ex-Smitlloyd-112) 
Pour la base de données Equasis, le Black Diamond (OMI 7402465) est un navire remorqueur 
ravitailleur pour les plateformes offshore toujours en service. Cô®tait sa fonction quand il a ®t® construit 
en 1975 à Zaltbommel (Pays-Bas) par le chantier De Waal. Il sôappelait alors le Smitlloyd-112 du groupe 
hollandais Smit-Lloyd. 
 
En 1989, il est acheté par la marine royale canadienne et renommé Riverton. Il est épisodiquement 
utilisé comme remorqueur. Il retourne ¨ la vie civile et ¨ lôoffshore sous affrètement de Secunda Marine 
Services de 1997 à 2002 puis au service de Cape Harrison Marine Corp basé à Terre-Neuve qui lôa 
racheté à la Marine en 2004.  

  
Le supply Riverton à Terre-Neuve © Wes Pretty  Conversion à Valence  © Manuel Hernandez Lafuente 

 
En mars 2014, changement dôhorizon. Il devient la propriété de Yacht Bilgin Shipyard Europe de Madère 
(Portugal), passe sous pavillon Panama et quitte lôoffshore canadien pour lôEurope du Sud. Côest le 
début de la fin. Il accomplit une dernière mission mal maîtrisée de remorquage entre les Baléares et le 
Portugal et endommage le yacht historique à vapeur SS Delphine. Arrivé à Aveiro, le Riverton est 
détenu pendant 107 jours. Il est revendu en septembre 2014 à Madeira Yachts Shipping Register 
Management Lda, qui projette de le louer dans le cadre dô®v¯nements type grand prix de Monaco ou 
festival de Cannes ou de lôutiliser comme night club flottant dôIbiza à Saint-Tropez. Il devient le Black 
Diamond dans les chantiers de Valence (Espagne) avec notamment un grand escalier tapis rouge et un 
« pont supérieur VVIP ». En juin 2015, il gagne le port de Marseille pour ultimes finitions avant sa 1ère 
saison de « navire évènementiel ».  
 

 

 

Le Black Diamond et le « bar festif » du pont principal. Vues dôartiste.  
 

Les tarifs de location étaient déjà disponibles chez tous les bons revendeurs : 330.000 $ par semaine ou 
55.000 $ par jour ; hors taxes. Il devait appareiller pour Cannes le 13 juillet, il était déjà réservé pour 6 
soirées festives, la maison Taittinger était partenaire du bar à champagne. Las, lôengin flottant est recalé 
par les Affaires Maritimes de Marseille qui mettent en doute la s®curit® ¨ bord de lôex supply dont 
certaines cloisons étanches ont été percées. Le Black Diamond reste à quai, criblé de dettes.  
 
Fin de la fête ? En décembre, le « super yacht » qui nôa pas le droit de naviguer est mis en vente au prix 
de 2,3 millions dôeuros. Finira-t-il en restaurant sur un rond-point ou dans un chantier ? 
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La ventouse Tsarev 
Apr¯s 7 ans et demi dôune pr®sence encombrante, le réfractaire à la 
démolition pourrait être fixée sur son sort (Voir le communiqu é de 
Robin des Bois « Panama Papers à Brest », 15 avril 2016). La 

région Bretagne est en passe de désigner le gagnant de lôappel dôoffres pour 
sa démolition ; il aura moins dôun mois pour ®vacuer la ventouse Tsarev du 
port de commerce. Vraiment ? « Compte tenu  de la chute du marché des 
métaux, un quai de repli a été prévu au cas où le navire ne partirait pas avant 
les fêtes maritimes » annoncent d®j¨ les services de lôEtat. 
 
 

Les casseroles des armateurs allemands 
Les armateurs allemands liquident ; ils sont sans ®tat dô©me vis ¨ vis de la r®glementation européenne 
et de son principe de « recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires ». Les démolitions 
allemandes se font exclusivement en Turquie et dans le sous-continent indien. Dans 38% des cas, les 
navires subissent un ultime dépavillonage avant le voyage vers la casse. La volonté de discrétion 
sôexprime aussi par le changement de nom. Le camouflage le plus ridicule du trimestre est lôArnold 
Schulte, devenu le comorien Gold, échoué au Bangladesh.  
 

Au delà de pratiques à la limite du puéril se pose la question de la responsabilit® en cas dôaccident du 
navire partant à la casse. LôElbwolf appartenant à Reederei Hermann Wulff John-Peter Wulff GmbH & 
Co KG a été arrêté pour délit de fuite après avoir percuté 2 navires dans le détroit de Singapour. Lôex 
armateur sôest lav® les mains de tous ces avatars. Il avait préalablement pris la précaution de vendre à 
une société écran son porte-conteneurs pour le dernier voyage (cf. p 34). Saint-Kitts-et-Nevis, nouveau 
pavillon du navire, ne va certainement pas mener une enquête approfondie sur lôinvraisemblable 
comportement du navire. 
 

Hapag Lloyd est présenté comme un armateur responsable, exemplaire, durable et équitable. Il sôest 
débarrassé en mars 2015 de sa série de porte-conteneurs Samsung 4600 arrivés en fin de vie (294 m 
de long, 4639 evp, construits entre 1991 et 1994) mais ne les a pas directement envoyés à la démolition. 
Il a laissé à König & Cie Gmbh & Co Kg, un armateur allemand moins exposé, le soin de les diriger vers 
Alang après quelques mois de prolongation dôexploitation. Lôair marin a eu le temps dôeffacer en partie le 
nom de lôhonorable compagnie sur les flancs des navires sursitaires. La mise à la casse était 
préméditée ; lôheure ®tait aux ®conomies sur la maintenance. Cette négligence a failli être fatale au 
Kalliopi RC, en perdition au Havre début mars (Cf. le communiqué « Kalliopi RC, un refugié mécanique 
au Havre », 11 mars 2016). Le porte-conteneurs a écopé de sa 3ème d®tention en moins dôun an puis 
quitté le port normand. Il était soi-disant attendu à Rotterdam, puis au Pir®eé En fait il a mouillé au large 
dôAlang le 19 avril en attendant lôautorisation administrative du Maritime Gujarat Board pour retrouver sur 
la plage ses sisterships Dimitrios C, HH Emilia, HH Johanna arrivés dans les chantiers indiens en 
février, en mars et début avril. 
 
Voir aussi en p 33, 36, 37 les chapitres sur les ex Ludwigshafen Express, Dresden Express, Portland 
Express et Hoechst Express. 

 
Un déclassé au Havre (France) le 2 mars 2016 et à Alang le 19 avril  © Erwan Guéguéniat 

  

http://www.robindesbois.org/captain-tsarev-panama-papers-a-brest/
http://www.robindesbois.org/kalliopi-rc-un-refugie-mecanique-au-havre/
http://www.robindesbois.org/kalliopi-rc-un-refugie-mecanique-au-havre/
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Dynamite en Indonésie 
 

 
Sous le nom de Snake © Interpol 

 
Le Viking, a chang® 13 fois de noms, 12 fois de pavillon et modifi® 8 fois son nÁ dôidentification. Il a ®t® 
lancé en 1987 au Japon sous le nom de Choya Maru. Il a été arraisonné le 26 février près des îles Riau 
par la Marine indonésienne. 
 
Les 11 membres de lô®quipage de nationalités argentine, chilienne, birmane et péruvienne ont été 
inculp®s. Dôapr¯s les documents saisis ¨ bord, le Viking débarquait le poisson en Thaïlande et touchait 
régulièrement Singapour pour réparation et sans doute pour changer de couleur. Il avait été à plusieurs 
reprises observ® en train de p°cher clandestinement la l®gine dans les eaux australes alors quôil ®tait 
exploité en sous-main par des armateurs espagnols.  

  
© Tentara Nasional Indonesia       © Indonesian Navy 

 
Lôex Viking a été torpillé en face de Pangandaran ¨ lôouest de lô´le de Java. En 1 an de chasse aux 
navires de p°che entr®s sans permis et sans se faire conna´tre dans son domaine maritime, lôIndon®sie 
a torpillé 120 navires étrangers. 
 
« A la Casse è souhaite quôun ou plusieurs chantiers de démolition soient ouverts dans ce pays. La 
pratique du torpillage est spectaculaire sur lôinstant et polluante pour tr¯s longtemps.  
  

   
© Ministère indonésien des Affaires Maritimes et de la Pêche  
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Bilan du 1er trimestre 2016 : le business repart 
 

tonnage recyclé navires 
1 Inde 1,1 million t (38%) 
2 Bangladesh 886.000 t (30%)  
3 Pakistan, 556.000 t (19%) 
4 Chine, 179.000 t (6%) 
5 Turquie, 125.000 t (4%) 

1 Inde, 115 (44%) 
2 Bangladesh, 58 (22%) 
3 Pakistan, 40 (15%) 
4 Turquie, 22 (8%) 
5 Chine, 19 (7%) 

 

265 navires contre 171 au trimestre précédent. Les affaires ont repris dans les chantiers de démolition. 
En volume, la hausse est de +85%. Par rapport au dernier trimestre 2015, les tonnages ferraillés ont été 
multipliés par 2 en Inde, par 3 au Pakistan et par 4 et 5 en Chine et en Turquie o½ lôactivit® tournait au 
ralenti. Le Bangladesh doit se contenter dôune croissance de 29% et rétrograde à la seconde place. 
LôInde redevient leader.  
 
 
 
 
Les prix étaient au plus bas fin février. Les navires se 
négociaient autour des 230 $ par tonne dans le sous-
continent indien, 120 $ en Chine.  Les prix ont remonté à 
la fin du trimestre mais toujours au dessous des 300 $.  
 
 
 
Le poids lège cumulé du bilan trimestriel approche les 3 millions de tonnes ; pour lôensemble de lôann®e 
2015, il était de 7 millions. 49 navires (19%) étaient construits en Europe, 113 (43%) appartenaient à des 
armateurs européens (Union Européenne ou AELE), 255 (96%) ont été démolis par les chantiers du 
sous-continent indien, de Chine ou de Turquie 
 
Vraquiers (152 unités) et porte-conteneurs (34 unités) constituent lô®crasante majorit® du tonnage 
envoyé à la casse. Le ralentissement de lô®conomie chinoise et de sa demande en charbon et minerais 
poussent les vraquiers vers une sortie de flotte prématurée; parmi les victimes du trimestre, encore 40 
gros navires capesize (plus de 110.000 t de port en lourd) dirigés en majorité vers le Pakistan et le 
Bangladesh. Chez les porte-conteneurs, côest au tour des 6000 bo´tes même très jeunes de passer à la 
trappe : les DS Kingdom, MOL Integrity et MOL Advantage avaient 15 ans, le Swaziland 18 ans. 
 

tonnage recyclé catégorie 
1 : vraquier, 1,8 million t (62%) 
2 : porte-conteneurs, 542.000 t (18%) 
3 : marchandises diverses, 221.000 t (7%) 
4 : tanker, 122.000 t (4%). 

1 : vraquier, 152 (58%) 
2 : marchandises diverses 37 (14 %) 
3 : porte-conteneurs, 34 (13%) 
4 : tanker, 11 (4%)  

 
Au moins 39 navires (15%) ont été dépavillonnés juste avant leur départ à la casse. 
Saint-Kitts-et-Nevis (13 naturalisés de dernière heure) connaît un regain de popularité 

et reprend la 1ère place ¨ lôarchipel des Comores; Niue sôinstalle au 3ème rang (4 navires). De son côté, 
lôOrganisation Maritime Internationale a décidé de soutenir lô®conomie maritime des Comores et a 
engagé une réflexion conjointe avec les autorit®s de lôarchipel pour lôaider ¨ assumer les obligations de 
son pavillon. Navires comoriens et navires sous-normes sont presque synonymes: les Comores 
campent depuis plusieurs années dans la liste noire des pavillons établie par le Mémorandum de Paris 
(accord international sur la sécurité maritime).  
 
Après les barreaux, la casse 
93 % des navires démolis étaient contrôlés par une société de classification appartenant ¨ lôIACS 
(International Association of Classification Societies). Ce label nôemp°che pas les d®ficiences et les 
détentions. Au moins 170 navires (64%) ont fait lôobjet de d®tention(s) dans les ports mondiaux. Le taux 
de détention préalable à la démolition est de 89% chez les transporteurs de marchandises diverses, 
72% chez les vraquiers, 45% chez les voituriers et 44% chez les porte-conteneurs.  
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Avec 12 détentions, le transporteur de marchandises diverses sous pavillon Sierra Leone Majed and 
Randy remporte la m®daille dôor des navires sous-normes (p 24). Il précède le nord coréen Kum Jin 
Gang 1 en cours de démolition en Chine (11 détentions, p 24) et un quartet composé de 2 autres cargos 
de divers, le moldave Aysenur et lôArmor Y pavillon Sierra Leone (p 20), et de 2 vraquiers, le 
cambodgien Voyager K (p 74) et le capesize allemand sous pavillon Libéria Mary (p 60), 7 détentions 
chacun. 

 

 
Majed and Randy, juillet 2015, détroit du Bosphore  

© MG Klingsick 

Les détentions du Majed and Randy 
© Robin des Bois 

 

 
Années et mètres 
Plus jeunes et plus gros. Lô©ge des cassés va de 50 ans pour le transporteur de divers Archangelos (p 
19) et le navire de forage Noble Discoverer (p 15) à 13 ans pour le ferry accidenté Sorrento (p 81). Du 
jamais vu : lô©ge moyen chute ¨ 25 ans. Chez les vraquiers il est de 23 ans, chez les porte-conteneurs il 
nôest plus que de 19 ans. Les porte-conteneurs allemands Arnold Schulte et Praha échoués au 
Bangladesh et en Inde nôen avaient que 14.  
 
47 navires ont une longueur inférieure à 150 m, 89 mesurent entre 150 et 199 m et 129 plus de 200 m. 
Les navires de plus de 200 m frisent la majorité absolue avec 49% ; la r®partition ®tait jusquô¨ pr®sent 
équilibrée. Le convoi des navires démolis ce trimestre sôallongerait sur 54 km contre 31 km au 4ème 
trimestre 2015.  
 

Le plus grand et le plus lourd de tous est le tanker FSO Faridah 
(p 12), construit au Danemark, échoué au Pakistan : 21 ans, 
333 m de longueur, 301.858 tpl, pour un poids lège de 41.265 t.  

  
Alphard Star © Auke Visser Faridah © Gauhar Zulfiqar 
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Navire construit dans un chantier dôun pays de lôUnion Europ®enne ou de lôAssociation 
Européenne de Libre Echange (AELE).  

 

Navire sous pavillon europ®en ou de lôAELE, ou dont lôarmateur est europ®en ou de 
lôAELE. 

 

Navire contr¹l® par une soci®t® de classification nôappartenant pas ¨ lôInternational 
Association of Classification Societies (IACS), ou sans classification connue.  

 

Navire et équipage détenus dans un port pour déficiences. 

 Pavillon du dernier voyage 

 
Comores 

 
Djibouti 

 
Iles 

Marshall 

 
Libéria 

 
Niue 

 
Palau 

 
Panama 

 
St-Kitts-
et-Nevis 

 
Tanzanie 

 
Togo 

 

Navire-usine 
Austral Leader II (ex-Stromegg). OMI 7382770. Navire-usine. Longueur 59,80 m, 1.080 t. 
Pavillon Australie. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1975 à Ulsteinvik 
(Norvège) par Hasund MV.  

 
Stromegg en opération de pêche aux îles Shetland, janvier 2005 © John McMeechan 

 
Rachet® en 2007 par lôarmateur australien Austral Fisheries Pty Ltd  spécialisé dans la pêche à la légine 
australe (Dissostichus eleginoides) et au poisson des glaces (Champsocephalus gunnari) dans les eaux 
sub antarctiques; lôancien chalutier Stromegg II est transformé pour la pêche à la palangre et la 
congélation par les chantiers néo-zélandais de Lyttelton.  

 
 

Préparation des palangres © Austral Fisheries Pty Ltd 
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Il développe aussi la pêche dans les grands fonds avec des nasses 
pour éviter les prélèvements de légines par les cachalots et les 
orques et pour ®viter les prises accidentelles dôoiseaux. En 2010 
lôAustral Leader II participe autour des îles Crozet à la campagne de 
p°che experimentale ORCASAV de lôIFREMER.  
 
 

Exemple de système de nasses © Coalition of Legal Toothfish Operators 

 
 
En 2012, il est jumboïsé dans les chantiers CNOI de Port Louis (Ile Maurice) et rallongé de 51,7 m à 
59,80 m. 

   
En cours dôallongement © Austral Fisheries Pty Ltd  

 

En 2016, pour lôAustral Leader II côest la fin de la pêche à la légine autour des îles Heard-et-MacDonald 
sur le plateau des Kerguelen. Apr¯s 41 ann®es dôexploitation,  il est ®chou® ¨ Alang.  

 
 
Cargo réfrigéré 
Frio Pacific (ex-Ionian, ex-Chiquita Cincinnatian, ex-Trans Reefer). OMI 8324244. 
Cargo réfrigéré. Longueur 146 m, 3.833 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1984 à Takamatsu (Japon) par Shikoku. Propriétaire 
Lavinia Corp (Grèce). Détenu en 2007 à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis) et en 2014 à Coronel (Chili). 
Vendu pour démolition en Inde.  

 
Frio Pacific à Neskaupstadur (Islande), août 2010 © Gudlaugur B 

 

 
Venedikt Andreev (ex-Venedikt Andreyev). OMI 8805573. Cargo 
réfrigéré. Longueur 92 m, 1.455 t. Pavillon Ukraine, pavillon Tanzanie 

pour son dernier voyage. Société de classification Ukraine Shipping Register. 
Construit en 1988 à Linz (Autriche) par Osterreichische. Propriétaire Ukrainian Danube Shipping Co 
(Ukraine). Détenu en 2007 à Constantza (Roumanie) puis pendant 60 jours à Torre Annunziata (Italie), 
en 2008 à Temryuk (Russie) et en 2010 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Turquie. 
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Offshore 
Le marasme pétrolier fait le bonheur des chantiers. 
 

Navire de forage 
Noble Discoverer (ex-Frontier Discoverer, ex-Discoverer 511, ex-Offstar, ex-Jessica, ex-
Matsushiro Maru). OMI 6608608. Ex vraquier converti en navire de forage. Longueur 166 m, 
14.493. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1966 à 
Osaka (Japon) par Namura. A ses débuts, le Matsushiro Maru transportait du bois entre lôAm®rique du 
Nord et lôAsie. En 1976 il est converti en navire de forage par les chantiers Avondale de La Nouvelle-
Orléans et rallongé de 144 à 166 m, il devient le Discoverer 511. Propriétaire Noble Drilling (Etats-Unis). 

 
Forage au large de New Plymouth (Nouvelle-Zélande) © Biggles Maindonald 

 

Sa fin de vie est mouvementée. En janvier 2011, le Noble Discoverer, en provenance de Singapour, 
arrive en Nouvelle-Zélande pour un contrat de forage pour Shell dans le champ de Maui en mer de 
Tasmanie, au large de lôIle du Nord, le plus grand gisement de gaz de Nouvelle-Zélande. Une météo 
détestable interrompt les opérations en avril 2011. Réfugié à New Plymouth, le Noble Discoverer est 
détenu pour déficiences diverses concernant notamment la sécurité de navigation et les systèmes 
dôurgence.  

  
Quasi échouage © James Mason     Exploration en Alaska © Tod Hall 

 

En juillet, changement dôh®misph¯re. Shell lôenvoie dans la mer des Tchouktches en lisière de lôoc®an 
Arctique pour une campagne dôexploration au large de lôAlaska. En 2012, il est sujet à des pannes 
diverses et à un d®but dôincendie dans la cheminée. Il sô®choue apr¯s avoir chass® sur ses ancres. LôUS 
Coast Guard relève des violations en matière de sécurité et de protection de lôenvironnement. Il part 
pour rénovation et réparations dans les chantiers de Corée du Sud en 2013. En 2014, Shell accepte de 
payer 12,2 millions de $ pour mettre fin aux poursuites du Département américain de la Justice contre le 
Noble Discoverer et la plateforme de forage Kulluk échouée 
elle aussi en 2012. En septembre 2015, malgré le 
renouvellement de ses permis, Shell annonce la suspension 
des forages au large de lôAlaska pour des raisons de 
rentabilité. Le Noble Discoverer est échoué pour démolition à 
Alang le 7 mars 2016.  

Départ pour la Corée  
© Bob Arts and Daniel Byrd, Alaska Maritime Agencies 
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Ocean Clipper (ex-Ocean Clipper 1, ex-Oceanclipper, ex-Ocean Clipper I, ex-Ocean Clipper, ex-Western 
Offshore IX). OMI 7714313. Navire de forage. Longueur 162 m, 17.924 t. Pavillon Iles Marshall. Société 
de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1977 à Kobe (Japon) par Mitsubishi.  

  
1954 : en haut, le super tanker W. Alton Jones  © eeuwen.home 

 
LôOcean Clipper est un puzzle. Sa partie avant a ®t® r®cup®r®e sur lôex tanker W. Alton Jones, OMI 
5073167, construit en 1954 à Newport News (Etats-Unis), ex-Alexandra IV, ex-Land of Liberty, ex-Cities 
Service Valley Forge, démoli à Taiwan en 1982. LôOcean Clipper pouvait forer dans les sous-sols marins 
jusquô¨ 25.0000 pieds (7600 m) sous des eaux dôune profondeur de 7875 pieds (2400 m). Propriétaire 
Diamond Offshore Drilling Inc (Etats-Unis). Ces dernières années, il était utilisé pour des forages au 
large du Brésil ; Petrobras met un terme anticipé à son contrat le 30 octobre 2015. Le 17 février 2016, il 
sô®choue à Alang. 

          
Ocean Clipper, décembre 2011, sortie de cale sèche à Rio de 

Janeiro (Brésil) © Edson de Lima Lucas 
Alang, février 2016 © Rakes Sk Sikhavat 

 
Paragon DPDS 4 (ex-Noble Muravlenko, ex-Neddrill Muravlenko, ex-Viktor 
Muravlenko). OMI 7907178. Navire de forage. Longueur 149 m, 10.106 t. Pavillon 

Bahamas, pavillon Palaos pour son dernier 
voyage. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1982 à Mantyluoto (Finlande) par Rauma-
Repola. Propriétaire Paragon Offshore Drilling Llc (Etats-
Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
 
 
Alang, 8 janvier 2016 © Sajjad Chowdhury 
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Service à lôoffshore 
Grampian Osprey (ex-Sea Serv Osprey, ex-Stirling Osprey). OMI 7825461. Navire de 
ravitaillement offshore. Longueur 61 m. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1979 à Yokohama (Japon) par Yokohama Zosen. 
Propriétaire Craig Group Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Danemark à Grenaa.  
 
Grampian Protector (ex-Standby Protector). OMI 8205656. Navire de sauvetage en 
station. Longueur 45 m. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1983 à Hjorungavaag (Norvège) par Hjorungavaag MV. 
Propriétaire Craig Group Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Danemark à Grenaa.  

 
Grampian Protector, en Mer du Nord, juin 2012 © Tersia Ragon 

 
GSO Marechal Rondon (ex-Ramco Energy, ex-Energy Express, ex-Lady Supplier, 
ex-Seaway Cambrium). OMI 7396757. Navire ravitailleur offshore. Longueur 59 
m, 1.040 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit 
en 1975 à Makkum (Pays-Bas) par Amels. Propriétaire Georadar Group (Brésil).  
 
En décembre 2010, lôex Ramco Energy quitte lôEurope après rénovation dans les chantiers de Gdansk et 
gagne le Brésil. Il est devenu le GSO Marechal Rondon dôapr¯s Cândido Mariano da Silva Rondon 
(1865-1958), explorateur et ingénieur militaire brésilien qui débuta sa 

carrière avec la construction de lignes 
télégraphiques dans la forêt vierge 
brésilienne et contribua ¨ lô®laboration des 
premières cartes des régions amazoniennes. 
De mère indienne Bororo, il participa aux 
mouvements abolitionistes et créa en 1910 le 
Service de Protection de lôIndien. En 1913, il 
accompagne lôexp®dition de lôex pr®sident 
américain Théodore Roosevelt en Amazonie. 
En 1956, le territoire fédéral de Guaporé fut 
renommé Rondônia en son honneur.  
 

Candido Rondon  
 

Nouvelle victime de la crise de lôexploration pétrolière, le GSO Marechal Rondon est aujourdôhui en 
cours de démolition à Curaçao dans le chantier Antillean Scrapyard. 

  
Au mouillage en baie de Guanabara, Rio de 

Janeiro (Brésil), juillet 2013  
© Edson de Lima Lucas 

Démolition au chantier Antillean Scrap Yard 
Company de Willemstad, port de Curacao.  

Mars 2016 © Cees Bustraan 
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Navis King (ex-Grizzly Bear, ex-Olympic, ex-Grizzly Bear). 
OMI 7344962. Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 
61 m, 1.260 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1974 à Singapour par Far 
East-Levingston. Propriétaire Selat Marine Services Co Ltd 
(Emirats Arabes Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 

 
Démolition à Alang, février 2016 © Vaja Nilesh 

 
 
Samudrika 8. OMI 8311613. Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 55 m, 970 t. Pavillon Inde. 
Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1986 à Calcutta (Inde) par Garden 
Rech. Propriétaire Oil & Natural Gas Corp Ltd (Inde). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 

Vengery (ex-Crowley Alliance, ex-Tackler, ex-Maersk 
Tackler, ex-Tawaki, ex-Federal Atlantic, ex-Seaforth 
Atlantic). OMI 8126850. Navire remorqueur ravitailleur 
offshore. Longueur 68 m. Pavillon Russie. Société de 
classification Russian Maritime Register of Shipping. 
Construit en 1983 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. 
Propriétaire Femcoborg II BV (Russie). Vendu pour 
démolition en Turquie. 
 
 
 
Démolition à Aliaga, mars 2016 © Selim San 
 
 

Samudrika 1. OMI 8311687. Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 55 m, 977 t. Pavillon Inde. 
Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1986 à Vasco de Gama (Inde) par 
Goa SY. Propriétaire Oil And Natural Gas Corp. Ltd (Inde). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai. 
 

Plateformes offshore 
Frapp®es par la baisse des activit®s dôexploitation, elles sont ®chou®es dans les m°mes chantiers que 
les navires marchands en fin de vie avec une pr®f®rence pour lôInde et la Turquie. Elles arrivent sous 
des pavillons de complaisance avec la même discrétion que les navires : la grosse plateforme utilisée 
pour la pose de pipelines Semac 1 a ®t® ®chou®e en Inde sous le nom dôEma. Lôorigine dô« Ant », 
®chou®e au Bangladesh nôa pas ®t® identifiée. « A la Casse è nôint¯gre pas dans son bilan les 
plateformes offshore parties à la démolition cependant plusieurs dôentre elles ont ®t® rep®r®es dans les 
chantiers. 
 

Turquie : Transocean Amirante, pavillon Vanuatu. GSF Celtic Sea, pavillon Vanuatu. GSF Aleutian Key, 
pavillon Vanuatu. Sedneth 701, pavillon Libéria. 
Inde : Nelson, 20.414 t. Semac 1, pavillon Bahamas, 27.387 t.  
Bangladesh : « Ant », pavillon Panama, 5.408 t.  
 

 Turquie       Inde 

     
  © Selim San   La Semac 1 É Manish Chauhan    © Viral Shah       © Naveen Gupta  
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Marchandises diverses 
Les transporteurs de marchandises diverses ou cargos polyvalents embarquent toutes les marchandises 
« sèches » qui ne rentrent pas dans un conteneur : palettes, bois, vrac, véhicules mais aussi un nombre 
plus ou moins important de conteneurs. Ils sont généralement équipés de moyens de manutention 
autonome, mâts de charge, grues, voire portiques. 
 

Admas (ex-Spica, ex-Warszawa II). OMI 8302193. Marchandises diverses. 
Longueur 149 m, 7.174 t. Pavillon Ethiopie, pavillon Comores pour son 

dernier voyage sous le nom de Padma. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1986 à Gdynia (Pologne) par les chantiers Commune de Paris. Revendu par son armateur 
Ethiopian Shipping & Logistics Services Enterprise Co à Jennifer Shipping basée à Saint-Kitts-et-Nevis. 
Détenu en 2006 et 2011 à Mumbai (Inde) Vendu pour démolition en Inde.  

 
LôAdmas, au mouillage à Djibouti, septembre 2008 © Foggy 

 
Aldan (ex-Timberstone, ex-Redstone, ex-Kodima, ex-Kapitan Glotov). OMI 8603389. 

Marchandises diverses. Longueur 
132 m, 4.175 t. Pavillon Russie. 
Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1989 à Gdansk (Pologne) par les 
chantiers Lénine. Propriétaire Sakhalin Shipping Co 
Sasco (Russie). Détenu en 2004 à Kotka (Finlande). 
Vendu pour démolition en Inde. 216 $ la tonne. 
 
 
LôAldan charge des grumes à Sovetskaya Gavan, (kraï de 
Khabarovsk, Russie) avril 2015 © Sergey Bushmakin 
 

 

Arbalist (ex-Kardaran Star, ex-Assets Venture, ex-Wei, ex-Twinflower, ex-Wide 
River). OMI 8301230. Marchandises diverses. Longueur 115 m, 2.645 t. Pavillon 
Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1983 à Hakata (Japon) par Hakata Zosen. Propriétaire Successors Shipping SA 
(Grèce). Détenu en 2000 et 2001 à Port Hedland (Australie), en 2006 à Bandar Khomeini (Iran) et en 
2008 à Nikolayev (Ukraine). Vendu pour démolition en Turquie. 
 

Archangelos (ex-Taxiarchis, ex- Sky K, ex-Tiger, ex-Olympic 
Flame, ex-Panagia S, ex-Rainbow, ex-Borg, ex-Skafta, ex-Silesia). 

OMI 6610649. Marchandises diverses. Longueur 75 m. Pavillon Grèce, 
pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le raccourci de Gelos. Société de 
classification Hellenic Register of Shipping. Construit en 1966 à Brême (Allemagne) par Atlas Werke. 
Propriétaire Atlas S Maritime Co (Grèce). Vendu pour démolition en Turquie.  

  
Archangelos, fringant à Rhodes (Grèce), juillet 2007  

© Frank Behrends 

Gelos, échoué à Aliaga, mars 2016  
© Selim San 
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Armor Y (ex-Wilson Mar, ex-Selas, ex-Sider Sky, ex-Zapata, ex-Cynthia 
Green, ex-Zapata, ex-Iron Toi, ex-Lex Cerezo, ex-Liria). OMI 8216148. 
Marchandises diverses. Longueur 123 m, 3.281 t. Pavillon Sierra Leone. 
Société de classification Dromon Bureau of Shipping. Construit en 1985 à Vigo (Espagne) par Barreras 
J. Médaille de bronze des navires sous normes avec 7 détentions en 1999 à Gaeta (Italie), en 2000 à 
Brême (Allemagne) et Rotterdam (Pays-Bas), en 2003 à Saint-Nazaire (France), en 2009 à Bayonne 
(France) et Anvers (Belgique) et en 2014 à Mersin (Turquie). LôArmor Y devait °tre d®moli en Inde. Il nôy 
arrivera pas. Parti de Somalie, il tombe en panne et d®rive en mer dôArabie, il est c®d® par le 
démolisseur indien qui lôavait achet® à un chantier pakistanais plus proche.  

 

 
© Abdullah Fahel 

Octobre 2014, port de Bartin (Turquie) © Babür Halulu 
 
Aysenur (ex-Taos, ex-Timrix, ex-Kiri, ex-Siggen II, ex-Siggen). OMI 7525607. 
Marchandises diverses. Longueur 79 m. Pavillon Moldavie. Société de classification 
Bulgarski Koraben Registar. Construit en 1977 à Kure (Japon) par Imamura. 

Propriétaire Erk Shipping & Trading Co Ltd 
(Turquie). Détenu en 2005 à Casablanca 
(Maroc), en 2007 à Mersin (Turquie), en 
2008 à San Antioco (Italie), en 2011 à 
Portoscusco (Italie) et Aliaga (Turquie), en 
2014 à Ashdod (Israel) et en 2015 à 
Kocaeli (Turquie). Lui aussi médaille de 
bronze des navires sous normes. Vendu 
pour démolition en Turquie.  
 
Août 2012 © Marc Ottini 
 
 
 

 

Azizeh (ex-Explorer, ex-Kent Explorer, ex-Normed Istanbul, ex-Weser-
Harbour, ex-Abitibi Orinoco, ex-Weser-Harbour, ex-Scol Venture, ex-Weser-
Harbour). OMI 8511598. Marchandises diverses. Longueur 123 m, 4.282 t. 
Pavillon Palaos. Société de classification Polish Register of Shipping. Construit en 1986 à Vegesack 
(Allemagne) par Bremer Vulkan. Propriétaire 
Nereide Marine SA (Grèce). Détenu en 2001 à 
Trondheim (Norvège). Vendu pour démolition 
en Inde.  
 
 
 

 
Le palauan Azizeh à Alang, mars 2016  

© Vaja Nilesh. 
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Balboa Pearl (ex-Cormorant Arrow). OMI 8400634. Marchandises diverses. 
Longueur 187 m, 10.888 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1986 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire SMT 
Shipping (Chypre). Détenu en 2013 à Changshu (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 228 $ la tonne. 

 
 
 
 
Avril 1994, époque Cormorant Arrow, en cours 
de chargement de ciment ¨ lôusine Lafarge du 
Havre (France) © Pascal Bredel  

 
 
 
 

 
Bao Xin (ex-Polyxeni I, ex-Polyxeni, ex-Lelevose, ex-Patricia, ex-New 
Vanguard). OMI 8316429. Ex chimiquier converti en transporteur de divers en 

2010. Longueur 174 m, 7.480 t. Pavillon Panama, pavillon Niue pour son dernier 
voyage sous le nom de Bao. Société de classification Overseas Marine Certification Services. Construit 
en 1984 à Usuki (Japon) par Minami-Nippon. Détenu en 1999 à Montréal (Canada), en 2011 à 
Tangshan (Chine), en 2012 à Paradip (Inde), en 2013 à Zhenjiang (Chine), et en 2014 à Nankin (Chine) 
et Lianyungang (Chine). Revendu au courtier indien Elektrans Shipping Pvt Ltd  avant son départ pour 
démolition en Inde.  
 
 
 

22 novembre 2006 © Marc Ottini 

 
 
 
 
 
 
 
 
BHJ Express (ex-FGM Express, ex-Maria T, ex-Svilas, ex-Macado, ex-
Abitibi Macado). OMI 8409628. Marchandises diverses. Longueur 123 m, 
3.626 t. Pavillon Panama. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1985 à Vegesack (Allemagne) par Bremer Vulkan. Propriétaire Metkar 
Shipping & Trading Co Srl (Roumanie). Détenu en 2010 à Aliaga (Turquie). Vendu pour démolition en 
Turquie.  

 
Setubal (Portugal) © Jorge Manuel Pires 

 
Aliaga © Selim San 
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Caribe Pearl (ex-Dunlin Arrow, ex-Aris, ex-Rio Acre). OMI 8302181. 
Marchandises diverses. Longueur 183 m. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à Gdynia (Pologne) par 

les chantiers Commune de Paris. Propriétaire SMT 
Shipping Ltd (Chypre). Détenu en 1999 à Tampa 
(Floride, Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
280 $ la tonne. 
 
 
 
Janvier 2011, Vancouver (Canada) 
© Malcolm Millar 

 
 

 
Changsha (ex-Pacific Mariner, ex-Pacific Adventurer, ex-Changsha, ex-Pacific Challenger). 
OMI 9003847. Marchandises diverses. Longueur 185 m, 9.395 t. Pavillon Hong Kong. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1991 à Usuki (Japon) par Minami-
Nippon. Propriétaire China Navigation Co (Singapour). Détenu en 2009 à Brisbane (Australie). Vendu 
pour démolition en Inde. 
 
Dahiatul Kalbi (ex-Thor Sailor, ex-Belvis, ex-Sancuvik, ex-Bahia de Santiago de 
Cuba). OMI 8311376. Marchandises diverses. Longueur 149 m, 4.912 t. Pavillon 
Bangladesh. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1986 à Séville 
(Espagne) par Ast Espanoles (AESA). Propriétaire AK Ship Management & Services Ltd (Bangladesh). 
Détenu en 2010 à Cochin (Inde), en 2012 à Tuticorin (Inde) et en 2014 à Paradip (Inde). Vendu pour 
d®molition au Bangladesh sous le nom dôInfinity. 
 
Eurasia (ex-Orion, ex-Manx Eagle, ex-Umgeni, ex-Germania, ex-CGM Oyapock, ex-Elizabeth 
Delmas, ex-Hispaniola, ex-Germania, ex-Karthago, ex-Emcol Comet, ex-Kairuan, ex-City of 
Rotterdam, ex-Kairuan, ex-Germania, ex-European Eagle, ex-Germania). OMI 8321670. 

Marchandises diverses. Longueur 147 m, 4.051 t. 
Pavillon Bélize. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1984 à 
Neuenfelde (Allemagne) par Sietas Schiffswerft ; 
jumboïsé en 1991 et rallongé de 117 à 147 m. 
Propriétaire International Shipping Group & Trading 
(Turquie). Vendu pour démolition en Inde. 220 $ la 
tonne. 
 

 
Istanbul, novembre 2015 © Captain Ted 

 
Gokay K. OMI 8604773. Marchandises diverses. Longueur 116 m. Pavillon Turquie. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1987 à Tuzla (Turquie) par Tuzla Gemi. Propriétaire 
Pasifik Gemi Isletmeciligi (Turquie). Détenu en 2003 à Aveiro (Portugal). Vendu pour démolition 
en Turquie. 

 
Gokay K, Istanbul, février 2012 © Zafer Deniz Akcabal  
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Han Hong (ex-Palmyra, ex-Steinkirchen, ex-Grietje). OMI 8919867. Marchandises 
diverses. Longueur 107 m, 
3.645 t. Pavillon Hong Kong. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1991 à Neuenfelde (Allemagne) par 
Sietas Schiffswerft. Propriétaire JOSCO 
Yuansheng Shipping (Chine). Détenu en 2004 à 
Newcastle et à Melbourne (Australie). En 
septembre 2015, le navire est victime dôune 
panne de propulsion et dérive dans la mer 
dôAndaman, au large de la Thaïlande. Il nôest pas 
réparé et arrive en remorque pour démolition à 
Alang.  
 
 

24 mars 2006, chargement à Cherbourg (France) du catamaran militaire 
expérimental Agnes 200 à destination des Emirats Arabes Unis © M.Ottini 

 
K n°8 (ex-Gulf Dove, ex-Della, ex-Rathkyle, ex-Rich Star). OMI 8025111. Ex tanker converti en 
transporteur de marchandises diverses. Longueur 135 m, 4.588 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Korean Register of Shipping. Construit en 1981 à Chofu (Japon) par Kyokuyo. 
Propriétaire Chang Duck Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2006 à Hambourg (Allemagne). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 225 $ la tonne. 
 
K n°9 (ex-Matsukaze). OMI 7926045. Ex tanker converti en 2008 en transporteur de 
marchandises diverses. Longueur 150 m, 5.195 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1981 à Yokkaichi (Japon) par Mie. Propriétaire 
Chang Duck Shipping Co (Corée du Sud). Détenu en 2007 à Vancouver (Canada). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
 
King Grace (ex-Adeline Delmas). OMI 8325585. Marchandises diverses. Longueur 
176 m, 10.138 t. Pavillon Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification 
Bureau Veritas. Construit en 1986 à Rijeka (Croatie) par Brodogradiliste 3 Maj. 
Détenu en 2001 à Leixoes (Portugal). Delmas a fait construire en 1985 et 1986 quatre navires de type 
« conbulker è, côest-à-dire capables de transporter aussi bien des conteneurs que des vracs (céréales, 
malté) ou des marchandises diverses (farines, produits m®tallurgiques, engins de chantier, etc) et du 
bois en grumes au retour dôAfrique. Ils ®taient con­us pour transporter entre lôEurope et la c¹te 
occidentale dôAfrique et inversement les marchandises que nôembarquaient pas les porte-conteneurs.  

 
Les quatre navires ont été construits dans 
deux chantiers, Chantiers de lôAtlantique, ¨ 
Saint-Nazaire, pour les Blandine Delmas et 
Caroline Delmas, et chantier « 3 Maj » à 
Rijeka (Croatie) pour les Adeline Delmas et 
Delphine Delmas. Ils ont opéré sous pavillon 
fran­ais jusquôen 2006, date de leur transfert 
sous pavillon des Bahamas.  
 
 
 
Adeline Delmas, un matin gris devant Honfleur, 
25 octobre 2010 © Erwan Guéguéniat 

 
Ils ont ®t® vendus entre f®vrier et avril 2011 ¨ lôarmement chinois Nanjing King Ship Management, de 
Nanjing et placés sous pavillon de Saint-Vincent: Adeline Delmas est devenu le King Grace ; Blandine 
Delmas, le King Pride ; Caroline Delmas, le King Spirit et Delphine Delmas, le King Phenix.  
 
Pendant leur seconde carrière chinoise, ils ont surtout navigué entre la Chine et le Golfe Persique.  
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Le King Grace (ex-Adeline) a été livré à Alang le 26 février 2016. 225 $ la tonne. 
En avril, ses sisterships King Spirit (ex-Caroline) et King Pride (ex-Blandine) sont annoncés vendus pour 
la démolition. Ils seront dans « A la Casse n°44 ». Le King Phenix (ex-Delphine), non vendu pour 
lôinstant, ®tait ¨ Shanghai le 16 avril.  

   
Adeline Delmas, à la montée en Seine pour Rouen le 

30 décembre 2007.  © Pascal Bredel 
King Grace, sur le fleuve Yangtze, 17 décembre 2011 

© Alstergas/Vesseltracker 

 
Kum Jin Gang 1 (ex-Golden Wise, ex-He Tong, ex-Tatsumi Maru). OMI 8310310. 
Marchandises diverses. Longueur 72 m. Pavillon Corée du Nord. Société de 
classification inconnue. Construit en 1983 à Namikata (Japon) par Mategata. 
Propriétaire Manpung Shipping Co (Corée du Nord). M®daille dôargent des navires sous normes avec 11 
détentions en 2000 à Osaka (Japon), en 2001 à Kushiro (Japon), en 2004 à Tomakomai (Japon), en 
2005 à Shanghai (Chine), en 2008 à Mokpo (Corée du Sud), en 2009 à Yokohama (Japon), en 2013 à 2 
reprises à Rizhao (Chine), en 2014 à Weihai (Chine) et en 2015 à Yantai (Chine). En cours de 
démolition en Chine.  
 
Le Ding. OMI 9177507. Marchandises diverses. Longueur 169 m. Pavillon Chine. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 1998 à Dalian (Chine) par Dalian Shipyard. 
Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Majed and Randy (ex-Crystal Moon, ex-Pirro, ex-Starle II, ex-Yamak Junior, ex-
Nadimeh, ex-Princess Dayana, Ex-Alpha Star, ex-Alma, ex-Tigre, ex-Andhika 
Kaloka). OMI 8000305. Cargo. Longueur 106 m. Pavillon Sierra Leone. Société de 
classification International Register of Shipping. Construit en 1980 à Imabari (Japon) par Higaki. 
Propriétaire Farah-M Shipping Ltd (Saint-Kitts-et-Nevis). M®daille dôor des navires sous normes avec 12 
détentions en 2000 à Aveiro (Portugal) et à Hambourg (Allemagne), en 2006 à Alicante (Espagne), 
Séville (Espagne), Mersin (Turquie) et Ravenne (Italie), en 2008 à Novorossiysk (Russie), en 2009 à 
Molfetta (Italie), en 2011 à Ashdod (Israel), en 2012 de nouveau à Novorossiysk, en 2015 à Istanbul 
(Turquie) et enfin en 2016 à Gemlik (Turquie) avec 41 déficiences. Le 21 juillet 2015, en route vers 
Beyrouth (Liban) depuis Capu Midia (Roumanie), il saccage un monument historique, la Ethem Pertev 
Mansion, un manoir de bois construit en 1860 sur les rives du Bosphore à Istanbul.  
Enfin vendu pour démolition en Turquie. 

   
Ethem Pertev Mansion    Après le carambolage © Garde-côtes turcs   
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Med Glory (ex-Osama 1, ex-Bayout, ex-Guepard, ex-St. Christoph, ex-
Christiane, ex-Cairnelm). OMI 7405651. Marchandises diverses. Longueur 
92 m, 1.305 t. Pavillon Tanzanie. Société de classification Maritime Lloyd 
Georgia. Construit en 1977 à Gdansk (Pologne) par les chantiers Lénine ; jumboîsé en 1983 et rallongé 
de 84 à 92 m. Propriétaire Admiral Shipping Co Ltd (Emirats Arabes Unis). Médaille de bronze des 
navires sous-normes avec 7 détentions en 2003 à Huelva (Espagne), en 2005 à Lisbonne (Portugal), en 
2008 à Mersin (Turquie), en 2011 à Iskenderun (Turquie), en 2012 à Novorossiysk (Russie) et 
Alexandrie (Egypte) et en 2013 à Damiette (Egypte). Vendu pour démolition en Inde à Mumbai.  

  
1981 : le Cairnelm sur lôEms (Allemagne). © Frits Olinga  Alexandrie (Egypte), décembre 2012  © Big Edisson 

 
Port Numbay (ex-Intra Bhum, ex-Sea Laurel, ex-Eagle Moon, ex-Dorte, ex-Cape 
Hatteras, ex-EA Strength, ex-Woermann Urund, ex-Asian Eagle, ex-Dorte,). OMI 
8214384. Marchandises diverses. Longueur 127 m, 3.240 t. Pavillon Indonésie. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1983 à Bremerhaven (Allemagne) par 
Rickmers. Propriétaire Salam Pacific Indonesia Lines (Indonésie). Détenu en 2006 à Bandar Abbas 
(Iran). Vendu pour démolition au Bangladesh. 230 $ la tonne. 

 
Portland. OMI 8509117. Marchandises diverses. Longueur 184 m, 8.445 t. Pavillon Australie, 
pavillon Togo pour son dernier voyage sous le nom de UK Sea. Société de classification Lloyd's 

Register of Shipping. Construit en 1988 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Pendant 27 ans, le 
Portland ï du nom de la fonderie Portland Aluminium exploit®e par la branche australienne dôALCOA 
dans lôEtat du Victoria ï a transporté de lôalumine sous pavillon australien et avec des équipages 
australiens. En novembre 2015, les marins du Portland bloquent le départ vers Singapour. Ils viennent 
dôapprendre quôALCOA a vendu le navire vendu à Sea Rose Shipping Inc, basée au Libéria. Il sera 
remplacé dans la flotte dôALCOA par un navire sous pavillon de complaisance conduit par un équipage 
mosaïque. Une économie de 4,3 millions de $ par an sur les coûts salariaux. La compagnie a obtenu du 
gouvernement australien une dérogation à la réglementation sur le cabotage : elle pourra employer des 
équipages non nationaux au motif que « les salaires australiens rendent le transport du minerai de la 
côte occidentale à la côte orientale australienne plus cher que le trajet dôAustralie vers la Chine ». 
4 mois plus tard, lôex-Portland devenu le togolais UK Sea arrive pour démolition au Pakistan.  

  
Portland, juillet 2015, Cockburn Sound (Australie) © Hans Fairhurst 
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Prime (ex-Kosmos, ex-Voge Maja, ex-Lake Maja, ex-Fairy Angel). OMI 9135509. 
Marchandises diverses. Longueur 150 m, 5.640 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1996 à Onishi (Japon) par Shin Kurushima. 
Propriétaire Kings Ocean Shipping Co Ltd  (Corée du 
Sud). Détenu en 2009 à Townsville (Australie). 
Vendu pour démolition au Pakistan.  
 
 
 
 
Prime, mai 2015, Sovetskaya Gavan (kraï de Khabarovsk, 

Russie) © Sergey Bushmakin 

 
 
 
 
 

Solntse Vostoka (ex-Ali S, ex-
Huong Giang, ex-Mira, ex-
Bydgoszcz). OMI 8302258. 
Marchandises diverses. Longueur 149 m, 6.768 t. 
Pavillon Russie. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1989 à 
Gdynia (Pologne) par les chantiers Commune de 
Paris. Propriétaire North Eastern Shipping Co Ltd 
(Russie). Détenu en 2003 à Yeosu (Corée du Sud), 
en 2008 à Antalya (Turquie), en 2009 à Anvers 
(Belgique), en 2010 à Bandar Abbas (Iran) et en 
2011 à Putian (China). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 220 $ la tonne. 
 
 
Avril 2014, Nakhodka (Russie) © Mikhail Vladivostok 

 
 
Star Eagle. OMI 8005109. Marchandises diverses. Longueur 180 m, 10.385 t. 
Pavillon Norvège. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1981 à 
Tamano (Japon) par Mitsui. Dans ce type de navire « open hatch », les ouvertures et 
les cales ont la même largeur, contrairement aux vraquiers conventionnels. Le chargement des fardeaux 
est facilité. Le système a été développé dans les années 60 pour le trafic de bois et papier sur la côte 
ouest des USA. Il a été perfectionné avec des grues et portiques et des protections contre la pluie. Ces 
navires emportent aussi des conteneurs en pontée (voir le plan p 28, Tinamou Arrow). 

 
Vraquier open hatch Vraquier conventionnel 

 

grue  grue portique 

 
© Grieg Star 

 
 

 
Brême (Allemagne), 2013 © Tom400/Shipspotting 

 
Propriétaire Grieg Star AS (Norvège). Détenu en 2006 à Odessa (Ukraine) et en 2011 à Vancouver 
(Canada). Vendu pour démolition en Chine. 190 $ la tonne. 
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Star Evviva. OMI 8011330. Marchandises diverses. Longueur 180 m. Pavillon 
Norvège. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1982 à Tamano 
(Japon) par Mitsui ; sistership du Star Eagle ci-dessus. Propriétaire Grieg Star AS 
(Norvège). Détenu en 2012 à Canton (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 

 
 

 

 

 

 

 

 

Star Evviva, en sortie dôAnvers (Belgique), le 24 
juillet 1994 © Pascal Bredel 

 
 
 
 

 
Steel Wisdom (ex-Yoma 6, ex-Progress II, ex-Kavo Portland, ex-Star Phoenix). OMI 
9071571. Marchandises diverses. Longueur 190 m, 7.805 t. Pavillon Libéria. Société 
de classification Bureau Veritas. Construit en 1995 à Tamano (Japon) par Mitsui. 
Propriétaire Dianik Bross Shipping Corp (Grèce). Détenu en 2011 à Gladstone (Australie) et en 2013 à 
Nankin (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 263 $ la tonne.  
 
Swan Arrow (ex-Norsul America, ex-Westwood Jago). OMI 8512970. Marchandises 
diverses. Longueur 200 m, 11.100 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1987 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. 
Propriétaire Gearbulk Ltd (Norvège). Détenu en 2013 à San Antonio (Chili). Vendu pour 
démolition en Inde. Voir aussi son sistershipTinamou Arrow page suivante. 

 

 
Swan Arrow, Alang, mars 2016  
© Pankaj Sahani. 

 
Tamer Kiran. OMI 8113281. Marchandises diverses. Longueur 108 m. Pavillon Turquie. 
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1983 à Istanbul (Turquie) par Atilim 
Gemi. Propriétaire Pasifik Gemi Isletmeciligi (Turquie). Détenu en 1999 à Cardiff (Royaume 

Uni), en 2000 à Ancône (Italie), en 2001 à 
Novorossiysk (Russie), en 2003 à Naples 
(Italie) puis en 2007 à Damiette (Egypte). 
Vendu pour démolition en Turquie. 
 
 
 
Istanbul (Turquie), mai 2013  
© Zafer Deniz Akcabal 

 
  



 

Robin des Bois - 28 - A la Casse n° 43 ï Avril 2016 
 

Tekeze (ex-Lim, ex-Norviken, ex-Moraca). OMI 8819122. Marchandises 
diverses. Longueur 165 m, 7.515 t. Pavillon Ethiopie, pavillon Comores pour 

son dernier voyage sous le nom de Tika. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1990 à Warnemünde (Allemagne) par Warnowwerft. Revendu par son armateur 
Ethiopian Shipping & Logistics Service 
(Ethiopie) à Venus Shipping domiciliée à 
Saint-Kitts-et-Nevis. Détenu en 2002 à 
Barcelone (Espagne) et en 2008 à Aqaba 
(Jordanie). Vendu pour démolition au 
Pakistan.  
 
 

A Teesport (Royaume-Uni), août 2004  
©  Andreas Schlatterer 

 
 
 

 
 
 
Tinamou Arrow. OMI 8512944. Marchandises diverses. Longueur 200 m, 11.054 t. 
Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 à 
Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Encore un navire de type open hatch, 
sistership des Swan Arrow et Tsuru Arrow. 

 
Propriétaire Gearbulk Ltd (Norvège). Détenu en 2007 à Vancouver (Canada) et en 2011 à Changshu 
(Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Tsuru Arrow (ex-Norsul Vancouver, ex-Westwood Cleo). OMI 8512968. 
Marchandises diverses. Longueur 200 m, 11.100 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1987 à Aioi (Japon) par Ishikawajima 
Harima. Propriétaire Gearbulk Ltd (Norvège). Détenu en 2008 à Flessingue (Pays-Bas). Vendu pour 
démolition en Inde. 

 
Août 2006 © Marc Ottini 
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Vikki (ex-Victoria I, ex-Dor, ex-Costinesti). OMI 8503838. Marchandises diverses. 
Longueur 131 m, 3.440 t. Pavillon Malte. Société de classification Russian Maritime 
Register of Shipping. Construit en 1985 à Braila (Roumanie) par Braila S.N.. 
Propriétaire Pic Shipping Ltd (Ukraine). Détenu en 1997 à Vlaardingen (Pays-Bas), en 1998 à La 
Corogne (Espagne) et en 2006 à Varna (Bulgarie). Vendu pour démolition en Turquie. 

  
Costinesti, à quai à King George Dock, Hull (Royaume-Uni),  

18 mars 1995 © Patrick Hill  
Vikki à Aliaga, février 2016  

© Selim San 

 
Voge Freeway (ex-Clipper Freeway, ex-Freeway, ex-DS Freeway, ex-
Mirande). OMI 9149689. Marchandises diverses. Longueur 181 m, 7.921 t. 

Pavillon Libéria, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom 
de Freeway. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1998 à Dalian (Chine) 
par Dalian Shipyard. Propriétaire BereederungsgesellschaftH 
Vogemann GmbH &Co KG (Allemagne). Détenu en 2001 à 
Melbourne (Australie). Vendu en lô®tat ¨ Malte pour une 
destination de démolition non spécifiée. 180 $ la tonne. Il a 
quitté Malte le 9 avril et gagné le port ukrainien de Nikolayev 
le 19 avril ; les seules incertitudes quant à sa démolition 
prochaine sont quand et où ?  
 

 
A Newcastle (Nouvelle Galles du Sud, Australie), juillet 2012  © Thomas Steitz 
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Porte-conteneurs 
 

Après Alice, Andre, Andreas, la suite des sîurs taiwanaises de Rickmers. A venir, Alexandra, Patricia et Willi ? 
 

Aenne Rickmers (ex-CP Rome, ex-Contship Rome, ex-Anne Rickmers). OMI 
9152753. Porte-conteneurs, 2205 evp. Longueur 196 m, 11.460 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Kaohsiung 

(Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire 
Rickmers Reederei GmbH & Cie KG (Allemagne). 
Détenu en 2005 à Adélaïde (Australie). Vendu en 
lô®tat ¨ Alexandrie (Egypte) pour d®molition en 
Inde. 257 $ la tonne. 
 
 
 
Aenne Rickmers appareillant de Montoir (France), le 18 
décembre 2011. © Erwan Guéguéniat 

 
 
 
 

 
Albert Rickmers (ex-Kota Manis, ex-Albert Rickmers, ex-CP Tui, ex-Direct Tui, ex-Contship 
Washington, ex-Albert Rickmers). OMI 9152741. Porte-conteneurs, 2210 evp. Longueur 
196 m, 11.461 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 

1998 à Kaohsiung (Taiwan) par China 
Shipbuilding Corp. Propriétaire Rickmers 
Reederei Gmbh & Cie (Allemagne). Vendu pour 
démolition en Inde. 281 $ la tonne. 
 
 
 
 

 Entrée à Durban (Afrique du Sud), mai 2011  
© Marc Ottini  

 
 
 
 
 

 
Arnold Schulte (ex-APL Amman, ex-Mol Wolrd, ex-APL Amman, ex-ANL Emblem, 
ex-CMA CMG Gaugin, ex-Arnold Schulte). OMI 9247948. Porte-conteneurs, 3323 

evp. Longueur 232 m, 13.900 t. Pavillon Libéria, pavillon Comores pour son dernier voyage 
sous le nom de Gold. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 2002 à Ulsan 
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Bernhard Schulte Schiffsfahrt (Allemagne). En attente à 
Singapour depuis novembre 2015, il est finalement vendu en lô®tat pour d®molition au Bangladesh. 270 
$ la tonne incluant 600 t de carburant.  
 
 
 
 
 
 
 

Baie de San Francisco (Etats-Unis), 
juillet 2009 © Ken Rtan 
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AS Pegasus (ex-Pegasus). OMI 9134581. Porte-conteneurs, 1835 evp. Longueur 
194 m, 10.458 t. Pavillon 
Malte. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Gdynia 
(Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Alpha 
Shipmanagement GmbH & Co KG (Allemagne). 
Vendu en lô®tat au Pir®e (Gr¯ce) pour d®molition 
en Turquie. 185 $ la tonne. 
 
 
AS Pegasus, 2 mars 2010, Oakland (Etats-Unis)  
© Ken Ryan 

 
 
 

 
Capt. Steven L. (ex-Sea Pride, Ex-Martha II, ex-TNT Express).OMI 8313661. Porte-conteneurs, 1922 
evp. Longueur 209 m, 13.358 t. Pavillon Etats-Unis. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1984 à Koje (Corée du Sud) par Samsung.  

  
Le porte-conteneurs civil TNT Express, port dôOtago 

(Nouvelle-Zélande), août 1990 © Wayne A Court 
Devenu navire ravitailleur de lôUS Army Capt Steven 

L Bennett © Foto Flite 

 
Après son rachat par Sealift Inc (Etats-Unis) en mai 1997, il est équipé de grues qui assurent son 
autonomie pour les opérations de chargement /déchargement dans tous les types de ports ; il est affrété 
par le commandement du transport militaire américain (MSC, Military Sealift Command) pour le 
ravitaillement de lôUS Army sous le matricule T-AK 4296. Sa carrière débuta en Méditerranée. Son 
équipage était civil. Son pont ®tait partiellement recouvert dôun cocon de toile blanc pour protéger le 
matériel sensible.  
En 2016, le Capt. Steven L. Bennett perpétue le laisser aller des navires ravitailleurs par lôUS Army: il 
vient dô°tre ®chou® pour d®molition en Inde. 293 $ la tonne incluant 600 t de carburant, un bon prix 
justifié par son pavillon américain et son bon entretien. 

  
Arrivée à Alang © Mitul Patel 
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Carolina (ex-B.G. Antwerp, ex-HMS Rotterdam, ex-B.G. Antwerp, ex-Monika Ehler). 
OMI 9134141. Porte-conteneurs, 700 evp. Longueur 121 m, 2.868 t. Pavillon Saint-
Kitts-et-Nevis. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1996 à 
Neuenfelde (Allemagne) par Sietas. Propriétaire Silver Star Ship Management FZE (Emirats Arabes 
Unis). Détenu en 2014 et 2015 à Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition en Inde. 

  
Passage devant Terneuzen (Pays-Bas), avril 2013 © Marc Ottini Echoué, février 2016 © Alang Ship Info 
 
Columba (ex-Cap Serrat, ex-Columba, ex-Safmarine Gonubie, ex-Libra Houston, ex-
TMM Veracruz, ex-APL Atlantic, ex-Columba, ex-Maersk Genoa, ex-Columba). OMI 

9143233. Porte-conteneurs, 
2102 evp. Longueur 188 m, 10.683 t. Pavillon 
Antigua & Barbuda. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Gdynia 
(Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire 
Reederei Gebr Winter GmbH & Co KG 
(Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 
 
 

 

Septembre 2010, à l'entrée du Havre (France) 
© Pascal Bredel 

 
 
 

 
Commodore (ex-Kota Perkasa, ex-Commodore, ex-MSC Andes, ex-
Commodore). OMI 9228552. Porte-conteneurs, 2764 evp. Longueur 208 m, 
12.861 t. Pavillon Antigua & Barbuda. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 2001 à Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Reederei 
Gebr Winter GmbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2014 à Shenzen (Chine). Vendu pour démolition 
en Inde. 323 $ la tonne.  

  
Juillet 2008, Hong Kong © Marc Ottini Janvier 2016, échoué à Alang © Viral Shah  
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Dimitrios C. (ex-Atlanta Express, ex-Ludwigshafen Express). OMI 8902577. 
Porte-conteneurs, 4639 evp. Longueur 294 m, 20.740 t. Pavillon Allemagne, 

pavillon Libéria depuis mars 2015. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1992 à Koje (Corée par Samsung). Propriétaire König & Cie Gmbh & Co Kg (Allemagne). 
Détenu en 2015 à Melbourne (Australie). Le 
5ème des 8 porte-conteneurs Samsung 4600 
à être vendu pour démolition en 1 an, 
depuis la vente de la série par son armateur 
historique Hapag-Lloyd en mars 2015. Le 
Dimitrios C a quitté Valence (Espagne) le 17 
février 2016 et franchi le canal de Suez ; il a 
été échoué à Alang le 8 mars.   
 
 

Le Pirée (Grèce), 8 mai 2015 © Marc Ottini 
 
 
 

Dongtai Pearl (ex-Lalazar, ex-Independent Voyager, ex-Holland, ex-Contship Holland, 
ex-Ocean Star, ex-Noble Eagle, ex-Rocio, ex-Noble Eagle). OMI 8415627. Porte-

conteneurs, 1022 evp. Longueur 147 m, 4.848 t. Pavillon Hong Kong, pavillon Niue pour son 
dernier voyage sous le nom de Pearl. Société de classification Lloyd's Register of shipping puis depuis 
le 1er janvier 2016 International Ship Classification. Construit en 1985 à Vegesack (Allemagne) par 
Bremer Vulkan. Revendu par son armateur chinois au courtier indien Elektrans Shipping Pvt Ltd  juste 
avant son départ pour démolition en Inde. 

 
Nouveau port de Busan (Corée du Sud), 27 décembre 2011 © V Tonic 

 
DS Kingdom (ex-CSAV Papudo, ex-Hyundai Kingdom). OMI 9215828. 
Porte-conteneurs, 6479 evp. Longueur 304 m, 27.200 t. Pavillon Allemagne, 

pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Kingdom. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 2001 à Ulsan (Corée du Sud) 
par Hyundai. Propriétaire DS Schiffahrt 
Gmbh & Co Kg (Allemagne). Détenu en 
2012 à Shenzen (Chine) et en 2014 à 
Savannah (Georgie, Etats-Unis). Vendu pour 
démolition en Inde.  

 
 
 

DS Kingdom, 4 février 2015, à quai au terminal 
18 de Seattle (Etats-Unis) © Kyle Stubbs 
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Lôarmateur allemand Reederei Hermann Wulff John-Peter Wulff GmbH & Co KG vend 2 sisterships 
pour démolition en février 2016. La vente est faite via une société écran qui prend possession officielle 
des navires et, au passage, une commission de quelques dollars à la tonne. Ce faisant, lôex-armateur 
sôabstrait des contraintes réglementaires de son pays dôorigine en mati¯re de d®molition des navires et 
dégage sa responsabilité de tout accident qui pourrait arriver au cours de lôacheminement vers le 
chantier.  
Et ce qui devait arriver arriva... 
 

Elbwolf (ex-Ibn Khaldoun, ex-Aramac, ex-Elbwolf, ex-Ipex Quality, 
ex-Elbwolf). OMI 9185401. Porte-conteneurs, 2732 evp. Longueur 

211 m, 13.062. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1999 à Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia SA. Propriétaire Reederei Hermann 
Wulff John-Peter Wulff GmbH & Co KG (Allemagne). Détenu en 2004 à Hong Kong (Chine). Vendu 
pour démolition en Inde. 272 $ la tonne incluant 150 t de carburant. 
 

Le porte-conteneur allemand quitte la Chine ¨ destination des chantiers dôAlang. Il est devenu le Olf 
sous pavillon de Saint-Kitts-et-Nevis. Le 18 février, il navigue dans le détroit de Singapour et entre en 
collision avec 2 tankers au mouillage au large de Batu Ayam dans lôest du d®troit, les Tina 7 et Straits 3. 
Il poursuit sa route sans se soucier du sort des navires percutés et de leurs équipages et sans se 
signaler aux autorit®s. Lôalerte est lanc®e aupr¯s des garde-c¹tes de Singapour, dôIndon®sie et de 
Malaisie. Le fugitif est repéré et arrêté par les autorités malaises le 22 février avec son équipage de 16 
marins indiens et sri lankais. A ce jour, il est encore immobilisé à Pasir Gudang. 

 
Collision en marche arrière - Capture dô®cran - Video  publiée par Agence Maritime de Sécurité de Malaisie 

 
Weserwolf (ex-Ibn Asakir, ex-CSAV Rio Maipo, ex-NYK Prosperity, ex-
Weserwolf, ex-Columbia Bridge, ex-Weserwolf). OMI 9185413. Porte-
conteneurs, 2732 evp. Longueur 211 m, 13.062 t. Pavillon Libéria. Société 
de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1999 à Gdynia (Pologne) par Gdynia 
Stocznia. Propriétaire Reederei Hermann Wulff John-Peter Wulff GmbH & Co KG (Allemagne). Détenu 
en 2015 à Shenzen (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 248 $ la tonne. 

 
 

Fin janvier 2016, le Weserwolf était destiné à la casse. En avril son statut Equasis change et 
redevient « en service » ; le navire aurait été acheté par une société chinoise et naviguerait 

sous le nom de Xin Bin Zhou. A moins quôil ne sôagisse dôun camouflage destin® ¨ brouiller 
les pistes apr¯s lô®pisode du d®lit de fuite de son sistership. A suivre. 

https://www.facebook.com/maritimmalaysia/videos/944473075644608/
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Em Ithaki (ex-MOL Volta, ex-Santos Challenger). OMI 9178537. Porte-conteneurs, 2135 evp. 
Longueur 194 m, 10.708 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1999 à Usuki (Japon) par Minami-Nippon. Propriétaire Eurobulk Ltd (Grèce). 
Vendu pour démolition en Inde.  

  
Mol Volta, juin 2011 © Marc Ottini   3 ans plus tard, juin 2014, Em Ithaki © Dl6lag/MarineTraffic 

 
 

Sisterships du début à la fin. 
 

Ever Radiant (ex-Ever Renown). OMI 9055474. Porte-conteneurs, 4229 evp. Longueur 
294 m, 20.244 t. Pavillon Panama, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier 

voyage sous le nom de Radiant. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1994 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Evergreen Marine Corp (Taiwan). Détenu en 2001 à 

Los Angeles (Etats-Unis). Annoncé 
vendu en lô®tat ¨ Taiwan pour d®molition 
en Inde, il est finalement échoué au 
Bangladesh. 272 $ la tonne incluant 
1000 t de carburant. 
 
 
 
Avril 2009, à Walsoorden (Pays-Bas)  
© Pascal Bredel 

 
 
 

 
Ever Respect. OMI 9061136. Porte-conteneurs, 4229 evp. Longueur 294 m, 20.244 t. Pavillon 
Panama, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Respect. 

Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. 
Propri®taire Evergreen Marine Corp (Taiwan). Vendu en lô®tat ¨ Shanghai (Chine) pour d®molition au 
Bangladesh. 272 $ la tonne incluant 1300 t de carburant. 
 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Juin 2009, à Walsoorden (Pays-Bas) © Pascal Bredel 
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Fortune Navigator (ex-Fortune, ex-Grandeur, ex-OOCL Award, ex-Grandeur). OMI 
9181637. Porte-conteneurs, 566 evp. Longueur 119 m, 4.246 t. Pavillon Vietnam. 
Société de classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1998 à Hakata 

(Japon) par Murakami Hide. Propriétaire 
Vinalines (Vietnam). Détenu en 2000 à 
Singapour et en 2004 à Hong Kong. Vendu 
pour démolition en Inde. 245 $ la tonne.  
  
 
 
Grandeur, 15 juin 2008 © Marc Ottini 
 
 
 
 
 

Hanjin Malta. OMI 9021679. Porte-conteneurs, 4024 evp. Longueur 289 m, 18.954 t. Pavillon 
Iles Marshall. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1993 à 
Pusan (Corée du Sud) par Hanjin HI Co. Propriétaire Unitized Ocean Transport Ltd (Grèce). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 265 $ la tonne. 
 
HH Emilia (ex-Dresden Express). OMI 8902553. Porte-conteneurs, 4639 evp. Longueur 294 
m, 20.771 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1991 
à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire König & Cie GmbH & Co KG (Allemagne). 
Vendu pour démolition en Inde. 248 $ la tonne. 
 
 

 

 

 

Le  tout frais Dresden Express, dôHapag Lloyd,  en 
entrée au Havre (France) en mai 1992.  

© Pascal Bredel 

 
 
 
 
HH Johanna (ex-Portland Express, ex-Leverkusen Express). OMI 8902541. Porte-
conteneurs, 4639 evp. Longueur 294 m, 20.470 t. Pavillon Libéria. Société de classification 
Germanischer Lloyd. Construit en 1991 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire 
König & Cie GmbH & Co KG (Allemagne). Le HH Johanna est le 4ème navire de König à 
partir à la démolition depuis  décembre 2015. Apr¯s sô°tre fait remarquer ¨ Valence (Espagne) en février 
2016 en allant se frotter au Cosco Europe, son voisin de quai, le HH Johanna descend le canal de Suez 
et atteint Alang à la fin mars. Il est rattrapé à temps par ses créanciers : lôarmateur nôa pas pay® les 
factures dôavitaillement du HH Johanna mais aussi des sisterships Dimitrios C, HH Emilia, HH Nikol C 
déjà échoués pour démolition et dôun autre navire encore en service, le HH East. 

RMS Marine Service Co Ltd obtient de la 
Haute Cour du Gujarat la mise sous séquestre 
du navire et son interdiction dô®chouage par 
décision du 4 avril 2016. 2 jours plus tard, 
après le versement dôune caution de 63.334 $,  
le HH Johanna est autorisé à rejoindre ses 
sisterships en cours de démolition.  

 
A quai à Valence, janvier 2016. 
© Manuel Hernández Lafuente 
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MOL Advantage (ex-APL Advantage). OMI 9245005. Porte-conteneurs, 5896 evp. 
Longueur 279 m, 24.572 t. Pavillon Panama, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son 

dernier voyage sous le nom dôAdvantage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 2001 à Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire Shoei Kisen Kaisha Ltd (Japon). 
Détenu en 2003 à Shenzen (Chine), en 2004 à Hambourg (Allemagne) et en 2010 de nouveau à 
Shenzen. Vendu en lô®tat ¨ Hong Kong pour d®molition en Inde. 252 $ la tonne incluant le carburant du 
voyage. 

 
Arrivée à Lazaro Cardenas (Mexique) © Ostin/Shipspotting 

 
MOL Integrity. OMI 9245017. Porte-conteneurs, 5896 evp. Longueur 279 m, 24.572 t. Pavillon 
Panama, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom de Molly. Société de 

classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2001 à Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire 
Toyo Sangyo Co Ltd (Japon). Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour d®molition au Bangladesh. 258 $ la 
tonne incluant 300 t de carburant. 

 
MOL Integrity, mars 2013, rio de la Plata (Argentine) © Godra/Shipspotting 

 
Netherlands (ex-OOCL Netherlands). OMI 9143075. Porte-conteneurs, 5390 evp. Longueur 
276 m, 24.225 t. Pavillon Libéria. Société de classification RINA. Construit en 1997 à 
Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Con Chart Commercial Inc (Grèce). Vendu pour 
démolition en Inde. 270 $ la tonne. 

  
OOCL Netherlands, à Maasvlakte (Pays-Bas),  

octobre 2012 © Hannes van Rijn 

Alang, mars 2016 É Sanjay Shah 
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Northern Divinity (ex-Kotar Segar, ex-Northern Divinity, ex-P&O Nedlloyd 
Damietta, ex-OOCL Europe, ex-P&O Nedlloyd Damietta). OMI 9147100. 

Porte-conteneurs, 3607 evp. Longueur 245 m, 14.446 t. Pavillon Libéria, pavillon 
Comores pour son dernier voyage sous le nom de Unity. Société de classification Germanischer Lloyd. 
Construit en 1997 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire NorddeutscheReederei H Schuldt 
GmbH & Co KG (Allemagne). D®tenu en 2002 ¨ Hambourg (Allemagne). Vendu en lô®tat ¨ Singapour 
pour une démolition annoncée en Inde, il est échoué au Bangladesh après un changement de nom et de 
pavillon. 257 $ la tonne incluant 200 t de carburant. 
 

Northern Grandour (ex-CSAV Cantabrian, ex-ANL Hong Kong, ex-Yokohama 
Senator, ex-Cho Yang Ace). OMI 9147095. Porte-conteneurs, 4688 evp. Longueur 

294 m, 18.981 t. Pavillon Libéria, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le 
nom de Grandour. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1998 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. Propriétaire Norddeutsche Reederei H Schuldt GmbH &Co KG (Allemagne). Vendu 
pour démolition en Inde. 245 $ la tonne.  

 
Le nouveau-né Cho Yang Ace, 23 décembre 1998, entrée au Havre (France)  © Pascal Bredel 

 
 

Praha (ex-Hanjin Praha, ex-Praha). OMI 9232072. Porte-conteneurs, 4389 
evp. Longueur 282 m, 18.948 t. Pavillon Libéria, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis 

pour son dernier voyage raccourci en Pra. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 2002 à Pusan (Corée du Sud) par Hanjin HI & Construction Co. Propriétaire 
Reederei F Laeisz GmbH (Allemagne). Détenu en 2013 à Shenzen (Chine). Vendu pour démolition en 
Inde. 300 $ la tonne. 

  
Praha, Anvers (Belgique) août 2014 

© Bulker/Shipspotting 
« Pra », à Alang, février 2016 © Viral Shah 

  



 

Robin des Bois - 40 - A la Casse n° 43 ï Avril 2016 
 

Priwall (ex-Priwall, ex-MSC Chile, ex-Priwall, ex-MSC Chile, ex-Priwall, ex-Sea 
Panther). OMI 9158965. Porte-conteneurs, 2480 evp. Longueur 202 m, 11.371 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1997 à 

Flensburg (Allemagne) par Flensburger. 
Propriétaire Laeisz Reederei (Allemagne). 
Vendu en lô®tat ¨ Mumbai pour démolition en 
Inde. 270 $ la tonne. 
 
 
 
Priwall, Le Havre (France), octobre 2010  
© Pascal Bredel 

 
 
 
 

 
 

Santa Giovanna (ex-CMA CGM Tema, ex-Santa Giovanna, ex-P&O 
Nedlloyd Amazonas, ex-Santa Giovanna, ex-P&O Nedlloyd Amazonas, ex-

Nedlloyd Amazonas, ex-Santa Giovanna). OMI 9126479. Porte-conteneurs, 2061 
evp. Longueur 182 m, 8.841 t. Pavillon Allemagne, pavillon Palaos pour son dernier voyage. Société de 
classification Germanischer Lloyd. Construit en 1996 à Lübeck (Allemagne) par Flender Werft. 
Propriétaire Reederei Claus-Peter Offen 
GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu en 
lô®tat ¨ Colombo (Sri Lanka) pour 
démolition en Inde. 265 $ la tonne 
incluant 195 t de carburant. 

 
 

Santa Giovanna à l'amont de l'écluse 
François 1er au Havre (France), février 2012  

© Pascal Bredel 
 
 
 

 

 
Swaziland (ex-MSC Swaziland, ex-NYK Castor). OMI 9152284. Porte-conteneurs, 
6148 evp. Longueur 300 m, 28.440 t. Pavillon Libéria. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. 
Propriétaire Zodiac Maritime Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2007 à Vancouver (Canada) et en 2009 et 

2010 à Shenzen (Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 300 $ la tonne 
incluant 400 t de carburant. 

 
 
 
 
 
Swaziland à Taiwan, juin 2014 © Chun-hsi 
 
 
 
 
 

 
Weserwolf (ex-Ibn Asakir, ex-CSAV Rio Maipo, ex-NYK Prosperity, ex-Weserwolf, ex-Columbia Bridge, 
ex-Weserwolf). OMI 9185413. Voir les détails dans le chapitre Elbwolf / p 34 
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YM Kaohsiung (ex-Ville de Tanya). OMI 9143166. Porte-conteneurs, 3967 evp. 
Longueur 259 m, 15.948 t. Pavillon Royaume-Uni. Société de classification Lloyd's 
Register of Shipping. Construit en 1998 à Halla (Corée du Sud) par Samho. 
Propriétaire Zodiac Maritime Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2014 à Shenzen (Chine). Lôex Ville de 
Tanya de la CMA a rejoint à Alang 2 ex collègues de CMA CGM, les Ville dôOrion et Ville dôAquarius 
échoués en novembre 2015 (Voir « A la Casse n°42», p  27). 275 $ la tonne. 

  
Ville de Tanya, 1998, Hambourg (Allemagne) 

© Sheyun/Marinetraffic 

Ym Kaohsiung, juin 2014, Kaohsiung (Taiwan) 
© Ye Chia-Wei 

 

Alang, février 2016  
© Pankaj Sahani  

 

 
Zim Europa. OMI 9113692. Porte-conteneurs, 3429 evp. Longueur 254 m, 
16.900 t. Pavillon Libéria, pavillon Comores pour son dernier voyage. 

Société de classification Lloyd's Register. Construit en 1997 à Kiel (Allemagne) par 
Howaldtswerke-DW. Vendu pour démolition en 2 temps, dôabord par Zim Integrated Shipping (Isra±l) en 
octobre 2015 ¨ lôarmateur allemand Stefan Patjens Reederei GMBH qui le rebaptise Katharina P puis en 
mars 2016 au grec Pilot Enterprises Inc. Echoué pour démolition au Bangladesh comme comorien Hari. 
276 $ la tonne. 
 
Zambia (ex-MSC Zambia, ex-NYK Sirius). OMI 9168324. Porte-conteneurs, 6208 
evp. Longueur 300 m, 28.544 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire Zodiac 
Maritime Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2015 à Shanghai (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 290 $ la tonne incluant une hélice de 80 t et le carburant du voyage. 

 
Le NYK Sirius appareillant du Havre (France), le 10 juin 2008 © Erwan Guéguéniat  

http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2016/02/a_la_casse_42.pdf
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Tanker 
Bukhta Slavyanka (ex-Vilyuysk). OMI 7406203. Tanker renforcé glace. Longueur 160 
m, 7.445 t. Pavillon Russie. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1977 à Rauma (Finlande) par Rauma-Repola. Propriétaire 
Vostokbunker (Russie). Détenu en 1998 à Brême (Allemagne). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
289 $ la tonne. 

 
Bukhta Slavyanka, Vladivostok (Russie) © Mikhail Vladivostok/Shipspotting 

 
Faridah (ex-Alphard Star). OMI 9050589. Tanker simple coque. Longueur 333 m, 41.265 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1995 à 
Lindo (Danemark) par Odense Staalskibs. Converti en 2011 en stockage flottant par ASRY 
(Arab Shipbuilding and Repair Yard) à Bahrein. Propriétaire ARAMCO (Arabie Saoudite). Le plus gros 
du trimestre. Echoué pour démolition au Pakistan. 245 $ la tonne.  

 
Gadani, mars 2016 © Makhdoom Shoukat 

 
Kampos (ex-Gaida, ex-Stavanger Ocean). OMI 9009138. Tanker simple coque. Longueur 
182 m, 8.223 t. Pavillon Indonésie. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1991 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire World Tankers 
(Royaume-Uni). Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour d®molition au Pakistan. 240 $ la tonne. 

 
Singapour, mars 2008 © Michael Klingsick 
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Lavras. OMI 8301826. Tanker. Longueur 173 m, 8.099 t. Pavillon Brésil, pavillon Djibouti pour 
son dernier voyage sous le nom dôAvras. Société de classification Det Norske Veritas. Construit 

en 1992 à Jacuacanga (Brésil) par Verolme do Brasil. Propriétaire Petrobras (Brésil). Vendu pour 
démolition en Inde.  

 

 

Le brésilien Lavras, Salvador (Brésil), juillet 2015 
© Armando Madeira 

Devenu le djiboutien Avras, Alang, février 
2016 © 

 
Martha Petrol (ex-Rangoon, ex-World Sea)). OMI 8806199. Tanker simple coque. Longueur 
182 m, 8.074 t. Pavillon Indonésie. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit 
en 1989 à Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire Waruna Nusa Sentana Pt (Indonésie). 
Le 3 mai 2015, dans lôattente dôaccoster lôappontement p®trolier de Cilakap (Indon®sie) sur la c¹te sud 
de lô´le de Java, le Martha Petrol heurte un r®cif ¨ Penyu Bay, ¨ lôest du terminal. Il transporte 24.000 t 
de pétrole pour la raffinerie Pertamina. Il reste échoué pendant 1 mois. Lôarmateur affirme que seules les 
citernes à ballast ont été endommagées. Pourtant une marée noire estimée à 4.000 t atteint la côte et 
mobilise les riverains. Lôassociation des p°cheurs dôIndon®sie demande conjointement ¨ Pertamina et ¨ 
lôarmateur 2,8 millions de $ en compensation de la pollution. Le 21 f®vrier 2016, le Martha Petrol arrive 
pour démolition au Bangladesh en remorque de lôAtlas Harrier.  

  
© Radio Republik Indonesia           © Kompas/Gregorius Magnus Finesso 

 
Meridian (ex-Daifuku Maru n°7). OMI 8004703. Tanker. Longueur 60 m, 671 t. Pavillon Russie), 
pavillon Togo pour son dernier voyage. Société de classification Russian Maritime Register of 

Shipping. Construit en 1980 à Mihara 
(Japon) par Kyoei Shipyard. Propriétaire 
East Fuel CO LLC (Russie). Parti de 
Vladivostok (Russie) le 5 février, il a été 
échoué pour démolition au Bangladesh. 
 
 
 

Vladivostok (Russie), avril 2015  
© Sergei Skriabin  
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Nuevo Pemex IV. OMI 8308240. Tanker. 
Longueur 202 m. Pavillon Mexique. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. 
Construit en 1989 à Veracruz (Mexique) par 
Astilleros Unidos de Veracruz. Propriétaire 
PEMEX (Mexique). Le Nuevo Pemex IV était 
le dernier de cette série de pétroliers simple 
coque construits au Mexique pour la 
compagnie nationale.  
Exception à la règle presque générale chez 
les tankers mexicains démolis dans des 
chantiers asiatiques, le Nuevo Pemex IV a 
terminé sa vie dans son chantier de 
naissance devenu TNG, Talleres Navales del 
Golfo.  

A Lazaro Cardenas (Mexique), mai 2011© Jerzy Nowak 
 

Non sans mal. Le 20 février 2016, il est en cours de démantèlement ; des r®sidus dôhydrocarbures 
prennent feu dans la salle des machines, les pompiers contiennent le feu mais ne peuvent intervenir à 
bord compte tenu de la toxicité des fumées. « On ne déplore ni blessés, ni pollution des eaux ». La 
pollution atmosph®rique nôest pas consid®r®e. 

  
© Videonotas Acp 

 
Voir « A la Casse n°37 » La vraie et la fausse fin du Guadalupe Victoria II et « A la Casse n°41 » p 25 
Nuevo Pemex II et III, devenus Eva II et Mex III démolis en Inde en 2015. 
 

Sriracha Master (ex-Taiyoh I) OMI 8920086. Tanker. Longueur 242 m, 14.225 t. 
Pavillon Thaïlande. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1991 à 
Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Nathalin Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2009 à 
Dampier (Australie). Vendu pour démolition au Pakistan. 

 
© Nathalin Group 

  

http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2014/10/a_la_casse_37.pdf
http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/11/a_la_casse_41.pdf
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Chimiquier 
Stolt Helluland. OMI 8906925. Chimiquier. Longueur 175 m, 8.942 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1990 à Floro 
(Norvège) par Kleven Floro. Propriétaire Stolt Tankers BV (Pays-Bas). Vendu pour 
démolition en Inde. 

   
Stolt Helluland, septembre 2015 à l'entrée de Fos sur Mer   

(France) © Pascal Bredel 

Alang, janvier 2016  
É Sarvaiya Purvajitsinh 

 
Stolt Sapphire. OMI 8309531. 
Chimiquier. Longueur 177 m, 11.483 
t. Pavillon Libéria. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 
1986 à Okpo (Corée du Sud) par Daeoo. 
Propriétaire Stolt Tankers BV (Pays-Bas). 
Vendu pour démolition en Inde. 260 $ la tonne.   
 
 
 
 
 
 
 
 

Le Havre (France), novembre 2011 © Erwan Guéguéniat      © Viral Shah 

 

 
Transporteur de gaz 
Coniston. OMI 9015759. Transporteur de gaz. Longueur 100 m, 2.420 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1991 à Imabari (Japon) par Asakawa. Propriétaire Anglo-
Eastern Shipmanagement (Singapour). Vendu pour démolition au Bangladesh. 230 $ la tonne. 

 
Walsoorden (Pays-Bas), mai 2004 © Pascal Bredel 
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Vraquier 
Les vraquiers transportent des cargaisons non liquides en vrac : grain, charbon, minerais divers comme 
le fer ou la bauxite. Les vraquiers de taille moyenne sont souvent dotés de grues qui leur permettent de 
desservir les ports secondaires mal équipés. 
 

Aarti Prem (ex-Vanessa Oldendorff, ex-Bela Mondo, ex-Lucida). OMI 9087738. Vraquier. 
Longueur 225 m, 9.762 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1994 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Mercator Lines 
(Singapour). Détenu en 2003 à Bunbury (Australie), en 2007 à Brindisi (Italie), en 2011 à Zhangjiagang 
(Chine) et en 2012 à Pyeongtaek (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Pakistan. 231 $ la tonne. 
 
Acacia Star (ex-Lisboa, ex-Jag Ravi, ex-Sea Satin, ex-Oriental Express). OMI 9127631. 
Vraquier. Longueur 190 m, 7.833 t. Pavillon Panama. Société de classification Indian Register 
of Shipping. Construit en 1997 à Keelung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire 
Way-East Shipping Agency Co (Taiwan). Détenu en 2000 à Singapour, en 2005 à Mersin (Turquie) en 
2013 à Zhenjiang (Chine) et en 2015 à Kochi (Japon). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Agios Emilianos (ex-Sea Synergy, ex-El Famenco). OMI 8802935. Vraquier. 
Longueur 225 m, 9.705 t. Pavillon Chypre. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1989 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Ilios Shipping Co 
SA (Grèce). Détenu en 2003 à Amsterdam (Pays-Bas), en 2010 à Damiette (Egypte), en 2011 à La 
Nouvelle-Orléans (Etats-Unis) et en 2015 à Taizhou (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
 
 
 
 
 

 
Alang, mars 2016 © Deepankar Jain 

 
 
 
 
 
 
Agios Nikolas (ex-Woody, ex-NST Challenge, ex-Asia Trader, ex-Scan Trader, ex-
High Light). OMI 8306802. Vraquier. Longueur 181 m, 6.561 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 à Muroran (Japon) 
par Hakodate Dock. Propriétaire Phoenix Shipholding Corp (Grèce). Détenu en 2002 à 
Karumba (Australie), en 2004 à Rostock (Allemagne), en 2011 à Carthagène (Espagne), en 2012 à 
Novorossiysk (Russie), en 2013 à Alexandrie (Egypte) et en 2015 à Las Palmas (Espagne). Vendu pour 
démolition en  Inde.  
 
AK Abba (ex-Olympic Merit). OMI 8315217. Vraquier. Longueur 183 m, 6.656 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai jusquôen 2015. Construit en 1985 ¨ 
Shimizu (Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Ceren Denizcilik Sanayi (Turquie). Détenu en 
2009 à Moursmank (Russie). Vendu pour démolition en Inde. 251 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
AK Abba, 28 août 2014  © Marc Ottini 
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Alianca River (ex-Yangtze River, ex-Gerdt Oldendorff). OMI 9135913. Vraquier. 
Longueur 199 m, 9.318 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer 
Lloyd. Construit en 1998 à Canton (Chine) par Guangzhou International. Propriétaire 
MPC Munchmeyer Petersen Steamship GmbH& Co KG (Allemagne). Détenu en 2000 à Vancouver 
(Canada). Redevenu le Yangtze River, il est échoué pour démolition en Inde. 
 
Alpena (ex-Grand Spring). OMI 9162980. Vraquier. Longueur 186 m, 7.089 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à 
Oshima (Japon) par Oshima Shipbuilding. Propriétaire Ocean Agencies Ltd  
(Royaume-Uni). Détenu en 2002 à Mobile (Alabama, Etats-Unis) et en 2006 à Gladstone (Australie). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 260 $ la tonne. 

 
Août 2014, à Constanza (Roumanie) © Sorin Titu 

 
Alpha Friendship (ex-Anangel Friendship). OMI 9123374. Vraquier. Longueur 280 m, 
19.642 t. Pavillon Grèce. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1996 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Amethyst 
Management Ltd (Grèce). Détenu en 2010 à Dampier et à Port Hedland (Australie) et en 2013 à 
Zhanjiang (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 280 $ la tonne. 
 
Amina H (ex-Norsul Piacaguera). OMI 7505217. Vraquier. Longueur 147 m. 
Pavillon Panama. Société de classification Isthmus Bureau of Shipping. 
Construit en 1982 à Rio de Janeiro (Brésil) par Caneco. Propriétaire Arados 
Shipping Co Srl (Roumanie). Détenu en 2009, 2011 et 2012 à Novorossiysk (Russie) et en 2013 à 
Batumi (Georgie). Vendu pour démolition en Turquie. 

  
Norsul Piacaguera, à Belem (Brésil) © John Sins Amina H, février 2016, à Aliaga © Selim San 

 
Amovita (ex-Kai Ming, ex-Golden Hope, ex-China Merchant, ex-Western Glory, ex-Sanko 
Gemini). OMI 8309024. Vraquier. Longueur 180 m, 7.140 t. Pavillon Panama. Société de 
classification RINA. Construit en 1986 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire 
Harmony Growing Ship Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2014 à Hazira (Inde). Vendu pour 
démolition en Inde. 230 $ la tonne. 
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Anangel Legend (ex-Bavang). OMI 9110652. Vraquier. Longueur 280 m, 19.993 t. 
Pavillon Grèce, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de 

Legend. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1996 à Ulsan (Corée du 
Sud) par Hyundai. Propri®taire Anangel Shipping Enterprises (Gr¯ce). Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour 
démolition au Bangladesh. 247 $ la tonne. 

 
21 octobre - 4 novembre 2007, réparations et toilettage aux chantiers Arno de Dunkerque (France)  

© Robert Fournier 

 
Anassa (ex-Spiliani, ex-Gulf Globe, ex-Gulf Ranger, ex-Bunga Orkid Satu). 
OMI 9070773. Vraquier. Longueur 185 m, 7.956 t. Pavillon Panama, pavillon 

Comores pour son dernier voyage sous le nom de Lass. Société de classification 
Bureau Veritas puis Union Marine Classification Society depuis février 2016. Construit en 1994 à Ulsan 
(Corée du Sud) par Hyundai. Détenu en 2001 
à Manille (Philippines), en 2011 à 
Lianyungang (Chine) et Albany (Australie), en 
2014 à Cockatoo Island (Australie) et en 2015 
à Canton (Chine). Revendu par son armateur 
grec Perseas Shipping à Jupiter Shipping 
basé à Saint-Kitts-et-Nevis avant son départ 
pour démolition en Inde.   

  
Bunga Orkid Satu, janvier 2001, Vancouver 

(Canada) © Rick Garcia  

 
 
 
 
Anatoli (ex-Pretty Source). OMI 9138941. Vraquier. Longueur 190 m, 8.750 t. 
Pavillon Grèce. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 
1998 à Jinhae (Corée du Sud) par Daedong Shipbuilding Co. Propriétaire Marmaras 
Navigation Ltd (Grèce). Détenu en 2005 à Portland (Oregon, Etats-Unis), en 2010 à Anvers (Belgique) et 

en 2015 à La Nouvelle-Orléans (Etats-
Unis). Vendu pour démolition au Pakistan. 
275 $ la tonne. 

 
 
 
 
 
 
 
 

Chargement à Garrucha (Espagne), avril 2013  
© Edmundo Dantes 
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Anemone. OMI 8821606. Vraquier. Longueur 274 m, 18.701 t. Pavillon Corée du Sud. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1990 à Ulsan (Corée du Sud) par 
Hyundai. Propriétaire Korea Line Corp (Corée du Sud). Détenu en 2014 à Newcastle 
(Australie). LôAnemone, en route de Tocopilla (Chili) ¨ Bayuquan (Chine), est victime dôune 
panne de moteur le 12 novembre 2015. Il est remorqué à Busan (Corée du Sud). Il nôen sortira pas 
vivant; il est échoué au Pakistan le 2 mars. 240 $ la tonne.  
 

Annoula K (ex-Annoula, ex-Anangel Venture, ex-Channel Enterprise). OMI 8715015. 
Vraquier. Longueur 225 m, 9.535 t. Pavillon Sierra Leone. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1989 à Tsu (Japon) par NKK Corp. 
Propriétaire Unimed Navigation SA (Roumanie). Détenu en 2014 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 280 $ la tonne. 

 
Arrivée à Gadani © Murtaza Ali 

 
Aodabao (ex-Pruva, ex-Mustafa Nevzat, ex-Channel Fortune). OMI 9086928. Vraquier. Longueur 225 m, 
9.598 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Tadotsu 
(Japon) par Hachihama Zosen. Propriétaire COSCO (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 244 $ la 
tonne. 
 
Aqua Pearl (ex-Kiwi Arrow, ex-Kandy, ex-Sun Kobe, ex-La Estancia). OMI 
7909865. Vraquier. Longueur 183 m, 12.253 t. Pavillon Bahamas. Société 
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1981 à Gdynia 
(Pologne) par les chantiers Commune de Paris. Propriétaire SMT Shipmanagement & Transport 
(Pologne). Détenu en 2009 à Jiangyin (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Aquaria (ex-Castillo de Vigo, ex-Thalassini Niki). OMI 9071832. Vraquier. Longueur 225 m, 
10.592 t. Pavillon Tuvalu. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 
1994 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Gulf Rocks KSC (Koweit). Détenu en 
1999 à Mobile (Alabama, Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 240 $ la tonne. 
 
Atlantic (ex-Atlantic Princes). OMI 9135676. Vraquier. Longueur 225 m, 10.262 t. 
Pavillon Iles Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 
1996 à (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Transocean Maritime Agencies 
(Monaco). Détenu en 2001 à Gand (Belgique). Vendu pour démolition au Pakistan. 285 $ la tonne. 
 
Berge Matterhorn (ex-Cape Awoba, ex-Cape Acacia). OMI 9113915. Vraquier. 
Longueur 289 m, 20.884 t. Pavillon Ile de Man. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1996 à Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Berge Bulk 
Maritime (Singapour). Détenu en 2014 à Canton (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 260 $ 
la tonne. 
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Bold Challenger (ex-Beate Oldendorff, ex-Kazusa, ex-Kazusa Maru). OMI 8602476. Vraquier 
minéralier. Longueur 325 m, 27.621 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1988 à Chiba (Japon) par Mitsui. Propriétaire Oldendorff Carriers GmbH 
& Co KG (Allemagne). Le Bold Challenger quitte Shanghai le 6 février. Il est attendu au Pakistan. Le 1er 
mars, il sôarr°te en chemin devant les chantiers de d®molition dôAlang. Il tente de faire monter les prix ; il 
reste en standby dans les eaux indiennes jusquôau 17 mars. Il ne trouve pas preneur et gagne sa 
destination initiale, la plage de Gadani au Pakistan le 19 mars.  

 
6 février ï 19 mars, les hésitations du Bold Challenger. Positions AIS Marine Traffic 

 
Bosphorus Queen (ex-Atlantic ID, ex-Atlantic Zeus, ex-Oriente Hope, ex-Humming Bird, ex-
Honan Star). OMI 8517384. Vraquier. Longueur 174 m, 6.565 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1986 à Saiki (Japon) par Usuki Tekkosho. 
Propriétaire Kalamis Shipping Industry (Turquie). Détenu en 2008 à Albany (Australie), en 2010 à La 
Nouvelle-Orléans (Etats-Unis) et en 2013 à Novorossiysk (Russie). Vendu pour démolition en Inde.  
 
Bravo John (ex-Brave Wind). OMI 9162021. Vraquier. Longueur 225 m, 9.796 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à 
Imari (Japon) par Namura. Propriétaire P & P Shipping Co (Grèce). Détenu en 2008 
à Qinhuangdao (Chine) et en 2012 à Brisbane (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 265 $ la tonne 
incluant 500 t de carburant. 
 
C Young (ex-C. Young, ex-President G, ex-Sindia). OMI 8715314. Vraquier. Longueur 216 m, 
9.979 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. 
Construit en 1988 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. Propriétaire Hanaro Shipping Co 
Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2004 à Carthagène (Espagne). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
 
Cape Carmel (ex-Pytchley, ex-SGC Capital). OMI 9119139. Vraquier. Longueur 290 m, 22.583 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 à Sasebo (Japon) par 
Sasebo HI. Propriétaire XT Management Ltd (Israël). Vendu pour démolition au Pakistan. 243 $ la tonne. 
 

Cape Century. OMI 9253088. Vraquier. Longueur 289 m, 21.104 t. Pavillon Singapour, pavillon 
Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Century. Société de classification 

Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2001 à Tsu (Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Kumiai Senpaku 
Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition au Bangladesh. 247 $ la tonne incluant 250 t de carburant. 
 

Cape Jupiter. OMI 9143087. Vraquier. Longueur 289 m, 21.297 t. Pavillon Singapour, 
pavillon Niue pour son dernier voyage sous le nom de Cape J. Société de 

classification American Bureau of Shipping. Construit en 1997 à Tsu (Japon) par NKK. 
Propriétaire U-Ming Marine Transport Corp (Taiwan). Détenu en 2003 à Las Palmas (Espagne). Vendu 
en lô®tat ¨ Singapour pour d®molition en Inde. 232 $ la tonne incluant 850 t de carburant. 
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Cape Olive. OMI 9125451. Vraquier. Longueur 290 m, 21.750 t. Pavillon Chypre. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 à Chiba (Japon) par 
Mitsui. Propriétaire Cyprus Sea Lines Co Ltd (Grèce). Détenu en 2001 à Gladstone 
(Australie). Vendu pour démolition au Pakistan. 284 $ la tonne.  

  
 
 
 
 
 
6 mai 2009 Montoir (France) 
© Erwan Guéguéniat 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Cape Venus. OMI 9127423. Vraquier. Longueur 289 m, 21.165 t. Pavillon Singapour. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1996 à Tsu (Japon) par NKK Corp. Propriétaire 
U-Ming Marine Transport- (Taiwan). Vendu pour démolition en Inde. 239 $ la tonne.  
 
Captain Evangelos N.M. (ex-Menorca, ex-Oinoussian Legend). OMI 9122851. Vraquier. 
Longueur 224 m, 9.939 t. Pavillon Malte. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 1997 à Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Chian Spirit Maritime 
Enterprise (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 262 $ la tonne. 
 
Champel (ex-Ocean Crest, ex-Chihaya). OMI 9131840. Vraquier. Longueur 292 m, 
21.686 t. Pavillon Bermudes. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit 
en 1998 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Swiss Marine Services SA 
(Suisse). Détenu en 2004 à Shanghai (Chine), en 2011 à Ningbo (Chine) et en 2012 à Québec 
(Canada). Vendu pour démolition au Bangladesh. 241 $ la tonne. 
 
China Steel Developer. OMI 9171424. Vraquier. Longueur 289 m, 23.088 t. Pavillon Taiwan. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1998 à Kaohsiung (Taiwan) 
par China Shipbuilding Corp. Propriétaire China Steel Express Corp (Taiwan). Détenu en 2016 
à Gladstone (Australie). Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour d®molition au Pakistan. 260 $ la tonne incluant 
450 t de carburant. 

 
China Steel Developer, El Ferrol (Espagne), octobre 2010 © Romarin 
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China Steel Investor. OMI 9127277. 
Vraquier. Longueur 289 m, 22.746 t. Pavillon 
Taiwan. Société de classification American 
Bureau of Shipping. Construit en 1997 à 
Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding 
Corp. Propriétaire China Steel Express Corp 
(Taiwan). Vendu en lô®tat ¨ Singapour pour 
démolition au Pakistan. 260 $ la tonne 
incluant 750 t de carburant. 
 
China Steel Investor, Newcastle (Nouvelle Galles 

du Sud, Australie) © Thomas Steitz 

 

 
 
Chollada Naree. OMI 9127069. Vraquier. Longueur  145 m, 4.547 t. Pavillon Thaïlande. Société 
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à Ulsan (Corée du Sud) par Cheunggu 
Marine Industry Co. Propriétaire Precious Shipping Public Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2013 
à La Nouvelle-Orléans (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Consul Poppe (ex-Nord Star, ex-Bara). OMI 9110212. Vraquier. Longueur 224 m, 
9.789 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1995 à Sasebo (Japon) par Sasebo HI. Propriétaire Johann M K Blumenthal GmbH 
& Co KG (Allemagne). Détenu en 2014 à Darwin (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 280 $ la 
tonne. 
 
Corona Emblem. OMI 9152167. Vraquier. Longueur 230 m. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Taiyo Nippon 
Kisen Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Chine à Xinhui. 
 

Corozal (ex-Corazal, ex-Yucatan). 
OMI 7361532. Vraquier. Longueur 
147 m. Pavillon Bélize. Société de 
classification Russian Maritime Register of 
Shipping. Construit en 1975 à Travemünde 
(Allemagne) par Schlichting. Propriétaire 
International Shipping Group (Turquie). 
Vendu pour démolition en Turquie. 
 
 
 
Corozal, Bosphore, 11 septembre 2013  
© Marc Ottini 

 
 
 

 
CSK Radiance. OMI 9222948. Vraquier. Longueur 289 m, 22.034 t. Pavillon Hong Kong. 
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 2001 à Samho (Corée du 

Sud) par Samho H.I. Propriétaire Tai Chong Cheang Steamship Co (Chine). Vendu pour une destination 
de démolition non spécifiée. 260 $ la tonne incluant 600 t de carburant. 
 

Diamond Seas (ex-Sundance, ex-Panaxia, ex-Lake Harmony). OMI 
9244219. Vraquier. Longueur 225 m, 10.020 t. Pavillon Libéria pour son 

dernier voyage sous le nom de Diamond. Société de classification Lloyd's Register of 
Shipping. Construit en 2001 à Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Oldendorff Carriers Gmbh & Co 
(Allemagne). Détenu en 2008 à Gladstone (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 260 $ la tonne 
incluant 110 t de carburant. 
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Dona Maria (ex-Scoter, ex-Peonia). OMI 8101941. Vraquier. Longueur 197 m, 8.082 
t. Pavillon Libéria. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 
1983 à Shanghai (Chine) par Jiangnan. Propriétaire Narval Shipping Corp (Grèce). 
Détenu en 2005 à Québec (Canada). Vendu pour démolition en Inde. 278 $ la tonne, puis finalement 
245 $ après renégociations du chantier. 

 
Dona Maria au départ de Rijeka (Croatie), juin 2009 © Dragec/Shipspotting 

 
Drin. OMI 9108312. Vraquier. Longueur 225 m, 10.741 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification RINA. Construit en 1996 à Koje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire 
Gestion Maritime SAM (Monaco). Détenu en 2014 à Geraldton (Australie). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 281 $ la tonne. 
 
Eirini K (ex-Glykofiloussa, ex-Arctic Navigator). OMI 9083811. Vraquier. 
Longueur 188 m, 8.400 t. Pavillon Malte. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1996 à Split (Croatie) par Brodosplit. Propriétaire JME 
Navigation SA (Grèce). Détenu en 2009 à Fremantle (Australie) et en 2010 à Houston (Etats-Unis). 
Vendu pour démolition en Inde. 242 $ la tonne. 
 
Elite (ex-Abyo Jennifer, ex-Leonardo Lembo). OMI 9083548. Vraquier. 
Longueur 225 m, 11.617 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 à Castellammare (Italie) par 
Fincantieri Italiani pour lôarmateur Deiulemar, fondé par les familles napolitaines Della Gata, Iuliano et 
Lembo. La compagnie a été déclarée en faillite en 2012, ses navires ont été vendus, les 3 plus âgés 
devenus Abyo 1, Abyo 2, Abyo 3 sont partis à la démolition au Bangladesh, au Pakistan et en Inde à 
lô®t® 2014 (Cf. « A la Casse n°36 », p 48, « La liquidation de la flotte Deiulemar »). Propriétaire Sunrising 
International Ship Management Ltd (Chine). Détenu en 1998 à Hambourg (Allemagne) et en 2013 à 
Melbourne (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 262 $ la tonne.  

 
Juillet 2008, Leonardo Lembo  en Mer de Chine © Marc Ottini 

 
Emwika Naree. OMI 9127083. Vraquier. Longueur 145 m, 4.570 t. Pavillon Thaïlande. Société 
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à Ulsan (Corée du Sud) par Cheunggu 
Marine Industry Co. Propriétaire Precious Shipping Public Co Ltd (Thaïlande). Détenu en 2014 
à Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition en Inde.  

http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/07/a_la_casse_36.pdf
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Era (ex-Perast, ex-Pelinovo, ex-Edo, ex-Fayrouz III). OMI 8118138. Vraquier. 
Longueur 179 m, 7.373 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1984 à Southwick (Royaume-Uni) par Austin & Pickersgill. 
Propriétaire Gamma Shipping Transport & Foreign Trading Ltd (Turquie). Détenu en 1998 à Mo i Rana 
(Norvège), en 2010 à Rotterdam (Pays-Bas), en 2012 à Mersin (Turquie) et en 2015 à Ravenne (Italie). 
Vendu en lô®tat ¨ Kaohsiung (Taiwan) pour d®molition au Pakistan. 

 
 
 
 
 
 
13 mai 2011, Perast sur la Seine (France) 
© Erwan Guéguéniat 
 
 
 
 
 
 

 
Ever Mighty. OMI 9128489. Vraquier. Longueur 225 m, 11.585 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 à Copenhague 
(Danemark) par B&W Skibsvaerft. Propriétaire First Steamship Co Ltd (Taiwan). 
Détenu en 2003 à Hong Kong (Chine) et en 2012 à Kwinana (Australie). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 245 $ la tonne incluant 200 t de carburant. 
 
 

 

 

 

 

 

Juillet 2012, détroit du  Bosphore (Telli Baba)  
© Marc Ottini 

 
 
 
 
 
 
 

Evertop (ex-Mass Enterprise). OMI 9046904. Vraquier. Longueur 225 m, 9.765 t. Pavillon Panama. 
Société de classification RINA. Construit en 1993 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire 
Fujian Hengfeng Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 243 $ la tonne. 
 
Feng Shan Hai. OMI 9055993. Vraquier. Longueur 225 m. Pavillon Chine. Société de classification 
China Classification Society. Construit en 1994 à Shanghai (Chine) par Jiangnan Shipbuilding. 
Propriétaire Cosco Bulk (Chine). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 

 
Février 2011, Tacoma (Etat de Washington, Etats-Unis) © Jason Reichert 
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Fenghuan Shan (ex-Ruby Crest, ex-Halla Glory). OMI 9137624. Vraquier. Longueur 225 m, 
10.660 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 à 
Samho (Corée du Sud) par Halla. Propriétaire Fujian Fenghuang International (Chine). Détenu 
en 2004 à Gladstone (Australie), en 2008 à Newcastle (Australie) et en 2010 à Civitavecchia (Italie). 
Vendu pour démolition au Bangladesh. 234 $ la tonne. 
 
Fengli 9 (ex-Golden Jasmine, ex-Clipper Jasmine, ex-China Hope). OMI 9041021. Vraquier. 
Longueur 225 m, 12.201 t. Pavillon Panama. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1994 à Shanghai (Chine) par Jiangnan. Propriétaire Glory Asia Ocean 
Shipping Lt (Chine). Détenu en 2001 à Dampier (Australie), en 2007 à Bandar Khomeini (Iran) et 
Gladstone (Australie), en 2008 à Tyne (Royaume-Uni) et Mourmansk (Russie) et en 2013 à Lisbonne 
(Portugal). Vendu pour démolition au Pakistan. 272 $ la tonne incluant 600 t de carburant. 
 
Flora (ex-Siam Topaz, ex-African Python, ex-Handy Islander, ex-Citrus Island). OMI 8507339. 
Vraquier. Longueur 167 m, 5.618 t. Pavillon Comores. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1985 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire Zahra Maritime Services 
Co (Liban). Détenu en 2009 à Grundartangi (Islande) et en 2013 à Kandla (Inde) et Suez (Egypte). Il 
quitte Iskenderun (Turquie) et est échoué à Alang le 17 mars. 230 $ la tonne. 
 

Fonthida Naree (ex-Ocean Hope II). OMI 9108594. Vraquier. Longueur 170 m, 6.326 t. 
Pavillon Thaïlande. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Kawajiri 
(Japon) par Kanda Zosensho. Propriétaire Great Circle Shipping Agency (Thaïlande). Détenu 
en 2015 à Mobile (Alabama, Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
Fu Tian (ex-Sino Alliance, ex-Mitchell). OMI 8514289. Vraquier. Longueur 114 m, 2.417 t. 
Pavillon Hong Kong. Société de classification China Classification Society. Construit en 1986 à 
Hashihama (Japon) par Taihei Kogyo. Propriétaire Shenzhen Shekou Shipping (Chine). Détenu 
en 2002 à Ishinomaki (Japon). Vendu pour démolition en Inde. 

 
Fu Tian, Alang, février 2016 © Vaja Nilesh 

 
Gallant John (ex-Kater Wave, ex-Energy Pioneer). OMI 8812708. Vraquier. 
Longueur 225 m, 9.245 t. Pavillon Chypre. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1989 à Mizushima (Japon) par Sanoyas Corp. Propriétaire P & 
P Shipping Co (Grèce). Détenu en 2008 à Gladstone (Australie) et en 2010 à Shanghai (Chine). Vendu 
pour démolition en Inde. 265 $ la tonne. 
 

Gant Vision (ex-Lepta Venus). OMI 9047049. Vraquier. Longueur 186 m, 8.144 t. 
Pavillon Malte. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1992 à 
Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Anthony Giavridis Maritime Inc 
(Grèce). Détenu en 2011 à Tianjin (Chine) et en 2015 à Ningbo (Chine). Vendu pour démolition 
en Inde. 251 $ la tonne. 
 

Gao Zhou Hai. OMI 9055967. Vraquier. Longueur 225 m. Pavillon Chine. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 1994 à Shanghai (Chine) par Hudong. 
Propriétaire COSCO (Chine). Détenu en 2008 à Newcastle (Australie). Vendu pour démolition 
en Chine.  
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Goodwill. OMI 9037745. Vraquier. Longueur 269 m, 17.006 t. Pavillon Corée du Sud. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1992 à Koje (Corée du Sud) par 
Samsung. Propriétaire H-Line Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2005 à Gladstone 
(Australie) et en 2010 à Vancouver (Canada). Vendu pour démolition au Pakistan. 280 $ la tonne. 

 

 
22 juin 2009 © Marc Ottini 

Janvier 2015, Vancouver (Canada) © ML Jacobs  
 
Great Loyalty. OMI 9187758. Vraquier. Longueur 225 m, 9.731 t. Pavillon Hong Kong. Société 
de classification China Classification Society. Construit en 1999 à Oppama (Japon) par 
Sumitomo. Propriétaire Sinotrans Ship Management Ltd (Chine). Détenu en 2011 à Amsterdam 
(Pays-Bas). Vendu pour démolition en Chine à Jiangyin. 190 $ la tonne.  
 
Great Prosperity. OMI 9187710. Vraquier. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1999 à Oppama (Japon) par Sumitomo. 
Propriétaire Sinotrans Ship Management Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition en Chine à 
Jingjiang. 

 
Janvier 2010, Elliot Bay Harbor, port de Seattle (Etats-Unis) © E. Quense 

 
Great Wisdom. OMI 9213545. Vraquier. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de 
classification American Bureau of Shipping. Construit en 2000 à  Sasebo (Japon) par Sasebo 
H.I.. Propriétaire Sinotrans Ship Management Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2008 à 
Vancouver (Canada). Vendu pour démolition en Chine. 
 
Haj Walid (ex-Alam Gula, ex-Orchis Island). OMI 8505159. Vraquier. Longueur 156 m, 5.358 t. 
Pavillon Tuvalu. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1985 à Uwajima 
(Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Stiga Shipping Co (Turquie). Détenu en 2015 à 
Antalya (Turquie) et Kavkaz (Russie). Vendu pour démolition en Inde. 222 $ la tonne incluant 270 t de 
carburant. 
 
Hanjin New Orleans. OMI 9079133. Vraquier. Longueur 225 m, 9.997 t. Pavillon Corée du Sud. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1994 à Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. 
Propriétaire Hanjin Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Pakistan. 275 $ la tonne. 







http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2014/10/a_la_casse_25.pdf
http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/08/a_la_casse_38.pdf
http://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/08/a_la_casse_38.pdf




































https://www.youtube.com/watch?v=QNhFx4LL1Y0
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