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La casse des navires passe par le désormais célébre cabinet d’avocats panaméen Mossack Fonseca.
Pour aller de I'enfer des plages d’échouage a un paradis fiscal, il faut passer par la case Urizen Shipping
c/o Mossack Fonseca & Co (Bvi) Ltd, Road Town, Tortola, capitale des lles Vierges Britanniques.
Transférés aux Caraibes, les fonds sont généralement a l'abri des percepteurs et des enquéteurs
indiscrets.

5 navires vendus a la démolition par des armateurs européens ou russe sont arrivés a Alang ou a
Chittagong sous la responsabilité d’Urizen Shipping, la filiale du cabinet Mossack Fonseca. Pour le
dernier voyage, les 5 navires de commerce avaient été dépavillonnés et battaient pavillon des micro
Etats de Tuvalu et de Niue.

En Belgique une enquéte est ouverte sur les conditions de vente du Mineral Water appartenant a
BOCIMAR, filiale de la Compagnie Maritime Belge. Selon nos estimations et le cours de la ferraille au
Bangladesh au moment de la vente, la vente du navire a rapporté plus de 5 millions de $. Pour son
dernier voyage, le minéralier belge battait pavillon de Niue et portait le nom de Water. A la Casse
s’interroge sur les conditions de vente du Methania dont 'armateur était Distrigas, une autre filiale de la
CMB et qui a quitté le port de Marseille le 13 mai. Cf. p 31.
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Au moins 2 navires d’'un autre prestigieux armateur européen, I'allemand Hapag Lloyd, ont été vendus a
la casse par lintermédiaire du cabinet Mossack Fonseca et d’Urizen Shipping. Le porte-conteneurs
Barcelona Express a été vendu en 2013; il était sous pavillon Tuvalu pour son dernier voyage et portait
le nom d’Elona. Compte tenu des cours de la ferraille en Inde, il a été vendu aux environs de 7,5 millions
$. Son sistership Genoa Express a été vendu a la méme époque, au méme prix de vente. Lui aussi
battait pavillon Tuvalu pour son dernier voyage.

2 navires appartenant a des intéréts finlandais et russes ont été vendus par l'intermédiaire d’Urizen
Shipping et démolis en Inde. L’Arctic Star et I'Arctic Sky battaient pavillon Tuvalu pour leur dernier
voyage sous les noms d’Arctic T et Arctic S. La vente cumulée des 2 bateaux aux chantiers d’Alang a
rapporté dans les 4,5 millions $.

Le cas de Mossack Fonseca aux lles Vierges Britanniques n’est pas unique. Dans A la Casse 43 et 44
des sociétés écran installées a Saint-Kitts-et-Nevis, au Libéria ou a Singapour sont remarquées.

Le paradis fiscal

lles Vierges Britanniques. Archipel des Antilles, 28.000 habitants. Le taux d’imposition sur le revenu des
compagnies domiciliées aux lles Vierges Britanniques est fixé a ... 0%. Les taxes sur le capital ou les plus values
sont inexistantes. Les lles Vierges Britanniques sont sur les listes noires des paradis fiscaux de 'OCDE ou de
I'Union Européenne. Leur chef d’Etat est Elizabeth I, c’est un territoire ultramarin du Royaume-Uni.

Les pavillons de complaisance

Niue. 1190 habitants, 260 km2, ile du Pacifique sud sous régime de la libre association avec la Nouvelle-Zélande,
reconnu par 'ONU. Niue est inscrit sur la liste noire des paradis fiscaux établie par I'lUnion Européenne en juin
2015. Son pavillon est apparu en 2015 comme pavillon du dernier voyage.

Tuvalu. 9876 habitants. 26 km? I'un des plus petits Etats du monde. Archipel polynésien constitué de 9 atolls
coralliens, membre du Commonwealth, indépendant depuis 1978

, membre de 'OMI depuis 2004. Le registre maritime des Tuvalu habilité a émettre les certificats de navigation est
géré depuis des bureaux installés a Singapour. Le pavillon est populaire pour le dernier voyage.

Les navires

Mineral Water (ex-Ingenious). OMI 9175066. Vraquier. Longueur 289 m, 20.297 t. Pavillon Belgique, pavillon Niue
pour son dernier voyage sous le nom de Water. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1999 a
Okpo (Corée du Sud) par Daewoo. Détenu en 2002 a ljmuiden (Pays-Bas). Vendu en I'état a Singapour par son
armateur belge BOCIMAR (filiale de la Compagnie Maritime Belge) a Urizen Shipping Ltd basé aux lles Vierges
Britanniques avant son départ pour démolition au Bangladesh. 270 $ la tonne incluant 750 t de carburant. A la
Casse n° 43, p 62. Avril 2016.

Arctic Star (ex-Tegra, ex-Akademik Glushko). OMI 8603418. Marchandises diverses. Longueur 132 m, 4.174 t.
Pavillon Malte, pavillon Tuvalu pour son dernier voyage sous le nom d’Arctic T. Société de classification Russian
Maritime Register of Shipping. Construit en 1991 a Gdansk (Pologne) par Gdanska Stocznia. Vendu par son
armateur finno-russe Solchart Ltd Oy a Urizen Shipping Ltd, une société écran basée aux fles Vierges
britanniques avant son départ pour démolition en Inde. A la Casse n°37, p 42. Octobre 2014.

Arctic Sky (ex-Millenium Dragon, ex-Luis Aboitiz). OMI 9111242. Marchandises diverses. Longueur 134 m, 5.111
t. Pavillon Malte, pavillon Tuvalu pour son dernier voyage sous le nom de Arctic S. Société de classification
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1996 a Kherson (Ukraine) par Khersonskyi SZ. Revendu par
son armateur finno-russe Solchart Ltd Oy a Urizen Shipping Ltd, une société écran basée aux lles Vierges
Britanniques juste avant son départ pour démolition en Inde. Cf. A la Casse n°36, p 20. Juillet 2014.

Barcelona Express (ex-CP Sinaloa, ex-TMM Sinaloa, ex-Ming Promotion). OMI 8406286. Porte-conteneurs, 3266
evp. Longueur 270 m, 16.798 t. Pavillon Bermudes abandonné pour celui de Tuvalu pour son dernier voyage sous
le nom d’Elona. Société de classification American Bureau of Shipping abandonné pour International Ship
Classification. Construit en 1987 a Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Revendu par son armateur
allemand Hapag-Lloyd Ships Ltd a Urizen Shipping Ltd une société écran basée aux lles Vierges Britanniques qui
changera le nom, le pavillon et la société de classification du navire avant de I'envoyer a la démolition en Inde. Cf.
A la Casse n°34 p 32. Février 2013.

Genoa Express (ex-CP Jalisco, ex-TMM Jalisco, ex-Ming Progress). OMI 8501452, Porte-conteneurs, 3266 evp.
Longueur 270 m, 16.809 t. Pavillon Bermudes abandonné pour celui de Tuvalu pour son dernier voyage sous le
nom de Noa. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1988 & Kaohsiung (Taiwan) par
China Shipbuilding Corp. Vendu par son armateur allemand Hapag Lloyd a Urizen Shipping Ltd, la filiale exotique
spécialisée dans la liquidation des vieux navires d’Hapag Lloyd avant son départ pour démolition en Inde. Cf. A la
Casse n°34 p 33. Février 2013.
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Brest : ce n’est plus la féte de la mer

Le <cargo russe Captain Tsarev est en cours
d’assainissement et de démantélement a flot dans la rade
de Brest. Une partie des opérations de désamiantage s’est
faite au quai de réparation n°4 a l'est du port. L'arrété
autorisant les Recycleurs Bretons a exploiter une
installation de démantelement de Navires Hors d’Usage
concerne exclusivement I'éperon n°5 et la forme de radoub
n°l. Aucune étude d'impact n’a été réalisée sur le quai n°4
pour ce qui concerne notamment les risques sanitaires des
travailleurs et usagers du port.

DR
L’inventaire des matériaux potentiellement dangereux a bord du Captain Tsarev témoigne de la date de
construction du navire (1982) :

- 2 tonnes d’'amiante lié a des garnitures de frein, des cordes, des calorifuges et d’autres

équipements.

- Des peintures grises contenant jusqu’a 20 g de plomb par kg

- Des peintures extérieures blanches contenant jusqu’a 1,3 g de chrome VI

- 500 tubes fluorescents avec 10 mg de mercure chacun

- 500 m3 de gaz CFC (chlorofluorocarbones) interdit d’utilisation dans I’'Union Européenne

- 21 détecteurs de fumées a I’Americium 241

- 70 m3 de boues et d’eaux souillées dans des citernes de décantation

- les gaines électriques doivent étre considérées comme contenant des PCB

Il faut ajouter a cette liste qui n’est pas close environ 80 t d’ordures, 300 t de fioul lourd et de gazole,
2000 litres de lubrifiants et 1000 m3 d’eaux d’extinction de l'incendie de septembre 2014. L’opérateur
souhaite démanteler au maximum a flot et réduire autant que faire se peut 'immobilisation de la forme
de radoub n°1 dont le colt d’exploitation est élevé.

Les risques d’envol des poussieres toxiques en direction de la rade de Brest et de pollution accidentelle
par hydrocarbures n’ont pas été modélisés avec la rigueur nécessaire, ni réévalués en tenant compte
des conditions météorologiques extrémes, vent et submersion, relativement communes dans l'ouest de
la France et a Brest. A la démolition des navires et au transit sur les quais des déchets issus de cette
opération spécifique s’ajoutent sur un espace étroit et cerné par les eaux des activités de broyage et
d’entreposage de déchets de bois et dordures ménagéres (CSR, Combustibles Solides de
Récupération) destinés a I'exportation et sensibles eux aussi aux envols. Voir aussi p 46.

Secret défense a bord du Colbert

Le Colbert, fleuron en son temps de la Royale avec le Clemenceau a sans doute été le seul navire
militaire au monde a avoir été équipé d’'un bidet. En effet, Mme Yvonne de Gaulle accompagnant son
mari pour un voyage tonitruant au Québec avait exigé que la salle de bains présidentielle soit dotée de
cet accessoire. Le couple a embarqué a Brest le 15 juillet 1967 pour une visite prévue du 23 au 26 juillet
mais écourtée le 24 aprés que le Général de Gaulle ait poussé a Montréal son historique « Vive le
Québec libre ».

Le Colbert a quitté Brest le 3 juin 2016 en remorque du Croisic pour rejoindre le chantier de démolition
de Bassens prés de Bordeaux. Seuls les initiés savent si le bidet de Mme de Gaulle est toujours a bord.

i IQI

© L’épi d’Or
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Disparition d’une espéce non protégée au Canada

Comme le reste du monde, les Grands Lacs sont frappés par le ralentissement des échanges et la
baisse des taux de fret. Le grain sauve les meubles mais la demande en minerai de fer et surtout en
charbon a plongé. Les experts sont — —<7 ,
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Canada. Marine Recycling Corp a
développé cette activité depuis 40 ans
sur le lac Erié a Port Colborne. Un
nouveau site pourrait voir le jour en
Nouvelle-Ecosse sous l'impulsion de RJ
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Canadian Miner échoué en 2011 sur
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Algoma Central Corp est le premier des armateurs canadiens a tirer : il a annoncé 5 démolitions.
L’affaire ne traine pas. L’Algomarine et '’Algoma Navigator rebaptisés Mari et Navi viennent d’arriver
dans les casses d’Aliaga suivis de prés par le Peter, ex-Peter R Cressswell, tous sous pavillon du Sierra
Leone (Cf. p 62 et 63). La démolition du Peter R Cresswell semblait planifiée dans un chantier des
Grands Lacs mais apres hivernage sur un quai de Port Colborne, il a franchi le canal Welland et attendu
a Montréal un remorqueur pour la Turquie (Cf. p 79). Par contre I'option du convoyage en Asie du petit
pétrolier Algosar a été abandonnée. La vente de ces 5000 t de ferraille aurait a peine couvert les frais de
remorquage. Il est vrai que désormais aprés les désastres du Lyubov Orlova et du Canadian Miner la
réglementation fédérale exige des remorqueurs puissants et bien entretenus. Le temps des Hellas et
Charlene Hunt semble révolu. L’Algosar sera démoli chez Marine Recycling Corp a Port Colborne.

RJ Mac Isaac basée a Antigonish, Nouvelle-Ecosse, a pris godt au recyclage des navires en dépit d’'un
couac : le démolisseur du Canadian Miner avait vendu les 8.000 t de ferrailles du vraquier a Inmarca de
Toronto, Ontario, au tarif de 230 $ la tonne. L’accord n'a pas été respecté. RJ Mac Isaac a déposé
plainte pour rupture de contrat et expédié les métaux récupérés pour seconde fusion.... en Turquie. La
filiere démolition des navires a fait un joli coup qui n’était pas sans risques. Elle a chargé les 8000 t de
ferrailles issues de la démolition du Canadian Miner a bord d’'un navire a démolir, le Catherine Ill, ex-
Catherine Desgagnes. Tout de suite apres le déchargement a Istanbul, le Catherine s’est dirigé pour son
dernier voyage vers Aliaga, décidément le cimetiére préféré des ainés du Canada (Cf. p 34).

RJ Mac Isaac a davantage de succes dans les marchés publics. La compagnie a gagné un appel
d’'offres pour la démolition de 2 navires de la Marine Canadienne, le pétrolier ravitailleur Protecteur et le
destroyer Algonquin. Voir le chapitre « Navires militaires et auxiliaires — Canada » p 6.

A venir

La branche domestique de CSL Group, Canada Steamship Lines, emploie 19 navires sur les Grands
Lacs ; elle a redémarré la saison avec seulement 9 navires. Parmi les immobilisés de la section 56 du
port de Montréal, il y a les Oakglen et Atlantic Erié mais aussi le Salarium, ex-Nanticoke, dédié depuis
2009 au transport du sel des lles de la Madeleine et cloué a quai par un hiver doux et la concurrence de
navires moins gourmands en fioul. Aprés les Mapleglen et Birchglen partis pour Aliaga en octobre 2015,
le président de CSL n’envisage pour linstant que 2 mises a la casse. Il a d’autres perspectives de
réduction des codts ; fin avril, la compagnie a demandé une dérogation pour exploiter un navire sous
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pavillon de complaisance dans les eaux canadiennes. De mai a octobre, le bahaméen Cembay
transportera donc 80.000 t de ciment entre Halifax et Montréal. Son équipage multinational ne sera pas
remplacé par un équipage canadien. La mise a I'écart de la réglementation sur le cabotage est Iégitimée
par un parametre technique : aucun navire canadien a déchargement pneumatique n’était disponible
dans un délai aussi court.

Une 3°™ compagnie, Lowers Lakes, prévoit de se débarrasser de 3 vraquiers auto déchargeurs. Le
choix des victimes n’est pas encore fixé mais celui du vétéran Manitoba, né Mantadoc en 1966, est plus
que probable.

Manitoba, sur le cnal Welland, 22 mai 2015 © Jeff Cameron

Espéré

Le Kathryn Spirit est en attente de démolition depuis 2011 & Beauharnois. Il avait été amarré la pour étre
démoli sur place par une entreprise canadienne spécialisée dans la démolition des batiments industriels,
le Groupe Saint-Pierre. Le projet ayant fait long feu, il avait été racheté par Reciclajes Ecologicos
Maritimos qui devait I'exporter vers le Mexique. Il n’a pas bougé. En janvier 2016 I'entreprise mexicaine
renonce a ses droits de propriété et se débarrasse de ses obligations de mise en sécurité du navire. Les
eaux de cale qui s'accumulent ne sont plus pompées, la dégradation s’accélére. Les autorités fédérales
ne veulent pas intervenir au motif que le navire ne rejette pas de polluants. En février 2016 un groupe de
travail réunissant des réprésentants des municipalités de Montréal et de Beauharnois, de la Province du
Québec et de I'Etat fédéral est chargé d’évaluer l'état du cargo et de déterminer la meilleure
solution pour son élimination. En juin, la garde-cbtes est contrainte de se réveiller et d’intervenir. Le
niveau du lac Saint-Louis a baissé, le Kathryn Spirit touche le fond et penche dangereusement,
menacant de chavirer. Des cébles sont mis en place pour le retenir et des barrages flottants pour
contenir une possible fuite d’hydrocarbures dans la réserve d’eau de Montréal et de son agglomération.
Le verdict du groupe de travail est toujours attendu. La démolition sur place pourrait colter entre 10 et
15 millions s de $. L’autre solution serait de le remorquer si c’est encore possible ou de le transporter sur
barge vers un chantier de démolition. Ca colterait encore plus cher. Cf. Ala Casse n° 32 p 2 et 16 et A
la Casse n°38 p 8.
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Navires militaires et auxiliaires

Les pratiques des Etats sont inégales. Bonnes ou mauvaises, elles tirent vers le haut ou vers le bas les
pratiques des armateurs nationaux ou des ports dans lesquels des épaves sont abandonnées. Il est
impossible pour un Etat occidental qui envoie ses ex navires militaires a la démolition en Asie
d’encourager ou de forcer les armateurs civils a recycler en fin de vie leurs navires dans des chantiers
de proximité.

Canada

En novembre 2015, un contrat de 39 millions de $ a été attribué par la Marine du Canada a RJ Mac
Isaac pour le démantelement du tanker ravitailleur Protecteur et du destroyer Algonquin, tous 2
désarmés a Esquimalt, sur la céte ouest. La démolition se fera dans le port de Liverpool, Nouvelle-
Ecosse. Le chantier devrait durer 2 ans et employer 50 personnes a temps complet sur 'emprise de 'ex
papeterie Bowater Mersey. Les 2 navires ont quitté leur port d’attache en remorque via le canal de
Panama. Le tanker est arrivé le 22 avril a Liverpool.

Protecteur. AOR 509. Tanker ravitailleur. Longueur 172 m, 8.380 t. Construit en 1967 a Saint-Jean
(Nouveau-Brunswick, Canada) par Saint John Dry Dock and Shipbuilding Co Ltd. Entré en service le 30
aolt 1969. Transferé officiellement de la flotte de la cote est a celle de la cote ouest le 9 juillet 1993. I
participe a des exercices et des campagnes militaires ou humanitaires sur tous les océans : 1°° guerre
du golfe, opérations de secours aux victimes de I'ouragan Andrew, assistance a la force internationale
au Timor-Oriental.

© Canadian Navy

La fin de carriére du Protecteur est laborieuse. Aprés avoir embouti I'Algonquin en 2013, il est victime de
plusieurs incendies. Le 27 février 2014, le feu dure 11 heures pendant lesquelles le navire dérive au
large d’Hawai. |l est rapatrié en remorque jusqu’a son port d’attache d’Esquimalt, Colombie Britannique.

A 49 ans, le Protecteur a quasiment doublé le temps d’exploitation qui lui avait été assigné par I'état-
major. Son remplacement et celui de son sistership Preserver étaient envisagés depuis 2004 mais le
gouvernement libéral Harper avait annulé les procédures en 2008 par mesure d’économie. Comme |l
fallait s’y attendre les défaillances du systéme électrique sont récurrentes. La maintenance des
chaudiéres elle aussi pose probléme : les piéces de rechange sont difficiles a trouver, méme en faisant
appel a internet. Trop endommagé apres son dernier incendie, le tanker est désarmé le 14 mai 2015.
Démolition a risques pour les travaileurs. Le propre du tanker méme militaire c’est d’étre sali par des
boues ou des tartres d’hhydrocarbures et d‘étre tapissé d’amiante_;'

.
Départ d’Esquimalt, Colombie Britannique. 12.000 km via le canal de Panama. © Chad Hipolito / Canadian Press
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Algonquin. DDG 283. Destroyer, le dernier de la classe Iroquois. Longueur 130 m, 5.100 t. Construit en
1969 a Lauzon par Davie Shipbuilding et entré en service en 1973. Il passe la 1°° partie de sa vie au
sein de la flotte Atlantique avant d’étre transféré dans la flotte Pacifique en 1994. Son retrait définitif du
service était prévu en 2019.

© Canadian Navy

En aolt 2013, il part en exercice a Hawai et entre en collision avec le Protecteur au large de Vancouver.
Les dommages sont estimés a 3 millions, trop pour un navire en fin de carriére. Il est désarmé le 11 juin
2015 et laissé en attente & Esquimalt, Colombie Britannique.

Le Canada s’applique. Pas d’exportation, pas de sabordage, pas de récif artificiel. Les navires n'ont pas
été dynamités le long des cotes de Colombie Britannique comme les Mackenzie, Saskatchewan, Cape
Breton et dernierement encore en 2015 Annapolis. lls ont franchi le canal de Panama en remorque et
bénéficieront d'une démolition contrdlée dans un chantier canadien.

En 2014, la Marine a aussi mis un terme a la carriére de I'lroquois, sistership de I'Algonquin et du
Preserver, sistership du Protecteur. Les deux pourraient faire I'objet d’'un nouvel appel d’offres pour
démolition. Souhaitons que le gouvernement canadien décide de poursuivre la voie du recyclage plut6t
gue celle du sabordage. Les 2 appartenaient a la flotte de la cote Est et sont en attente a Halifax, a
moins de 100 km de Liverpool.

Espagne

5 juillet 2008, Pizarro au départ de Valence 29 juin 2016, en démolition a Cadix
© Manuel Hernandez Lafuente © José Ricardo Rodriguez Montero

L’Armada déstocke. Le navire de débarquement Pizarro L 42 est en cours de démolition a Cadix.
Longueur 159 m, I'ex-Harlan County avait été construit en 1972 a San Francisco (Etats-Unis) par
National Steel Co; I'US Navy I'avait revendu a la Marine espagnole en 1995. |l transportait et débarquait
des véhicules et du personnel lors des opérations militaires ou humanitaires. |l était désarmé depuis le
14 décembre 2012 a l'arsenal de la Carraca a Cadix. En février 2016, il a été mis aux encheres pour
922.000 €. L’entreprise locale Desguaces y Reciclajes de la Bahia a remporté le contrat et démarré les
opérations sur place.
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Son sistership Hernan Cortes avait été vendu pour 240.000 € en 2013 et avait été remorqué pour
démolition en 2014 a Arinaga, aux lles Canaries.

Le Principe de Asturias, I'un des plus petits porte-avions du monde avec ses 196 m, attend d’étre fixé
sur son sort. Commandé en mai 1977, il devait s’appeler Almirante Carrero Blanco, du nom du ministre
éminence grise de Franco tué dans un attentat d’ETA en 1973. Livré en mai 1982 mais rebaptisé entre
temps Principe de Asturias, c’est seulement en 1988 aprés des modifications techniques qu’il était entré
en service actif. Aprés 25 ans d’opérations, il est victime des coupes budgétaires et désarmé en février
2013 a El Ferrol, son port de construction. Sa démolition est évoquée mais des marines étrangeéres,
Indonésie, Philippines et I'improbable Angola, se déclarent intéressées, avant de finalement renoncer.
En décembre 2015, le couperet tombe. C’est la casse. Prix d’attaque 4,8 millions d’euros. Trop cher.
Malgré des rabais successifs et un bradage a 2,9 millions d’euros, aucun chantier n’est intéressé par I'ex
fleuron de ’Armada.

Selon le quotidien ABC, deux acheteurs espagnols regardent I'affaire a condition que la vente se fasse
autour d’1,5 million. Un des acheteurs agirait au nom du chantier turc Leyal, démolisseur appointé de la
Royal Navy. On se souvient que le porte-avions francais Clemenceau avait été au départ acheté par des
intéréts espagnols avant de tenter sa chance en Turquie et en Inde et de finir a la casse au Royaume-
Uni. L’autre éventuel acquéreur souhaiterait remorquer le Principe de Asturias pour démolition aux
Canaries.

Le Principe de Asturias est plein d’amiante et de PCB.
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2004 © US Navy Décembre 013, aquai chez Navantia, & El Ferrol
© José Pardo / La Voz de Galicia

France
La Marine Nationale déstocke par lots et par principe en Europe.

Le site Gardet et de Bézenac au Havre a accueilli les derniers navires de I'appel d’offres remporté en été
2015. Il s’agissait de 18 petites unités basées dans le Var ou a Brest. La derniére a quitter 'arsenal de
Brest a été le petit remorqueur portuaire Bonite.

Le site havrais est limité par sa longueur de quai disponible (160 m), un tonnage annuel autorisé de
58.000 t et un accés excentré dans le canal de Tancarville.

o T

Port du Havre Site Gardet et de Bézenac
Image juin 2015 © captures d’écran Google Earth

Robin des Bois -8- A la Casse n° 44 = Juillet 2016



Le marché attribué a Galloo Recycling & Gand en novembre 2015 concernait la démolition de 7 unités.
Les évacuations ont débuté. L’ex navire atelier Jules Verne venu de Toulon et le remorqueur ravitailleur
Rari remisé a Brest sont arrivés en remorque dans le chantier belge.
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Beryl Fish, 57 m, supply pétrolier Rari, 51 m, supply nucléaire, départ pour la démolition.
Construit en 1983 par les chantiers Bréheret d’Ingrandes. Construit en 1984 par les chantiers Bréhéret de Coueron

Rari. A I'image des supply de l'industrie pétroliere offshore, le Rari était une sorte de supply du nucléaire
militaire. Il a été construit pour la direction du Centre des d’Expérimentations Nucléaires (DIRCEN). Il
quitte Brest pour la Polynésie en février 1985. Au début de sa carriere, il est assigné a divers travaux de
remorquage de matériel et de surveillance sur les sites d’essais pour le compte de son employeur la
DIRCEN ou pour le CEA (Commissariat a I'Energie Atomique), ainsi qu’a des missions civiles,
ravitaillement des iles polynésiennes, évacuations sanitaires ou opérations de secours.

Aprés la reprise des essais nucléaires francais dans les atolls de Mururoa et Fangataufa en 1995, sa
mission principale est le soutien et le ravitaillement des équipes en charge des essais. Au total il a
participé a 8 campagnes et 51 tirs nucléaires.

Il revient en métropole en été 1998. Il se consacrera a des missions de service public voire humanitaires
(assistance a des navires en difficulté, naufrage de I'Erika, ouragan Katrina). Il a été désarmé en 2008.
Pas d’information sur la contamination radioactive éventuelle de certains équipements.

A venir

Un nouveau lot de vieilles coques a fait I'objet d’'un appel d’offres en avril 2016. Il concerne 6 navires,
les frégates Aconit et Duguay-Trouin et 4 ex batiments de soutien mobile mis sur cale a Lorient entre
1961 et 1965, les sisterships Rance, Rhone, Rhin et Loire. Hormis la Loire fraichement désarmée en
2009, tous ces navires ont été utilisés comme brise-lames pour des durées de 9 a 17 ans en
Méditeranée et en Bretagne.

La Rance, désarmée en 1997 avait remplacé la Dives en 2007 comme brise-lames a I'école de plongée
de Saint-Mandrier. On se souvient que la Dives faisait partie avec la Saone et 'Argens d’'un lot de
vieilles coques dans un état précaire et difficilement transportables du fait de leur ultime utilisation. Elles
avaient été démolies a Toulon. Un dock flottant avait du étre loué a un chantier de Lituanie. Seule la
Rance est en Méditerranée ; les autres navires a démolir étaient désarmeés a Lorient et Brest. Les Loire,
Rhin et Duguay-Trouin ont été transférés au cimetiére marin de Landevennec en 2014.

157. LANDEVENNEC Bitiments de I'Escadre de Réserve

=== < -

La Rance © Jean Louis Venne/Mer et Marine
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Royaume-Uni

La Royal Navy est sans états d’ame. La filiere vers les chantiers de démolition de Turquie est plus que
rédée, elle est automatique. Le dernier navire livré, le 23 juin 2016, a été le HMS Endurance, alias, la
« Prune Rouge ». Le brise-glace était immobilisé a Portsmouth depuis 2008 suite a I'inondation de sa
salle de machines au large du Chili. Il avait failli couler. Rapatrié par le navire spécialisé semi
submersible Target, il n’a jamais été remis en état ; le colt de son éventuelle réparation était estimé a 30
millions. Son prix de vente final n’est pas communiqué.

N

La Prune Ruge au temps de sa gloire © Kelly Whybrow Rapatriement © Trevor Hudson

HMS Endurance (ex-Polar Circle). Brise-glace. Construit en 1990 en Norvége par Ulstein Hatlo.
Longueur 91 m, 4.050 t. Affecté aux missions de patrouille en Antarctique et dans I'Atlantique sud.
Accidenté en 2008, désarmé en 2012, démoli en 2016.

Des nouvelles de nos grands blessés

Les navires accidentés encombrent et polluent. Les délais de pompage des hydrocarbures, de transfert
de cargaison, de découpage, de relevage et de transport a quai des troncons de coque dépendent de la
solvabilité des armateurs, des lieux de l'accident, des actions en justice des Etats riverains et de la
vindicte de I'opinion publique nationale et internationale. Rappelons que le Joola coulé en 2002 au large
de la Casamance en Afrique de I'Ouest avec plus de 3000 personnes a bord est toujours au fond de
eau.

Flinterstar. Mer du Nord. Belgique. Coulé aprés une collision le 5 octobre 2015. Le navire venait de
quitter Anvers, il contenait 550 t de carburant. La marée noire touche les cotes belges, hollandaises et
francaises. Des panneaux de cale sont arrachés par les vagues, le navire planté sur un banc de sable
est un risque majeur pour la navigation. La justice belge doit contraindre I'armateur hollandais du
Flinterstar d’assumer les colts du relevage ; il avait renoncé a ses droits sur le navire pour les éviter. La
partie avant vient d’étre relevée ; I'arriére devrait étre évacué fin ao(t 2016.

Flinterstar. Aprés 10 mois au fond de I'eau plusieurs tonnes de peintures toxiques sont parties a I'eau
© Flinter © DEME
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TS Taipei. Taiwan. Echoué le 10 mars 2016 et cassé en 2. Les conteneurs ont été extraits a la mi-mai.
Les épaves sont en cours de découpage sur place. Il reste du fioul a bord. « Tout ce qu’on peut faire
pour éviter une seconde marée noire, c’est espérer qu’il n’y aura pas de typhons pendant 4 mois, ce qui
est impossible » conclut un député taiwanais.

Le chantier devrait étre terminé d’ici le mois de septembre. Si tout se passe bien. Début juillet, la barge
semi submersible Giant 6 de Boskalis qui transportait des piéces de ferraille issues du découpage a
percuté et endommagé un quai du port de Keelung.

TS Taipei, 2 avril © Lappino Giant 6 © Splash 247

Ocean Tango. Corée du Sud. Echoué le 17 avril 2016. En cours de découpage in situ. (voir p 61)

En Amérique du Sud, on est par contre sans nouvelles du vraquier Los Llanitos (Mexique) et de la
bétaillere Haidar (Brésil). Les mises en demeure d’évacuer les épaves n'ont pas été suivies d’effets.

Los Llanitos capture d’écran Google Earth Haidar capture d’écran TV Liberal
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Bilan Avril-Mai-Juin 2016

tonnage recyclé navires

1 Bangladesh 1,1 million t (39%) 1 Bangladesh, 89 (33%)

2 Inde 554.000 t (20%) 2 Inde, 58 (22%)

3 Pakistan, 502.000 t (18%) 3 Pakistan, 41 (15%)

4 Chine, 299.000 t (11%) 4 Chine, 31 (12)

5 Turquie, 177.000 t (6%) 5 Turquie, 22 (8%)
Le marché se maintient en haut de I'échelle et les prix descendent. Le tonnage ferraillé depuis le début
de 'année est de 5,7 millions de tonnes. Il était de 7 millions 150
de tonnes pour toute I'année 2015 et de 12, 5 millions pour o
année record 2012. - %
Dans l'indiscutable peloton de téte, I'Ilnde continue a jouer au £ *” — .
yoyo avec le Bangladesh, le Pakistan est derriere. g I

100

Depuis mai, les prix de vente chitent. 250 $ la tonne chez 50

les 3 leaders du sous-continent indien. 150 $ la tonne en - i -

Chine ou en Turquie.

Avril-Mai-Juin. 269 navires de commerce ont été démolis dont 246 (91%) dans le sous-continent indien,
en Chine et en Turquie. Sur ces 246 navires, 53 avaient été construits en Europe et 78 appartenanient a
des armateurs européens ou de I'espace économique européen.

Plus que jamais, les armateurs vendent aux chantiers les plus offrants. Maersk, 1° armateur mondial,
aprés avoir privilégié pendant des années la destination Chine et avoir investi dans la démolition
standardisée des porte-conteneurs en partenariat avec des chantiers chinois affichant du « green
recycling » fait un retour remarqué en Inde.

)

Cuasler

Mai 2016, Maersk Wyming et Maersk Georgia a Alang © Imran Mustufa Memon

L’Inde achéte a 250 $ la tonne, la Chine a 150. La plus value n’est pas négligeable quand on démolit un
porte-conteneurs de 20.000 t.

tonnage recyclé Catégorie de navire

1 : vraquier, 1,4 million t (50%) 1 : vraquier, 118 (44%)

2 : porte-conteneurs, 743.000 t (27%) 2 : porte-conteneurs, 50 (19%)

3 : tanker, 253.000 t (9%) 3 : marchandises diverses 39 (14%)
4 : marchandises diverses, 189.000 t (7%). 4 : tanker, 24 (9%)

Vraquiers (118 unités) et porte-conteneurs (50 unités) représentent 77% du tonnage envoyé a la casse.
26 gros vraquiers capesize (plus de 110.000 t de port en lourd) sont passés a la trappe. Le flux des
porte-conteneurs vers les chantiers de démolition a repris de plus belle. Ce trimestre, la famille
représente 27% du tonnage, comparé a 13% pour toute 'année 2015.
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~ Au moins 48 navires (18%) ont été dépavillonnés juste avant leur départ a la casse. r

Saint-Kitts-et-Nevis (13 navires) et les Comores (12 navires) cumulent la moitié de ces é
naturalisations de derniére heure. L’archipel de Palaos, a la 3°™
Leone (5 navires) et Niue (4 navires).

place avec 6 navires, précede le Sierra

Apres les barreaux, la casse

89 % des navires démolis en avril, mai et juin 2016 étaient contrdlés par une société de classification
appartenant a I'|ACS (International Association of Classification Societies). Ce label n’empéche pas les
déficiences et les détentions. Au moins 144 navires (54%) ont fait 'objet de détention(s) dans les ports
mondiaux. Le taux de détention préalable a la démolition est de 74% chez les transporteurs de
marchandises diverses, 67% chez les transporteurs de gaz, 62% chez les vraquiers, 57% chez les
voituriers et 40% chez les porte-conteneurs.

Avec 17 détentions, le transporteur de marchandises diverses Lady Leen remporte la médaille d’or des
navires sous-normes (p 38). Il a été échoué en Inde. Il précéde un autre cargo, le Santa Maria (11
détentions, p 41) démoli en Turquie et le vraquier Kinda destiné au Bangladesh (8 detentions, p 75).

Koper 2003 o
o4 : o000 &8
y °
L]
= . o
L]
Z.=> Lady Leen, 2003-2016 i T A R en——— s
Les détentions du Lady Leen, armateur roumain, qui Il est pourtant arrivé pour démolition en Inde par
fréquentait la Méditerranée et la Mer Noire. © Robin des Bois ses propres moyens. © Viral Shah

Années et métres

L’age des cassés va de 10 ans pour les porte-conteneurs accidenté Safmarine Meru (p 56) et TS Taipei
(p 58) a 59 ans pour le cargo vedette Kapetan Christos (Voir the END p 87). La chute de I'espérance de
vie se confirme : 'dge moyen est de 26 ans. Il est de 23 ans chez les vraquiers et méme de 20 chez les
gros capesize. 20 ans est aussi 'age moyen des porte-conteneurs. Outre les 2 accidentés, 10 porte-
conteneurs agés de 15 ans ou moins sont partis a la casse.

62 navires ont une longueur inférieure a 150 m, 109 mesurent entre 150 et 199 m et 98 plus de 200 m.
Le convoi des navires démolis ce trimestre s’allongerait sur 51 km.

Le plus lourd de tous est le vraquier minéralier K. Cosmos (p 74), ex supertanker Diamond Echo
construit au Japon, échoué au Bangladesh : 24 ans, 315 m de longueur, 240.853 tpl, pour un poids lege
de 37.994 t.

K Cosmos, Singapour, novembre 2013 © Jan Ove
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Les post 2000 partent a la casse

Manque de fret, concentration des armements, massification. Les porte-conteneurs et les minéraliers
sont des cassés prématurés. Pour I'armateur, ils ont plus de valeur morts que vivants. En 2006, la
moyenne d’age des porte-conteneurs en fin d’exploitation était de 28 ans et celle des vraquiers de 31.

&
%

— Y

Cathrine Rickmers, 14 ans, 4426 evp Conti Taipei, 1 an, 5551 evp
1 Bangladesh T Inde

3, =

MOL Promise, 14 ans, 6350 evp Onga, 15 ans
1 Bangladesh 1 Chine

KWK Exemplar, 15 ans DS National, 15 ans, 6479 evp
1 Bangladesh T Inde

Northern Endeavour, 15 ans, 2456 evp Tian Du Feng, 15 ans
T Inde T Chine

1 Jerzy Nowak / 2 John Regan / 3 Pilot Frans Group / 4 lvan Meshkov / 5 Peter Karberg / 6 Lappino / 7 Vyacheslav47 / 8 Tropic Maritime.
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Offshore : plateformes

Navire construit dans un chantier d’un pays de I'Union Européenne ou de I'’Association
Européenne de Libre Echange (AELE).

Navire sous pavillon européen ou de 'AELE, ou dont 'armateur est européen ou de
'AELE.

Navire contrdlé par une société de classification n’appartenant pas a I'lnternational
Association of Classification Societies (IACS), ou sans classification connue.

Navire et équipage détenus dans un port pour déficiences.

Pavillon du dernier voyage

em Vd 5 == Dl B o A =

Comores Congo  RD Congo lles Niue Palaos  St-Kitts-et-  Sierra Tanzanie Togo
Marshall Nevis Leone

Offshore

Plateformes

Plateformes spécialisées dans la pose de pipelines, plateformes de forage en eaux profondes ou
moyennes, semi submersibles ou auto-élévatrices, elles travaillaient en mer du Nord, en Méditerranée,
en Asie du Sud-Est ou au Brésil. Tout le monde en veut. Le 15 juin, I'Inde a réceptionné la plus grosse,
la poseuse de pipeline Castoro 7, arrivée en remorque depuis le Brésil et un passage devant I'lle
Maurice. Elles ne font pas partie du bilan d’A la Casse mais se mélent aux bateaux dans les chantiers
de démolition.

Quelques exemples d’échouage :
Turquie : Transocean John Shaw, pavillon Vanuatu. GSF Grand Bank, pavillon Vanuatu. GSF Rig 135,
pavillon Vanuatu. Falcon 100, pavillon lles Marshall.

T T I
bttt di

GSF Grand Bank a Aliaga © Selim San ENSCO 56 a Gadani © Ovais Ki
Pakistan: Ensco 56, pavillon Libéria, 6.000 t

Bangladesh : Rob Hew, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis, 4.301 t. Rob Roy, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis,
4552 t.

© Wahid Ferdous non identifiées a hittagong © Sajjad Chowdhury
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Offshore : plateformes, navire de recherches

Inde : Ocean General, pavillon lles Marshall, 12.450 t. Castoro 7, pavillon Panama, 35.018 t. Triumph
109, pavillon lles Marshall, t.

Ocean General Triumph 109 Castoro 7
© Rameshwar Swami © Kiran Pandya © Rameshwar Swami

Navire de recherches
Kondor Explorer (ex-Kondor, ex-SSS Shangai) OMI 8201363. Ex navire de ravitaillement
offshore converti en 1997 pour le norvégien Seabird Exploration. Longueur 61 m. Pavillon .
Chypre. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1984 a Shanghai (Chine) [ a8
par Hudong, il faisait partie d’'une série de 9 navires remorqueur ravitailleur poseur d’ancre. Aprés 5 ans
d’inactivité dans le port de Delfzijl au nord des Pays-Bas, il est remorqué pour démolition & Gravendeel,
au sud de Rotterdam (Pays-Bas).

Kondor 1993 Collection B.A.S.M. - © H. Hoffmann A GraVéhdeel

Ocean Discovery (ex-Ocean Discovery, ex-Fohn, ex-CGG Fohn, ex-Rig Master).
OMI 8112550. Longueur 84 m. Pavillon
Royaume-Uni. Société de classification
Bureau Veritas. Construit en 1983 a Flekkefjord (Norvége) par
Flekkefjord Slip ; jumboisé en 1994, rallongé de 72 & 84 m et
équipé d’'un pont hélicoptére. Propriétaire Exploration Vsl
Resources (Norvege). Vendu pour démolition a Gravendeel
(Pays-Bas).

Ocean Discovery, arrivée a Lerwick (Royaume-Uni)
28 avril 2013. © Richard Paton

Seapol One (ex-Aichi Maru). OMI 8912572. Ex navire de péche reconverti. Longueur 55 m, 656 t.
Pavillon Mongolie. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1990 a
Niigata (Japon) par Niigata Engineering. Propriétaire Ocean Connection Pte Ltd (Singapour).Vendu pour
démolition en Inde.

Seapol One a Singapour, aodlt 2007 ©
Foggy
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Offshore : navire de recherches, forage, service

Vos Westwind (ex-Gulf Pride, ex-Barracuda, ex-Sambro). OMI 7611470. Longueur
52 m. Pavillon Libéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1977 a
Marystown (Canada) par Marystown SY ; ex chalutier converti en navire de
recherches en 1986 et rallongé de 47 & 52 m. Propriétaire Vroon Offshore Services
Ltd (Royaume-Uni). Détenu en 2009 a Den Helder
(Pays-Bas) Vendu pour démolition au Danemark.

Vos Westwind mer du Nord, juin 2010.
© Joao Viana

Navire de forage

Deepwater Navigator (ex-Peregrine VII, ex-
Deepsea Worker, ex-Flex L.D., ex-Foresight
Driller 1l, ex-Sedco 445). OMI 7112890.
Longueur 168 m. Pavillon lles Marshall.
Société de classification Det Norske Veritas.
Construit en 1971 a Tamano (Japon) par
Mitsui. Jumboisé en 1999, rallongé de 136m a
168m et élargi de 21,4 a 26,3 m. Propriétaire
Transocean Offshore Deepwater Drilling Inc
(Etats-Unis). Vendu pour démolition en
Turquie.

Deepwater Navigator, mai 2012, bassin de Campos,
Rio de Janeiro (Brésil) © Leonardo Carvalho

Navire de service a I'offshore

Binhai 291 (ex-Viking Girl). OMI 8022901. Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 66 m.
Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1982 a
Harstad (Norvege) par Kaarbos. Propriétaire China National Offshore Oil (Chine). Vendu pour
démolition en Chine a Xinhui.

Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 64 m. Pavillon Turquie. Société de
classification Turk Loydu. Construit en 1977 a San Diego (Etats-Unis) par Campbell. ==
Propriétaire Solar Gemi Kurtarma Hizmetleri (Turquie). Détenu en 2005 a Sfax (Tunisie). Vendu pour
démolition en Turquie.

Emre Omur (ex-Golfo de Siam, ex-Smitt-Lloyd-118, ex-Biehl Trader). OMI 7508879. @

Emre Omur, octobre 2012 © sercanbozkurt
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Offshore : navire de service

Esvagt Omega (ex-Omega 807, ex-Seaforth Laird, ex-Lovat Salvator). OMI i)
7404841. Navire de ravitaillement offshore converti en 1988 en navire de
sauvetage. Longueur 64 m, 1.247 t. Pavillon Danemark. Société de classification
Bureau Veritas. Construit en 1976 a Lowestoft Sud (Royaume-Uni) par Brooke Marine. Propriétaire
Esvagt A/S (Danemark). Malgré son pavillon danois, 'Esvagt Omega a snobé les chantiers nationaux de
Grenaa et Esbjerg pour étre démoli & Papenburg (Allemagne) spécialisé dans le démantélement des
navires fluviaux au bord de I’Er_n_s.

4 juillet 1997, Great Yarmouth (Royaume-Uni) 12 juin 2016 a Papenburg (Allemagne)
© stephen-s © Jochen Wegener

Magnum V (ex-Seabulk Plover, ex-Red Plover, ex-Leiv Viking). OMI 7401332. Navire 3
de ravitaillement offshore. Longueur 62
m. Pavillon Sierra Leone. Société de
classification DNV/GL. Construit en 1975 a Elmshorn
(Allemagne) par Kremer Sohn. Propriétaire Minerva
Maritime SA (Grece). Vendu pour démolition en Inde.

Magnum V at Mumbai November 2013
© Gordon Dalzell

Ocean Clever (ex-Havila Clever, ex-Kronbas, ex-West Penguin, ex-Atlantic Fosna, [ &7 ]
ex-Edda Atlantic). OMI 7402477. Navire de surveillance. Longueur 71 m. Pavillon
Royaume-Uni. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1975 a
Kristiansund N. (Norvége) par Storviks ; jumboisé et rallongé en 1986 de 59 a 71 m. Propriétaire Atlantic
Offshore Rescue Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Danemark a Grenaa.

Pacific Marlin (ex-Bigorange XI). OMI 7810741. Ex navire de ravitaillement offshore reconverti en 1992
en navire de surveillance. Longueur 58 m, 895 t. Pavillon Singapour. Société de classification American
Bureau of Shipping. Construit en 1978 a Nandan (Japon) par Teraoka. Propriétaire Swire Pacific
Offshore (Singapour). Depuis 2006, le Pacific Marlin était affrété a long terme pour la surveillance des
péches dans l'archipel des Chagos par I'administration des territoires britanniques de I'océan Indien. I
était basé a Diego Garcia. En 2014, il a été accusé de rejet d’eaux usées dans le lagon : des analyses
ont mis en évidence des taux de nitrates et de phosphates 4 fois supérieurs a la normale. Vendu pour
démolition en Inde.

7 - '(’*,.]. Tl GG b i
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Bigorange Xl, golfe Persique, années 70 Pacific Marlin © Swire Pacific Offshore
© Brendan O'Donnell.
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Offshore : navire de service

Putford Artemis (ex-Coral Sea 2, ex-Moon Lady, ex-Aomjai lll, ex-Selco Supply I, ex-
Ibis Five). OMI 7392971. Navire de ravitaillement offshore. Longueur 58 m. Pavillon
Royaume-Uni. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1975 a
Waterhuizen (Pays-Bas) par Pattje. Propriétaire Boston Putford Offshore Safety
(Royaume-Uni). pour démolition au Danemark.

4 mars 2016, Great Yarmouth © Paul Gowen 1er juin 2016 Grenaa © Bendt Nielsen
Samudrika 11. OMI 8311766. Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 51 m, 1008 t. Pavillon Inde.
Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1986 & Haora (Inde) par Hooghly.
Propriétaire Oil & Natural Gas Corp Ltd (Inde). Vendu pour démolition en Inde & Mumbai.

Samudrika 5. OMI 8311730. Remorqueur ravitailleur offshore. Longueur 55 m, 1005 t. Pavillon Inde.
Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1986 a Visakhapatham (Inde) par
Hindustan. Propriétaire Shipping Corporation of India (Inde). Vendu pour démolition en Inde a Mumbai.

la stimulation des puits offshore. ‘#5,
Longueur 82 m, 2.949 t. Pavillon Inde. =%
Société de classification Indian Register of Shipping.
Construit en 1983 & Forde (Norvége) par Ankerlokken
Forde. Propriétaire Baker Hughes Oilfield Services
(Inde). Détenu en 1998 et en 2006 a Esbjerg
(Danemark). Vendu pour démolition en Inde.

Vestfonn. OMI 8211849. Ex transporteur de pipelines équipé en 1985 de matériel pour B

Mumbai, février 2013 © Tanmay Mhatre

Vos Ocean (ex-Dea Ocean, ex-Needham Tide). OMI 8216473. Ex navire de ravitaillement
offshore converti en 2006 en navire de sauvetage en station. Longueur 66 m. Pavillon y
Barbade. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1983 a La [T\ ais
Nouvelle-lIbérie (Etats-Unis d’Amérique) par McDermott. Propriétaire Nomis Shipping Ltd (Royaume-
Uni). Vendu pour démolition en Belgique par Galloo

Recycling.

Vos Ocean, 20 janvier 2014, Aberdeen (Royaume-Uni)
© Bobjak/ Shipspotting
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Offshore, navire de service/Remorqueur

Walvis 6 (ex-Zamil Abdullah). OMI 8211033. Navire de ravitaillement offshore. Longueur 61 m. Pavillon
Nigéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1982 a Kitakyushu (Japon) par
Wakamatsu. Propriétaire Walvis International (Cl) Ltd (Nigéria). Vendu pour une destination de
démolition non spécifiée.

Walvis 6, Onne Port (Nigeria), 29 décembre 2009 © Bjorn Poulsen

Zomorod (ex-Permina Supply No.3). OMI 7353444. Navire de ravitaillement offshore. Longueur
50 m, 714 t. Pavillon Moldavie. Société de classification Polish Register of Shipping. Construit
en 1974 a Takamatsu (Japon) par Shikoku. Propriétaire Star Petroleum Co (Emirats Arabes gt
Unis). Détenu en 2003 a Bushire (Iran) et en 2007 a Asaluyeh (Iran). Vendu pour démolitionen
Inde & Mumbai.

U

Remorqueur

Alicorn (ex-Shamrock Master, ex-Seabulk Master, ex-Gimmos Master, ex-Nasser, ex-Riyadh). OMI
7626712. Longueur 47 m, 571 t. Pavillon Comores. Société de classification Bureau Veritas. Construit
en 1976 a Kamijima (Japon) par Imai Seisakusho Co Ltd. Propriétaire Mubarak Marine LLC (Emirats
Arabes Unis). Vendu pour démolition au Pakistan.

MTide Salvage 1 (ex-Dongbang Pallas, ex-Salvigour). OMI 8409977. Longueur 67 m, 1.449 t. Pavillon
Panama. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1990 a Singapour par
Jurong SY. Propriétaire Moses Tide Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition en Inde.

Salvage Leader (ex-Tambau). OMI 7510468. Longueur 86 m. Pavillon Saint-Vincent-et-
Grenadines. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1976 a
Tamano (Japon) par Mitsui. Propriétaire Asian Marine Co Ltd (Taiwan). Détenu en 2004 a
Shenzen (Chine). En attente depuis janvier 2012 a Kaohsiung (Taiwan). Vendu pour une
destination de démolition non spécifiée.
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Transprt de barge a Rotterdam (Pays-Bas), mars 2010 © Martin Keijzer
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Drague
Drague

Beachway (ex-Welsh Bay, ex-Volvox Frisia, ex-Transmundum VI). OMI 7111808. B
Longueur 95 m. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit
en 1971 a Hambourg (Allemagne) par Norderwerft. Propriétaire Boskalis
Baggermaatschappij (Pays-Bas). Vendu pour démolition a Gand (Belgique) par Galloo Recycling.

e -

Beachway 13 juillet 2013, a Buenos Aires (g_entine) © Maxi Alonso

" Chernoye More. OMI 6409569. Longueur 121 m. Pavillon Ukraine, pavillon [ ] @
Tanzanie pour son dernier voyage. Société de classification inconnue. La jﬂ
drague aspiratrice Chernoye More a été construite en 1964 a Nantes (France) par les

Ateliers et Chantiers de Nantes (Bretagne-Loire) pour la Black Sea Shipping Company, d’Odessa

(pavillon soviétique). Elle est passée en 1991 sous pavillon ukrainien au sein de la compagnie de
dragage Black Sea & Azov Sea Dredging Company, d’Odessa ; elle en était le navire le plus ancien.

La drague Chernoye More a été la premiere d’une série d’unités spécialisées construites a Nantes pour
'URSS entre 1964 et 1977. Il y a eu d’abord son sister-ship, la drague Baltiyskoye More également
livrée en 1964, devenue en 2000 la Baltic Sea sous pavillon de St. Kitts, gérée par une entreprise de
Riga (Lettonie), et actuellement en service au port de Lagos (Nigeria). Ensuite, Nantes a construit les
navires-usines (péche) de 128 metres Nataliya Kovshova, Mariya Polivanova et Analotiy Khalin (1966-
1967), puis les cargos frigorifiques (pour poissons) de 11 700 tpl Amurskiy Zaliv, Rizhskiy Zaliv et
Ussuriyskiy Zaliv (1970-1971), et enfin le paquebot Ayvazovskiy de 7 127 tjb (1977). Toute cette flotte
d’origine nantaise est aujourd’hui démolie a I'exception de la drague Baltic Sea.

g e — = - s = T s = . : e

Chernoye More echouée en mer Noire sur la céte de Yuzhny Aliaga © Selim Sam
(Ukraine). 25 mai 2007. © Viktor Krasyuk

La Chernoye More d’une capacité de puits de 3 500 m® a été signalée en cours de renflouement en mai

2007 apres un échouement sur la cote de la Mer Noire prés du port de Yuzhny. On ignore si, alors agée

de 43 ans, elle a été effectivement remise en service. Vendue pour démolition a Aliaga et arrivée le 1*
juin sous pavillon de la Tanzanie.
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Drague

Coronaut. OMI 8804452. Longueur 82 m. Pavillon Panama. Société de classification
Bureau Veritas. Construit en 1988 a Kinderijk (Pays-Bas) par IHC Smit. Propriétaire
’Boskalis (Pays-Bas). Vendu pour démolition a Gand (Belgique) par Galloo Recycling.

Coronaut, a quai a Wllemstad, Antilles Néerlandaises,
22 décembre 2016 © Cees Bustraan

Perla (ex-Grjotjotunn, ex-Jorpeland, ex-Anne Sobye, ex-Susan). OMI 6423137. Ex
cargo converti en 1967. Longueur 48 m. Pavillon Islande. Société de classification
inconnue. Construit en 1964 a Husum (Allemagne) par Husumer. Propriétaire Glitnir
HF (Islande).

14

’
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.

En baie de Reykjavik, 14 juillet 2011 © Hilmar Snorrason

En cours de démolition par Fura Ehf installé & Hafnarfjordur en baie de Faxafloi, au sud de la capitale
Reykjavik. L’lslande reprend le beaching. Les conditions ne se sont pas améliorées depuis la campagne
relevée par A la Casse en 2014 (Cf A la Casse n° 35, p 3-5, Islang). Les opérations sont effectuées les
pieds dans I'eau de la baie. Des navires de péche suivront.

|

FJARDARFROS

Le chantier d’'Hafnarfjordur, 22 mai 2016 Perla en cours de démolition DR
Image Google Earth
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Ferry / traversier

Ferry / Traversier

' Mistral Express (ex-Mistral, ex-Esterel). OMI 7915101. Longueur 145 m. Pavillon B
Maroc, pavillon Congo pour son dernier voyage. Société de classification Bureau

Veritas. Le Mistral Express était a l'origine le transbordeur Esterel de la Société Nationale

Maritime Corse-Méditerranée, livré le 30 avril 1981

par les chantiers Dubigeon-Normandie, de Nantes.

Pendant sa carriére francaise, il a assuré la desserte

de la Corse, principalement au départ de Nice, et des

liaisons entre Marseille et 'Algérie.

y Les sisterships Esterel (gauche) et Corse.
| © Eric Kerverdo /Marine Marchande.net

e e e ~ agits

Il a été affrété a plusieurs occasions par I'Etat pour des missions militaires. En mars 1984, il rapatrie en
deux traversées de Beyrouth a Larnaca (Chypre) les militaires francais de la FINUL (Force intérimaire
des Nations unies au Liban) évacuant le Liban. Il participe ensuite a 'opération Daguet (premiere guerre
du Golfe aprés l'invasion du Koweit par I'lrak) : entre septembre 1990 et mai 1991, il effectue trois
liaisons entre Toulon et Yanbu (Arabie saoudite) et un plus long voyage entre Toulon et Koweit,
amenant ou rembarquant a chaque fois des troupes et du matériel.

e e N R T R O T T

" COMANAY -

Le Mistral, départ d’Almeria (Espagne), juin 2003
© Juanfra Monzén juillet 2009 © F.Ybancos

Mistral Express, devant I'enclave espagnole de Melilla,

Aprés une période de désarmement, il est vendu en mars 1997 au
groupe britannique Cenargo International qui le rebaptise Mistral
sous pavillon des Bahamas et [laffecte a son service
« FerriMaroc » entre Nador (Maroc) et Almeria (Espagne). En
2005, il est acquis par la COmpagnie MArocaine de NAVigation
(Comanav) et devient le marocain Mistral Express. Il continue
d’assurer principalement la liaison Nador-Almeria. En 2011, |l
participe a I'’évacuation de réfugiés libyens de Tripoli vers Tanger.
Les difficultés financiéres de son armateur conduisent a son
désarmement début 2012 a Nador. Il a quitté ce port le 12 juin
2016 en remorque de I'lzmir Bull pour arriver a Aliaga le 27 juin
sous pavillon du Congo.
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Aliaga, juin 2016 © Selim San

Son sister-ship le Corse, vendu par le liquidateur de la SNCM a un armement de Dubai, a quitté
Marseille le 12 mai dernier en remorque, a destination du Pirée pour travaux. Aux derniéres nouvelles, il
se trouve aux chantiers Spanopoulos, de Salamine. Il y a beaucoup d’amiante a bord.

Cf. « Le Corse va-t-il migrer en Asie ? », 14 septembre 2015 et « Le Corse exfiltré », 13 mai 2016.
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Ferry / traversier

Utopia 2 (ex-New Shirayuri). OMI 8604278. Longueur 184 m, 10.868 t. Pavillon Panama,

pavillon Palaos pour son dernier voyage sous le nom de Top. Société de classification Nippon
Kaiji Kyokai. Construit en 1987 a Aioi (Japon) par Ishikawajima-Harima pour Shin-Nihonkai Ferry Co.
Dans les années 60, la logistique ferry s’est développée au Japon pour compenser la faiblesse de
l'infrastructure routiére et transporter les produits de I'industrie japonaise en plein essor. Par la suite les
ferries japonais se sont tournés vers le transport des passagers. Le « Nouveau Lys Blanc » fait partie de
la génération 80 des ferries de croisiére, congus pour attirer les touristes avec des cabines de luxe et
des espaces publics de distraction. Il était opéré sur les liaisons de la céte ouest du Japon entre Otaru,
Niigata, Tsuruga et Maizuru.

New Shirayuri © ship-broker.eu

En 2005, il est revendu a un autre armateur japonais Utopia Lines SA qui le met en service sur la ligne
reliant en 29 h Shimonoseki (Japon) et Taicang (Chine).

Taicang(Suzhou)

2008, Utopia 2 dans la brume industrielle de Shanghai
© Marc Ottini

Le navire était a vendre depuis le début de 'année pour 15 millions de $. Il n’a pas trouvé preneur pour
continuation d’exploitation. Il a été racheté par le courtier indien Prayati Shipping pour démolition en
Inde.

Le Top, échoué a Alang ©
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Navire a passagers

Navire a passagers

Henna (ex-Pacific Sun, ex-Jubilee). OMI 8314122. Navire a passagers. Longueur 225
m. Pavillon Malte. Société de classification China Classification Society. Construit en
1986 a Malmd (Suede) par Kockums MV. Détenu en 2013 et 2015 a Tianjin.

Ce paquebot a été construit en 1986 par le chantier
Kockums, a Malmé (Suéde) sous le nom de Jubilee
pour la compagnie ameéricaine Carnival Cruise Lines.
C’était alors le troisieme navire neuf de ce groupe

appelé a devenir le numéro un mondial de la
croisiére avec une centaine de navires aujourd’hui.

Carte postale Carnival officielle du Jubilee.
© Simplon Postcards

Jubilee

En 2004, tout en restant au sein du groupe
Carnival, il est transféré a la filiale P&O Cruise
Australia et devient le Pacific Sun sous pavillon
britannique ; il est alors affecté au marché
australien. A cette occasion, on lui retire ses
ailerons de cheminée, détail caractéristique des
paquebots Carnival.

R R R LT

Pacific Sun au départ de Sydney (Australie),
3 novembre 2007. © Clyde Dickens.

Le Pacific Sun est vendu en 2012 au groupe chinois HNA, qui détient entre autres la compagnie
aérienne Hainan Airlines, qui le renomme Henna sous pavillon maltais. C’est alors le premier paquebot
de croisiére de propriété chinoise. Il offre a partir de 2013 des croisiéres entre la Chine et le Vietham ou
la Corée. Mais il essuie des pertes financieres a cause de la concurrence de navires plus récents
ameneés sur le marché chinois par les armateurs étrangers. L’exploitation du navire cesse en novembre
2015 et il est livré a la démolition en juin 2016 a Daishan (province de Zjejiang).

NN

© HNA Cruises
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Tanker

Tanker
Adela (ex-Brave, ex-Salamis, ex-Roxanne, ex-Gemini, ex-Willtoc Ajman). OMI @

8122464. Longueur 156 m, 6.030 t. Pavillon Panama. Société de classification ‘Iﬂa
inconnue. Construit en 1982 & Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire )
Adena Maritime SA (lles Marshall). Détenu en
! 2000 a Rotterdam (Pays-Bas) et a Rouen
e (France). Vendu pour démolition au Pakistan.

~ | Brave au terminal de Bonny Inshore (Nigeria), 5 mai
2011 © lvan Meshkov

Adventure (ex-British Adventure, ex-BP Adventure). OMI 8817655. Longueur 176 m, 7.895 t.
PaV|IIon lles Marshall Société de classmcatlon Londs Register of Shipping. Constrmt en

(Grece). Vendu pour démolition en Inde. 307 $ la tonne.

Alba (ex-Ocean, ex-Belda, ex-Siteam Saturn, ex-Team Saturn, ex-Team Hada). OMI
8618786. Longueur 186 m, 8.978 t. Pavillon Panama. Société de classification e
Registro Italiano Navale. Construit en 1987 & Mizushima (Japon) par Sanoyas Corp. [yt xé;;
Propriétaire Val Enterprises SA (Gréce). Détenu en 2009 a Vlaardingen (Pays-Bas). Vendu pour
démolition au Pakistan. 300 $ la tonne incluant 150 t de carburant.

Algosar (ex-Gemini). OMI 7634288. Longueur 132 m, 5.401 t. Pavillon Canada. Société de classification
American Bureau of Shipping. Navire double coque construit en 1978 a Orange (Texas, Etats-Unis
d’Amérique) par Levingston en tant que Gemini pour 'américain Cleveland Tankers Inc. Il a effectué son
voyage inaugural a 'automne 1978 entre Baytown (Texas) et Detroit (Michigan). Il était utilisé sur les
Grands Lacs pour le transport de produits raffinés et de produits chimiques comme la soude caustique,
le chlorure de calcium ou les engrais azotés. Il est resté sous pavillon Etats-Unis jusqu’a son rachat par
le canadien Algoma Central Corp en 2005. Il devient I'Algosar. Le navire passe I'hiver dernier en cale
seche a Port Weller. Le 17 mai 2016, 2 remorqueurs, les Jerry G et Radium Yellowknife, viennent le
chercher pour remonter le canal Welland qui relie les lacs Erié et Ontario et 'amener au chantier de
démolition Marine Recycling Corp de Port Colborne (Canada).

© Slmon Laberge
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Tanker

Argosy (ex-British Argosy, ex-BP Argosy). OMI 8817667. Longueur 176 m, 7.806 t. Pavillon
lles Marshall. Société de classification [

L

- Lloyd’s Register of Shipping. Construit en [II¥Y33
1991 a Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire
Sea World Management & Trading Inc (Gréce). Vendu
pour démolition au Pakistan. 300 $ la tonne.

Argosy, a ljmuiden (Pays-Bas), 31 mars 2009
© Erwin Willemse

Arowana Madrid (ex-Kinmei n°2). OMI 8910859. Tanker simple coque double fond. Longueur 103 m.
Pavillon Malaisie. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai ; son statut est suspendu car il n’est plus
a jour de ses visites de classification. Construit en 1989 a Hakata (Japon) par Murakami Hide.
Propriétaire Ban Hoe Leong Marine Supplies (Malaisie). Principalement utilisé pour le ravitaillement en
soutes. Vendu pour une destination de démolition non spécifiée. A la mi juin il était encore en attente a
Port Klang (Malaisie).

Can S-1 (ex-Trader, ex-Petrojam Trader, ex-Eastern Navigator, ex-Kakumei Maru). OMI 1‘uu,
7725051. Longueur 88 m. Pavillon Turquie. Société de classification Bureau Veritas. Construit | =/
en 1978 a Komatsushima (Japon) par Tokushima Sangyo. Propriétaire Yapi Kredi Finansal &.=3
Kiralama (Turquie). Détenu en 2007 a Izmit (Turquie) et en 2009 a Poti (Georgie). Vendu pour
démolition en Turquie.

Eagle Ford (ex-Kodiak, ex-Tonsina). OMI 7408081. Tanker double coque. Longueur 270 m, 24.869 t.
Pavillon Etats-Unis, pavillon Comores pour son dernier voyage. Société de classification American
Bureau of Shipping. Construit en 1978 a Chester (Pennsylvanie, Etats-Unis) par Sun Shipbuilding Corp
pour Alaska Tankers Co. En 2005, il est revendu a Sea River Maritime, filiale d’Exxon Mobil, basée a
Houston (Texas, Etats-Unis) puis en 2014 a Seabulk Tankers Inc de Fort Lauderdale. |l aura gardé son
pavillon américain pendant toute sa carriere sauf pour son voyage final vers les chantiers de démolition
du Pakistan sous le nom de Leo.

Eag/e Ford devant Ia skyllne de Manhatta'n New York (Etats Unls)
© Basil Karatzas Photographie Maritime

Faisal (ex-Tamara, ex-CSK Valiant). OMI 9002154. Tanker double coque. Longueur 247 m, 15.369 t.
Pavillon Arabie Saoudite. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1990 a Mihara (Japon)
par Koyo DY Co. Propriétaire Red Sea Marine Services (Arabie Saoudite). Vendu pour démolition au
Pakistan. 318 $ la tonne.

Georgios M (ex-Bro Stella, ex-United Stella). OMI| 9011868. Tanker

‘ double coque. Longueur 213 m. Pavillon Malte, pavillon Saint-Kitts-

et-Nevis pour sa fin de vie en tant que Georgios. Société de classification N

Det Norske Veritas. Construit en 1995 & Pula (Croatie) par Uljanik. Détenu en 2009 & Galveston (Etats-

Unis). Revendu par son armateur maltais Helford Marine a une société écran basée a Saint-Kitts-et-
Nevis en mai 2015 avant son départ pour démolition au Pakistan.
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Tanker

Kriton (ex-Myriad, ex-Trinidad). OMI 8904264. Longueur 185 m, 8.961 t. Pavillon
Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1991 a Okpo (Corée | :

du Sud) par Daewoo SB & HM. Propriétaire lonia Management SA (Gréce). Détenu (9383 ,;ﬁ;‘d;},
en 2004 a Sainte-Croix (lles Vierges, Etats-Unis), et en 2009 a Anvers (Belgique). Vendu pour
démolition au Bangladesh. 310 $ la tonne.

=)

New Alliance. OMI 9177947. Tanker double coque. Longueur 241 m, 15.685 t. Pavillon LIbéria. Société
de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1998 a Namura (Japon) par Imari.
Propriétaire Associated Maritime Co (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition en Chine & Xinhui. 198
$ la tonne.

New Amity. OMI 9177820. Longueur 241 m. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau
of Shipping. Construit en 1998 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Associated Maritime Co (Hong
Kong, Chine). Détenu en 2016 a Geelong (Australie). Vendu pour démolition en Chine a Xinhui.

Longueur 176 m, 9.413 t. Pavillon Togo, pavillon Niue pour son dernier
voyage sous le nom de Luena. Société de classification International Ship
Classification. Construit en 1990 a Pula
(Croatie) par Uljanik. Revendu par son
armateur Sonangol Shipping (Angola) a
lintermédiaire indien Elektrans
Shipping avant son échouage pour
démolition au Pakistan.

== Ngol Luena (ex-lver Express, ex-Product Express). OMI 8706088. [ 3] @

Lobito (Angola), janvier 2013
© Viktor/Shipspotting

Ona-Tridente. OMI 8808537. Longueur 181 m, 7.630 t. Pavillon Argentine, pavillon Djibouti pour son
dernier voyage sous le nom de Trident. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit

en 1997 a Ensenada (Argentine) par
' AFNE. Propriétaire Trans Ona Samcif
(Argentine). Vendu pour démolition au
Pakistan a 15.000 km.

Ona-Tridente, Rosario (Argentine), ao(t
| 2013 © Ussagus/Shipspotting

Sriracha Leader (ex-Zygi, ex-Torm Olga, ex-Olga, ex-Gunta, ex-Argo Europa). OMI 8814433. Longueur
182 m, 8.451 t. Pavillon Thailande. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en
1992 a Dalian (Chine) par Dalian SY Co. Propriétaire Nathalin Co Ltd (Thailande). Vendu pour
démolition en Chine.
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Chimiquier / Transporteur de gaz

Chimiquier

Stolt Aquamarine. OMI 8309529. Longueur 177 m, 11.468 t. Pavillon lles Caiman. Société de
classification Det Norske Veritas. Construit en 1986 a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo SB
& HM. Propriétaire Stolt-Nielsen (Pays-Bas). Détenu en 2006 a Vlaardingen (Pays-Bas).
Vendu pour démolition en Inde.

Sur 'Escaut a Terneuzen (Pays-Bas) en ao(it 2006 © Marc Ottini Echoué a Alang © Viral Shah
Stolt Topaz. OMI 8309555. Longueur 177 m, 11.410 t. Pavillon lles Caiman. Société de
classification Det Norske Veritas/Germanischer Lloyd. Construit en 1986 a Okpo (Corée du .
Sud) par Daewoo SB & HM. Propriétaire Stolt Tankers BV (Pays-Bas). Vendu pour démolition UE + AELE
en Inde.

. Stolt Topaz, & quai au Havre (France) le 04 février 2007.
© Marc Ottini

Transporteur de gaz
Gas Earl (ex-Sigas Earl, ex-Laurits Kosan, ex-Laurits Tholstrup, ex-Traenafjell). OMI
8026385. Longueur 77 m. Pavillon Panama. Société de classification Panama

Shipping Registrar Inc. Construit en 1983 a Sandnessjoen (Norvége) par. Nord- =
Offshore. Propriétaire Gesan Yatirimve Ticaret AS (Turquie). Détenu en 2008 a Anvers (Belglque) et en
2012 a Midia (Roumanie). Vendu pour démolition en Turquie.

Mai 1994, le Laurits Kosan en sortie du Havre
(France). © Pascal Bredel
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Transporteur de gaz

Gas Master (ex-Gent). OMI 8403416. Longueur 155 m, 9.240 t. Pavillon Panama. Société de B
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a Tamise (Belgique) par Boelwerf.
Propriétaire Gas Master Shipping (Turquie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 285 $ la
tonne.

Le Gent en sortie d'Anvers au passage de Terneuzen, 15 octobre » Le Gas Master échoué a Chittagong
2009. © Marc Ottini Coll. Tony Dekerf

Gaz Fareast. OMI 7904205. Longueur 135 m, 4.783 t. Pavillon Panama,
pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom de Gazal. Société
de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1987 a Sasebo (Japon) 5
par Sasebo H.l. Propriétaire Naftomar Shipping & Trading Co Ltd (Grece). Détenu en 2009 a Brlnd|S|
(Italie). Vendu pour démolition en Inde. 247 $ la tonne.

Pt
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Passage dans le Bosphore en ao(t 2012 © Marc Ottini

Marimar Gas (ex-Shetland, ex-Maersk Shetland, ex-Svendborg Maersk). OMI B
7924035. Longueur 153 m, 8.215 t. Pavillon Panama. Société de classification lﬂ‘
Korean Register of Shipping. Construit en 1981 a Lindo (Danemark) par Odense

F

Staalskibs. Propriétaire Benelux Overseas Inc
(Gréce). Vendu pour démolition en Inde. 340 $ la
tonne.

[

Marimar Gas, Suez (Egypte), février 2012
:—; © Bodolinsky
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Transporteur de gaz

Methania. OMI 7357452. Longueur 280 m. Pavillon Belgique, [ 7% ]
‘ pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1978 a Tamise S
(Belgique) par Boelwerf. 5 cuves, 131.580 m® & I'époque cest le plus grand [TE¥AI0=
transporteur de gaz naturel liquéfié (GNL) au monde. Propriétaire Distrigas LNG Shipping NV, filiale de
la CMB (Compagnie Maritime Belge). Détenu en 2004 a Carthagéne (Espagne). Le vétéran méthanier
attendait la liquidation (Cf. « Un méthanier belge en carafe a Marseille », 17 septembre 2015 et A la
Casse n°41, p 4) bien que des bruits couraient sur une vente pour continuation d’exploitation. Wirana
Shipping, un intermédiaire basé a Singapour l'aurait acheté pour 180-190 $ la tonne pour une
destination non précisée. Depuis le 1° mai 2016, le Methania est répertorié dans la base de données
Equasis sous le raccourci de « Methani ». Le 13 mai il quitte le port de Marseille (France) en remorque
du Bluster. Destination, la casse. Aprés quelques jours d’attente et des polémiques sur des polluants
éventuels, il est échoué a Aliaga le 7 juin sous le nom d’Ethan et sous pavillon de Saint-Kitts-et-Nevis.
Pour rappel, les citernes transportant du GNL sont susceptibles de contenir des poussieres radioactives.
Cf le chapitre sur la Radioactivité Naturelle Renforcée dans A la Casse n°40, p 12-13.

© Belgian Navy.be Arrivée au large d’Aliaga © Selim San

Mostefa Ben Boulaid. OMI 7359955. Longueur 279 m. Pavillon Algérie. Société de
classification Bureau Veritas. Detenu en 2014 & El Ferrol (Espagne). Portant le nom de
Mostefa Ben Boulaid (1917-1956), un des fondateurs du Front de Libération Nationale (FLN),
ce méthanier d’'une capacité de 125.260 m® (6 citernes) a été livré en 1976 par les Chantiers
Navals de La Ciotat & la Compagnie Nationale Algérienne de Navigation (CNAN). Il a été transféré en
1982 a la Société nationale de transport maritime d’hydrocarbures et de produits chimiques (HYPROC)
qui a repris a cette période les pétroliers et transports de gaz de la CNAN. Le Mostefa Ben Boulaid a
surtout transporté du gaz naturel entre I'Algérie et les Etats-Unis.

e,

/&\

Décembre 2009 © Burak Akay

Le Mostefa Ben Boulaid était le premier de cinq méthaniers construits en France pour I'Algérie. Il a été
suivi en 1977 et 1979 des Larbi Ben Mhidi et Bachir Chihani (129.767 m?® construits par les
Constructions navales et industrielles de la Méditerranée, a La Seyne, et en 1980 et 1981 des Mourad
Didouche et Ramdane Abane (126 130 m®) construits par les Chantiers de I'Atlantique, & Saint-Nazaire.
Le Mostefa Ben Boulaid est le premier a partir a la casse. Il est attendu en Turquie.
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Marchandises diverses

Marchandises diverses

Ardent (ex-YL Confidence, ex-CEC Confidence, ex-Sea Confidence, ex-CEC
Confidence, ex-Bangkok Star |, ex-Clipper Confidence, ex-Maersk Savannah, ex- e
Seaboard Pacific, ex-Clipper Confidence). OMI 9169809. Longueur 100 m, 3.531 t. [P0z ,:if-\?‘;
Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1997 a Shanghai (Chine) par
Zhonghua. Propriétaire Ariston Navigation Corp (Grece). Détenu en 2000 a Bergen (Norvége), en 2001
a Incheon (Corée du Sud), en 2009 a Port Adelaide (Australie), en 2012 a Vigo (Espagne) et en 2014 a
Kalamaj (Grece). Vendu pour démolition en Inde.

Bahamas Pearl (ex-Barbet Arrow, ex-City of New Westminster, ex-Belforest) OMI
8324373. Longueur 199 m, 11.561 t. Pavillon Bahamas. Société de classification Det

(Japon) par Tsuneishi. Propriétaire SMT Shlpplng Ltd (Chypre). Détenu en 2005 & Jacksonville (:F‘Iorlde
Etats-Unis d’Amérique). Vendu pour démolition en Inde. 261 $ la tonne.

BAHAMAS pg ARL

14-06-2016 10:39

Arrivée a Alang, 14 juin 2016 ©‘Alap Ghia

Banglar Kakoli. OMI 7611602. Longueur 155 m. Pavillon Bangladesh. Société de classification
Bureau Veritas. Construit en 1979 a Shimonoseki (Japon) par Hayashikane. Propriétaire
Bangladesh Shipping Corp (Bangladesh). Détenu en 2010 a Busan (Corée du Sud), en 2012 a

Canton (Chine) et en 2015 a Colombo SSri Lanka). Vendu pour démolition au Bangladesh.

‘4»

vaCE

i

e

A quai au port de Santos (Brésil),9 septembre 2007.© Bruno Pricoli

Banglar Kallol. OMI 7611614. Longueur 155 m. Pavillon Bangladesh. Société de classification

Bureau Veritas. Construit en 1980 a Shimonoseki (Japon) par Hayashikane. Propriétaire #E’,
Bangladesh Shipping Corp (Bangladesh). Détenu en 2006 a Richards Bay (Afrique du Sud). | _-g_\j\._
Vendu pour démolition au Bangladesh.
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Marchandises diverses

Bangsrimuang (ex-Yayasan Tiga). OMI 7915448. Longueur 113 m, 2.526 t. Pavillon Thailande.
Sans société de classification selon la derniere inspection de I'Etat du port. Construit en 1980 a zi‘ﬁ
Akitsu (Japon) par Taihei Kogyo. Propriétaire Wong Samut Navigation Co Ltd (Thailande).
Détenu en 2015 a Penang (Malaisie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Bao Heng (ex-Overseas Uranus, ex-Uranus). OMI 8706179. Ex tanker converti en transporteur
de marchandises diverses en 2009. Longueur 186 m, 11.043 t. Pavillon Saint-Vincent-et- (KR
Grenadines. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1988 a Ulsan | _
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire HTM Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2011 a Ao
Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition au Pakistan. 295 $ la tonne incluant 600 t de carburant.

Le tanker Uranus en sortie de la baie du Delaware (Etats- Le cargo Bao H_én.g dans le détroit de'Singapour, 14
Unis), 2 ao(t 2005 © shipjohn mars 2013 © Knut Helge Schistad

Blue Phoenix | (ex-Blue Phoenix, ex-Birch 2, ex-Pacific Grace, ex-Elise Oldendorff).
OMI 9134816. Longueur 149 m, 6.347 t. Pavillon Panama. Société de classification

Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 a Wuhu (Chine) par Wuhu SY. Propriétaire uel"euz
Blue Shipmanagement Corp (Gréce). Détenu en 2010 a Townsville (Australie), a 2 reprises en 2012 a
Rio Grande RS (Brésil), et en 2014 a Tilbury (Royaume-Uni) et & Novorossiysk (Russie). Vendu pour
démolition au Bangladesh.

Ef. Bright Master (ex-Chu Tian). OMI 9073165. Longueur 130 m. Pavillon Cambodge, | |
s pavillon Togo pour son dernier voyage. Société de classification China Classification 2]
Society. Construit en 1994 a Tianjin (Chine) par Tianjin Xingang. Propriétaire Weihai World |g.2=%
Shipping Freight Agency Co Ltd (Chine).
Détenu en 2009 a Lianyungang (China).
Vendu pour démolition en Chine.

Bright Master, sur le Yangtse, mai 2015
© lvan Meschkov

Camogli Glory (ex-Siderpollux). OMI 8100741. Longueur 100 m, 3.510 t. 47 |
Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale.
Construit en 1982 a Castellammare (lItalie) par Italcantieri. Propriétaire Niriis UE + AELE -5
Shipping SA (Gréce). Détenu en 2002 a Barcelone (Espagne), en 2009 a Ashdod (Israel), en 2012 a
Izmir (Turquie), en 2014 a Vasiliko (Chypre) et en 2016 a Haifa (Israél). Vendu pour démolition en
Turquie.
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Marchandises diverses

Catherine Ill (ex-Catherine Desgagnes, ex-Thorold, ex-Gosforth).OMI 5133979. Longueur 125 i
m. Pavillon Sierra Leone. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en
1962 a Aberdeen (Ecosse, Royaume-Uni) par Hall Russell. Propriétaire RJ Mac Isaac
Construction Ltd (Canada).

Lire la carriere du navire dans A la Casse n°41, « En attente des chalumeaux », p 3.

L’ex Catherine Desgagnes a quitté la Nouvelle-

Ecosse début mai emportant la ferraille issue de la

démolition du Canadian Miner. Elle effectue sa
| livraison a Diliskelesi dans le golfe d’lzmit, puis

¢! redescend vers les chantiers de démolition
d’Aliaga.

1 Elle avait conservé en prime son hélice de
<! rechange en bronze (visible devant le chéateau)
"% pour booster son prix de vente. Est-ce que les
. baignoires d’origine en fonte du capitaine et du
chef cuistot étaient encore a bord ?

© Selim San

EX. Egy Pride (ex-Egy Rifer, ex-Good Rider, ex-Orlec). OMI 8225333. Longueur
===mm 100 m. Pavillon Egypte, pavillon Togo pour son dernier voyage sous le nom
de Bride. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1985 a
Rijeka (Croatie) par Brodogradiliste 3 Maj. Propriétaire Egyptian Feeder Services (Egypte). Détenu e
2002 a Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition en Turquie.

1

Fenella (ex-Virginia Rainbow). OMI 8501581. Longueur 159 m, 6.456 t. Pavillon
Libéria. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1986 a
Tokyo (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire MST Mineralien Schiffahrt :
Spedition und Transport GmbH (Allemagne). Détenu en 2006 a Ulsan (Corée du Sud). Vendu pour
démolition au Bangladesh.

En baie de Penobscot (Maine, Etats-Unis), avril 2014 © Walter Barnard
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Marchandises diverses

Flinterstar (ex-UAL Africa, ex-Flinterstar). OMI 9243758. Longueur 129 m. ] Fg
Pavillon Pays-Bas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en e, '::Tl
2002 a Leer (Allemagne) par Ferus Smit Leer. Propriétaire Flinter Groep UE + AELE ,{-“Iﬁi:

BV (Pays-Bas). Détenu en 2011 et 2014 a Montréal (Canada). Parti d’Anvers a destination de Bilbao
(Espagne), il entre en collision avec le méthanier Al Oraik le 5 octobre 2015 a 8 km des cotes belges et
de la réserve naturelle du Zwin a Knokke-Heist. Il perd du fioul, la marée noire atteint les cbtes belges,
francaises et hollandaises. Il reste échoué sur un banc de sable, presqu’entierement immergé.
Rapidement, I'armateur hollandais déclare abandonner ses intéréts dans le navire, histoire d’éviter les
co(ts du relevement.

En février 2016, la cour d’Appel de Gand confirme le jugement de 1°® instance ordonnant & I'armateur
d’évacuer I'épave a ses frais. Le plan d’élimination doit étre présenté sous 2 mois et demi, a défaut, une
amende de 300.000 € par jour est prévue.

En avril, un consortium de 4 compagnies belges est
chargé du relevement de I'épave qui s’est scindée
en 2. Galloo Recycling s’occupera du recyclage des
métaux a Gand. Fin juin, la partie avant a pQ étre
extraite et hissée sur une barge. Les sauveteurs
espérent avoir terminé le chantier avant 'échéance
prévue du 31 octobre. Les colts de nettoyage des
cbtes polluées, de balisage et de surveillance de
'épave sur la voie maritime la plus fréquentée
d’Europe sont estimés a 2 millions d’euros.

© De Redactie.be

Hijau Muda (ex-Sky Light, ex-Tian Guang). OMI 9129457. Longueur 132 m, 3.707 t. ]
Pavillon Indonésie. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en

1996 a Husum (Allemagne) par Husumer. Propriétaire Salam Pacific Indonesia Lines
(Indonésie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

OMI 7633416. Longueur 72 m. Pavillon Corée du Nord. Société de classification
Korea Classification Society. Construit en 1977 a Neuenfelde (Allemagne) par Sietas.
Propriétaire Korea Kumbyol Trading Co (Corée du Nord). Vendu pour démolition en Chine a Jingjiang.

Il Sim (ex-Rong Da, ex-Tharos, ex-Kyra, ex-Hollwede, ex-lbesca Anglia, ex-Hollwede). [ £ ] @

10 avril 1987, arrivée du Hollwede a Hull (Royaume-Uni) © Patrick Hill.
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Marchandises diverses

Jai Krishna (ex-J.Spring, ex-Kiat Baru, ex-Grace
Oak). OMI 9003598. Longueur 102 m. Pavillon
Panama. Société de classification Nippon Kaiji
Kyokai. Construit en 1990 a Imabari (Japon) par
Higaki. Propriétaire RK Shipping & Trading
(Singapour). Détenu en 2015 a Singapour. Vendu
pour une destination de démolition non spécifiée.

Au large de la Malaisie, détroit de Malacca, février 2015
© Tony Hogwood

K n°7 (ex-Matina, ex-Stolt Sakra, ex-Singapore Clipper). OMI 8410809. Ex chimiquier converti i
en transporteur de marchandises diverses en 2009. Longueur 123 m, 3.489 t. Pavillon Corée #5.
du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1984 a Akitsu |g.==%
(Japon) par Taihei Kogyo. Propriétaire Chang Duck Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2015 a
Pyeongtaek (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Le chimiquier Stolt Sakra en déchargement au Havre Le cargo K n°7, détroit de Kanmon séparant les iles
(France) a l'appontement Sogestrol n°4, novembre d’Honshu et Kyushu, (Japon), juin 2013
1991. © Pascal Bredel © TKS/Marine Traffic
Kapetan Christos (ex-Ageliki I, ex-Marie-Aude, ex-Staffan, ex-Palma) OMI 3

5337824. Longueur 71 m. Pavillon Gréce. Société de classification
inconnue. Construit en 1957 a Lodose (Suede) par Lodose Varv.
Propriétaire Captain Christos Shipping Co (Grece). Vendu pour démolition en Turquie. L’humble
Kapetan Christos était en fait une star. Voir le chapitre The END, p 87.

Kapetan Christos, Rhodes, juillet 2007 © Frank Behrends

Kedung Mas (ex-Bay Mas, ex-Sainte Baume, ex-Atlantic Island, ex-Norasia [ <7 ] i

Melita, ex-Atlantic Island, ex-Ewl Paramaribo, ex-Atlantic Island, ex-Norasia lﬂ =)
Attica, ex-Neustadt, ex-Convoy Record, ex-Americas Condor, ex-Neustadt, L=
ex-Concorde Wave, ex-Neustadt). OMI 8222977. Longueur 118 m, 3.111 t. Pavillon Indonésie. Société
de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 1983 a Vegesack (Allemagne) par Bremer
Vulkan. Propriétaire Temas Line (Indonésie). Détenu en 1998 au Pirée (Gréce) et en 2001 a Gioia Tauro

(Italie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

=
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Marchandises diverses

A la Casse n°43, p 23-24, l'avait annoncé : 2 ex cargos
de type conbulk de 'armement Delmas sont arrivés dans
les chantiers de démolition d’Alang. Dans leurs années
africaines, ils transportaient des conteneurs, du vrac et
des marchandises variées depuis 'Europe du Nord et
revenaient d’Afrique chargés de grumes. Les 4 soeurs
avaient été vendues a Nanjing King Ship Management.
La petite derniére, I'ex Delphine Delmas devenue King
Phenix sera dans A la Casse n°45: en juillet, elle a été = e
dirigée vers le Pakistan. e e e

Blandine Delmas, sur la Seine (France), octobre 2008 © Pascal Bredel

King Pride (ex-Blandine Delmas). OMI 8404898. Longueur 176 m, 10.031 t. Pavillon Saint- 3
Vincent-et-Grenadines. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1986 a Saint-
Nazaire (France) par les Chantiers de I'Atlantique. Propriétaire Nanjing King Ship Management
Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 275 $ la tonne.

e

pour © Lim Hock Wu

Mai 2016, échoué a Alang, les chalumeaux sont a I'oeuvre
© Asif Gadhiya

King Spirit (ex-Caroline Delmas). OMI 8404903. Longueur 176 m, 10.131 t. Pavillon B
Saint-Vincent-et-Grenadines. Société de classification Bureau Veritas. Construit en s
1986 a 1986 a Saint-Nazaire (France) par les Chantiers de I'Atlantique. Propriétaire -5
Nanjing King Ship Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2009 a La Rochelle (France). Vendu pour
démolition en Inde. 275 $ la tonne.

lfe»

P

|

Le Caroline Delmas livrant des grumes a Honfleur
19 mai 2009 © Erwan Guéguéniat 17 mars 2001 © Pascal Bredel
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Marchandises diverses

Lady Leen (ex-Golden Aries, ex-Nicoresti). OMI 8503840. [ 7% ]
Longueur 131 m, 3.483 t. Pavillon Panama. Société de
classification International Register of Shipping. Construit en 1985
a Braila (Roumanie) par Braila S.N.. Propriétaire Transocean Services Srl (Roumanie). Médaille d’or des
navires sous normes avec 17 détentions en 2003 a Koper (Slovénie) et a 2 reprises a Constanza
(Roumanie), en 2005 a Novorossiysk (Russie), en 2007 de nouveau a Novorossiysk, puis a Aliaga
(Turquie) et Mersin (Turquie), en 2008 a Constanza, Novorossiysk et Alexandrie (Egypte), en 2009 a
Iskenderun (Turquie), en 2010 a Nikolayev (Ukraine), en 2012 a Mersin et Novorossiysk, en 2014 a
Novorossiysk et en 2016 a Tekirdag (Turquie) et Novorossiysk toujours. Vendu pour démolition en Inde.

Juille Istanbul (Turquie) © Franck Behrends ‘Mai 2016, Alang © Viral Shah
Laguna (ex-Sandsund, ex-Paul Barsoe). OMI 6721113. Longueur 53 m. Pavillon [ 3]
Togo. Société de classification International Naval Surveys Bureau. Construit en 1967 jﬁ
a Sonderborg (Danemark) par Sonderborg Skibs. Propriétaire Laguna Shipping Co
Ltd (Russie). Vendu pour démolition en Turqui

Arrivée a Stéﬁkajen (Suéde), septembre 2015 Allaga jum 2016 Selim San
© Marshal79/Shipspotting

Li Bai. OMI 8513704. Longueur 159 m, 7.455 t. Pavillon Chine. Société de classification China
Classification Society. Construit en 1988 a Shanghai (Chine) par Jiangnan. Propriétaire Shanghai Hong
Fa Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Inde.

A Terneuzen (Pays-Bas) en ao(t 2006 © Marc Ottini 7 » .Alang, mai 2016 © Jimit Shah
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Marchandises diverses

Log In Macau (ex-Recife Star, ex-Log-in-Macau, ex-Frotamacau). OMI 9082843. Longueur 133 m.
Pavillon Brésil. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1998 a Rio de Janeiro (Brésil) par
EISA-llha. Propriétaire Frota Oceanica E
Amazonica (Brésil). Vendu pour une destination
de démolition non spécifiée.

Log-In Macau, au mouillage en baie de Guanabara,
Rio de Janeiro (Brésil), 14 janvier 2010.
© Edson de Lima Lucas

' Log In Rio (ex-Frotario). OMI 9082817. Longueur 169 m, 7 .983 t. Pavillon Brésil, pavillon

Congo pour son dernier voyage sous le nom de Rio. Société de classification Bureau Veritas.
Construit en 1995 a Angra dos Reis (Brésil) par IVI-Verolme. Propriétaire Frota Oceanica E Amazonica
(Brésil). Vendu pour démolition en Turquie.

Log In Rio, Santos (Brésil), janvier 2011 © Rogério Cordeiro

Med Star (ex-Nourallah, ex-Silverstar, ex-Silver Spirit, ex-Sunjoo Rich, ex-Pia
Leader, ex-Hong Hae Pusan, ex- -Shinshu I ex- Shinshu Maru) OMI 8214798.

Register of Shlpplng Constrwt en 1982 a Imabarl (Japon) par Nishi Zosen. Propriétaire Indlvm
Shipping Ltd (Gréce). Détenu en 2000 a Vostochny (Russie), en 2006 a Casablanca (Maroc) en 2008 a
Giresun (Turquie), en 2010 a Damiette (Egypte)
et Novorossiysk (Russie), en 2011 a Alexandrie
(Egypte), en 2012 de nouveau a Damiette et en
2013 a Nea Moudhania (Gréce) et a Suez
(Egypte). En février 2016, le navire est rebaptisé
Tasnem. Le 24 avril, il est échoué pour démolition
en Inde.

Med Star, 1 janvier 2015, en attente a Port Said,
(Egypte). © Bob Scott
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Marchandises diverses

El

Mi Yang 7 (ex-Hua Shun, ex-Paraguay Merchant) OMI 8303214. Longueur
103 m. Pavillon Corée du Nord. Société de classification Korea Classification
Society. Construit en 1983 a Kiel (Allemagne) par Lindenau. Propriétaire =2
Korea Miyang Shipping Co (Corée du Nord). Détenu en 2009 a Incheon (Corée du Sud) et en 2012 a
Tangshan (Chine). Vendu pour démolition en Chine a Jiangyin.

Mu Du Bong. OMI 8328197. Longueur 131 m. Pavillon Corée du Nord. Société de
classification Korea Classification Society. Construit en 1983 a Huichon (Corée du
Nord) par Chongjin SY. Propriétaire Taedonggang Sonbak Co Ltd (Corée du Nord). iﬂg;é;
Détenu en 2001 & Ravenne (ltalie), en 2008 a Zhangjiagang (Chine) et en 2011 a Yingkou (Chine).
En juillet 2014, le navire s’échoue sur un récif de corail dans le golfe du Mexique au large de Tuxpan
(Mexique). Il venait de La Havane pour charger des engrais. Il est allégé et remorqué jusqu’au port. Le
Conseil de Sécurité des Nations Unies alerte le gouvernement mexicain. Le propriétaire officiel du
Wiesions: fuiet.on Nortti Kaeesn S _ havire serait en réalité le préte-nom d'un autre armateur
‘ ; & nord-coréen Ocean Maritime Management, dans le
collimateur de 'ONU pour trafic d’armes: un des navires
. d’Ocean Maritime, le Chong Chon Gang, avait été arrété a
Panama I'année précédente en juillet 2013. Cachés sous des
| sacs de sucre cubain, des conteneurs renfermaient en réalité
des radars, des missiles, des lance-missiles, des pieces
détachées, 2 fuselages de Mig 21 et 15 moteurs.

Juillet 2013, saisies d’armes dans des conteneurs cachés sous des sacs de sucre a bord du Chong Chon Gang.
© BBC News

Le Mu Du Bong reste immobilisé & Tuxpan en dépit des protestations de la Corée du Nord. Une partie
de l'équipage est autorisé a rentrer chez lui; 13 marins resteront a bord jusqu’en juillet 2015.
L’armateur refuse de payer les frais de quai et d’effectuer les réparations prescrites. En avril 2016, la
déchéance de propriété est prononcée. Le Ministére des Transports mexicain annonce que le navire
sera démoli dans un chantier local.

Le Mu Du Bong a Tuxpan © PROFEPA
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Marchandises diverses

Ocean Hope (ex-Pacific Freedom, ex-llsabe Oldendorff, ex-CSAV Livorno, ex-llsabe
Oldendorff, ex-Cielo di Monfalcone, ex-Andacollo, ex-llsabe Oldendorff). OMI e
9147617. Longueur 181 m, 8.005 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det [¥AI0z &mg
Norske Veritas/Germanischer Lloyd. Construit en 1996 a Dalian (Chine) par Dalian SY Co. Propriétaire
Oceanfleet Shipping Ltd (Gréce). Détenu en 2010 a Novorossiyk (Russie), en 2011 a Kwinana
(Australie) et en 2015 a Wilmington (Caroline du Nord, Etats-Unis) et a Zhanjiang (Chine). Vendu pour
démolition au Bangladesh. 25133 $ la tonne.

Ocean Hope, septembre 2015, Gibraltar © Gibfran46/MarineTraffic

Ocean Princess (ex-Sanko Supreme). OMI 9195298. Longueur 195 m, 10.558 t.
Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1999 a °
Imari (Japon) par Namura Propriétaire Oceanstar Management Inc (Gréce). Détenu [=291383
en 2011 a Génes (Italie). Vendu pour démolition en Inde

Platinum Emerald (ex-Border, ex-Gunay Kiran, ex-Maersk Altamira, ex-Gunay Kiran). OMI
9143867. Longueur 141 m, 4.719 t. Pavillon Thailande. Société de classification Bureau ‘
Veritas. Construit en 1997 a Tuzla (Turqwe) par Celiktekne Sanayi. Propriétaire SC =3

Management Co Ltd (Thailande). Détenu en 2006 a
Singapour. Arrivé pour démolition en Inde en remorque

du Miss Gaunt.

Platinum Emerald au mouillage & Singapour © Minthi

Qi Lin Men (ex-Ocean Sampaguita, ex-Eastern Runy. OMI 9015802. Longueur 98 m. Pavillon
Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en 1991 a Hakata el
(Japon) par Hakata Zosen. Propriétaire Nasco (Chine). Détenu en 2001 a Takamatsu (Japon) |&.==3
et a Singapour. Vendu pour démolition en Chine.

Santa Maria (ex-Mayak, ex-Ram, ex-Irfan Eldas, ex-Kuzey 1, ex-Ziya Atasoy, ex- @ dﬁ'

Yilmaz Atasoy). OMI 8878037. Longueur 63 m. Pavillon Tanzanie. Société de
classification Qualitas Register of Shipping. Construit en 1968 a Izmir (Turquie) par
Gultekin Dokerel ; rallongé en 1986 de 45 & 53 m puis en 1990 a 63 m. Propriétaire Enamar
Management Ltd (Syrie). Médaille d’argent des navires sous normes avec 11 détentions en 2008 & Izmir
(Turquie) et a Varna (Bulgarie), en 2009 a Chalkis (Gréce), de nouveau a Varna puis a Kherson
(Ukraine), en 2010 a Bourgas (Bulgarie) et de nouveau a Kherson (Ukraine), en 2011 a Bartin (Turquie),
en 2012 & Gemlik (Turquie) et en 2013 a Samsun (Turquie) et de nouveau a Bartin (Turquie). Vendu
pour démolition en Turquie.
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n Span Asia 17 (ex-Sulpicio Express Siete, ex-Lily Crown, ex-Abeer i)
S., ex-Echo Pioneer, ex-Eal Sapphire, ex-Costa Rica). OMI s
7724344. Longueur 146 m, 6.066 t. Pavillon Maldives, pavillon Palaos pour -5
son dernier voyage. Société de
classification inconnue. Construit en 1981 a
Szczecin (Pologne) par A.Warskiego
Szczecinska. Propriétaire Philippine Span
Asia Carrier (Philippines). Détenu en 2002
a Lisbonne (Portugal) et en 2005 et 2006 a
Singapour.

Echo Pioneer devant la centrale électrique du
Havre en janvier 1992. © Pascal Bredel

Le 16 aolt 2013, en début de soirée, le cargo
quitte Talisay City, pres de Cebu. A 2 km des
cotes, il entre en collision avec le ferry St. Thomas
Aquinas. Le ferry coule en 10 minutes. Malgré
lintervention des garde-cOtes et des pécheurs
locaux, la catastrophe fait 137 morts ou disparus
parmi les 870 passagers et membres d’équipage.
Les 38 marins du Sulpicio Express Siete sont
saufs.

© Inquirer.net

Le cargo est réparé et reprend du service sous le
nom de Span Asia 17. En 2016, il est vendu pour
. démolition au Bangladesh. Le navire a la poisse ;
son arrivée a Chittagong coincide avec le
passage du cyclone Roanu qui déferle sur le
golfe du Bengale, causant 23 morts au
o — . Bangladesh et le déplacement de 500.000
> e PR 2 . personnes. Le Span Asia 17 chasse sur ses

s YT RT T ancres et dérive vers le large. Il est rattrapé et
: finalement échoué dans le chantier de démolition
prévu.

s

Mai 2016, zone de Patenga a Chittgong. © Syed Zakir Hossain/Dhaka Tribune
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Tessa (ex-Stingray, ex-Eleonora, ex-Emerald, ex-Emeralda, ex-Solhav, ex- B ‘
Emerald). OMI 7628447. Longueur 91 m. Pavillon Cambodge. Société de Iﬂ‘ :;

classification Global Marine Bureau Co. Construit en 1978 a Wallsend e
(Royaume-Uni) par Clelands SB Co. Propriétaire Inter-Trans Co Ltd (Russie). Détenu en 2001 a Leixoes
(Portugal) et Anvers (Belgigue), en 2002 a Setubal (Portugal), en 2003 a Gijon (Espagne), en 2012 a
Niigata (Japon) et a Pohang (Corée du Sud), h

Vendu pour démolition en Chine. i

. Mmmmmarg L.".'

Tessa, 10 octobre 2013, golfe de Sovetskaya
Gavan, Extréme-Orient russe. * o iz
© Andy.Ru73/MarineTraffic O iy e v B g i s

5.467 t. Pavillon Panama. Société de classification Panama Maritime Documentation Services.
Construit en 1983 a Uwajima (Japon) par Uwajima Zosensho. Propriétaire Venuzs Shipping
Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 265 $ la tonne.

Venuzs (ex-Amalia, ex-Bravery, ex-Orchid, ex-Tokei Maru). OMI 8217219. Longueur 160 m, @

Wilma. OMI 9147679. Longueur 152 m. Pavillon Antigua-et-Barbuda.
Société de classification Det Norske Veritas & Germanischer Lloyd.
Construit en 1997 a Neuenfelde (Allemagne) par Sietas. Propriétaire Sal
Heavy Lift Gmbh (Allemagne). Détenu en 2000
a Singapour, en 2011 a Eleusis (Grece) et en
2014 a Shenzhen (Chine) et Venise (lItalie).
Vendu pour démolition en Chine.

8 8 novembre 2008, sur la Seine (France)
. © Erwan Guéguéniat

Xiang Rui Men (ex- Xiang Gui Men, ex-Thor Nexus, ex-Seaboard Valparaiso, ex- [ £ ] ‘P
Bellavia, ex-Tasman Navigator, ex-T.A.Navigator, ex-Bellavia, ex-Westgate Bridge, jﬂ‘ "'.
ex-Bellavia). OMI 8712491. Longueur 181 m, 8 .193 t. Pavillon Panama. Société de j-ﬁﬁ:
classification Bureau Veritas. Construit en 1989 a Warneminde (Allemagne) par Warnowwerft.
Propriétaire Nanjing Ocean Shipping Co Ltd (NASCO) (Chine). Détenu en 2002 a Talcahuano (Chili), en
2011 a Haldia (Inde) et en 2014 a Ningbo

(Chine). Vendu pour démolition au

Bangladesh. 290 $ la tonne.

Shanghai, Chine, 18 avril 2015
© Bob Godefroy

Robin des Bois -43 - A la Casse n° 44 = Juillet 2016



Porte-conteneurs

Porte-conteneurs

Acapulco (ex-MSC Acapulco, ex-Mol Faithful, ex-Sophie Schulte, ex-Marfret Guyane, B
ex-Sophie Schulte, ex-CMA CGM Oyapock, ex-Sophie Schulte, ex-Press
Annapurna, ex-Sophie Schulte). OMI 9111474. 1162 evp. Longueur 163 m, 5.652 t.

Pavillon Singapour. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1996 a Szczecin
(Pologne) par Szczecinska. Propriétaire Lomar Shipping Ltd (Royaume-Uni). Vendu en 'état a Colombo
(Sri Lanka) pour une destination de démolition non spécifiée. 290 $ la tonne. En juillet, le navire a été
rebaptisé Lily Star et est passé sous pavillon Libéria. Son statut I'indique toujours « & démolir ».

CMA CGM Oyapock, en descente de la Seine, janvier 2001. Acapulco au mouillage a Port au Prince
© Pascal Bredel (Haiti), mai 2010 © Viktor

Ajyal 1 (ex-Western, ex-Westernstar, ex-Platinum Pearl, ex-lliter Cabi, ex-Cunhuriyet,
ex-llter Cabi, ex-CGM Pierre Loti, ex-llter Cabi. OMI 9119490. 860 evp. Longueur 140
m, 4.605 t. Pavillon Palaos. Société de classification Phoenix Register of Shipping. —_—%
Construit en 1997 & Tuzla (Turquie) par Selah Makina. Propriétaire Ajyal Company For Shipping (Irak)
Détenu en 2014 & Chah Bahar (Iran). Vendu pour démolition en Inde.

Décembre 2013, Emirats Arabs Unis © Jafar Auvril 2016, Alang © Alang Ship Info

AS Castor (ex-Cap Matatula, ex-Castor, ex-TMM Guadalajara, ex-Castor). OMI 2]
9127526. 1129 evp. Longueur 159 m, 6.760 t. Pavillon lles Marshall. Société de lﬂ'
cIaSS|f|cat|on DNV/GL. Constrwt en 1997 a Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia.

. TP (e ¥ Propriétaire Alpha Shipmanagement GmbH& Co KG
(Allemagne). Vendu en I'état a Malte pour une destination
de démolition non spécifiée mais le prix de vente suggere
la Turquie. 170 $ la tonne.

& AS Castor arriée au port de Split (Croatie), 15 juin 2016
© Sinisa Aljinovic
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Atlantic Compass. OMI 8214176. 2908 evp. Longueur 292 m, 28.919 t. Pavillon e
Suéde. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1984 a

Malmo (Suéede) par Kockums MV ; jumboisé en 1987 en Corée du Sud et rallongé de

249 a 292 m. Navire de type « conro », porte-conteneurs équipé de rampe et de compartiment garage.
Propriétaire Atlantic Container Line AB (Etats-Unis). Vendu pour démolition en Inde.

4

" s : ‘-' 2= = M%‘i ;l‘iﬁf'!: % = = =
a Terneuzen, 27 juin 2014 © Pascal Bredel Passage devant Terneuzen (Pays-Bas), 4 mars 2015.
© Marc Ottini

Baleen (ex-Leo Mono, ex-MOL Mono, ex-Paraguay Challenger). OMI 9187332. 2011 evp. Longueur 200
m, 9.497t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1999 a Marugame
(Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Seachange Maritime Pte Ltd (Singapour). Vendu pour
démolition en Inde.

2
13
f

1

: o 2
2010, appareillage d’Abidjan (Cote d’lvoire) Alang, mai 2016 © Vaja
© Roland Grard

Nilesh

Britain (ex-OOCL Britain). OMI 9102318. 5344 evp. Longueur 276 m, 23.740 t. Pavillon lles
Marshall. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1996 a Kobe (Japon)
par Mitsubishi. Propriétaire Con Chart Commercial Inc (Gréce). Vendu pour démolition au
Bangladesh.

OOCL Britain, en sortie du Havre (France), avril 1996 © Pascal Bredel
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Captain Costas (ex-Oel Transworld, ex-Clan Gladiator, ex-Alberta, ex- ]
Fesco Enterprise, ex-Nedlloyd Singapore, ex-Santa Victoria, ex-MSC jﬂ _
Victoria, ex-Muscat Bay, ex-Santa Victoria). OMI 8919001. 1742 evp. <4 UE + AELE IS0
Longueur 182 m, 8.515 t. Pavillon lles Marshall. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit
en 1992 a Lubeck-Siems (Allemagne) par Flender. Propriétaire Eurobulk Ltd (Grece). Détenu en 2003 et
2004 a Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 330 $ la tonne.

Captain Tsarev (ex-Captain Tsarev, ex-Precious River, ex-Norasia Arabia, B aha @

ex-Lanette, ex-Arktic, ex-Zim Kaohsiung). OMI 8218860. 827 evp. :

Longueur 154 m, 5.542 t. Pavillon Panama. Sans société de classification, ¢4 UE + AELE

derniere société de classification connue en 2008 Russian Maritime Register of Shipping. Construit en
1982 a Lubeck (Allemagne) par Orenstein Koppel. Propriétaire Chester Shipping (Grece). Sa démolition
devrait démarrer a I'été 2016 a Brest (France), aprés bient6t 8 ans d’abandon. Elle colterait 400.000 € a
la région Bretagne.

Voir aussi « Panama Papers a Brest», 15 avril 2016, « Captain Tsarev, une démolition a la
hussarde ? » 25 mai 2016 et dans cette édition « Brest : ce n’est plus la féte de la mer » p 3.

AL KB

Captain Ts;arév‘, Hong Kong, le 31 aodt 2007, un an avant son arrét définitif & Brest © lvan Meshkov

Cathrine Rickmers (ex-Norasia Valparaiso, ex-Cathrine Rickmers). OMI B

9236523. 4425 evp. Longueur 286 m, 21.382 t. Pavillon Libéria, pavillon lﬂ o
Palaos pour son dernier voyage sous le nom de Rin. Société de classification Det <4 UE + AELE
Norske Veritas. Construit en 2002 a Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Rickmers
Reederei GmbH & Cie KG (Allemagne). Vendu en I'état a Singapour pour démolition au Bangladesh.

320 $ la tonne incluant le carburant du voyage.
, D

R R
Cathrine Rickmers, 8 avril 2013 a Barcelona (Espagne) Rin ex-Cathrine Rickmers, 17 juin 2016 ,
© Walter Maifarth échoué a Chittagong © Viral Shah
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Champion (ex-CMA CGM Acaju, ex-Champion, ex-Lykes Falcon,
ex- CSAV Rimac, ex-Mediterraneo, ex-Champion). OMI 9134610.
2080 evp. Longueur 188 m, 10.516 t. Pavillon Antigua-et-Barbuda, pavillon =
Comores pour son dernier voyage sous le
nom de Champ. Société de classification Det
Norske Veritas. Construit en 1998 a Gydnia
(Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire
. Hansa Shipping GmbH & Co KG
i (Allemagne). Détenu en 2003 a Port Botany
. (Australie). Vendu en I'état a Singapour pour
démolition au Bangladesh. 306 $ la tonne.

AR

Champion, départ de Melbourne (Australie) le 20
décembre 2004. © Marc Ottini

Classica (ex-Adelaide Express, ex-Classica, ex-Safmarine Mtata, ex-Maersk Dakar, B
ex-Classica, ex-Libra Buenos Aires, ex-Classica, ex-CMA Djakarta, ex-Jolly Ocra, ex- A
Classica). OMI 9143245. 2102 evp. Longueur 188 m, 10.700 t. Pavillon Antigua-et- UE + AELE
Barbuda. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1998 & Gdynia (Pologne) par Gdynia
Stocznia. Propriétaire Reederei Gebr Winter GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour démolition en
Inde

Classica, en chargement a Marsaxlokk (Malte), avril
2012 © Marc Ottini

Alang, 24 mai 2016 © Vaja Nilesh

" Conti Helsinki (ex-Hanjin Helsinki, ex-Helsinki, ex-Hanjin Helsinki). OMI 9235098.
5551 evp. Longueur 275 m, 23.342 t. Pavillon Portugal (Madere), pavillon Saint- e,
Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Sinki. Société de classification Det [RII03
Norske Veritas / Germanischer Lloyd.
Construit en 2002 a Ulsan (Corée du Sud)
par Hyundai. Propriétaire NSB Niederelbe
Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG
(Allemagne). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 320 $ la tonne.

Hanjin Helsinki, sortie du Havre (France), 2 avril
2005 © Marc Ottini
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' Conti Melbourne (ex-Hanjin Ottawa, ex-Conti Melbourne). OMI 9200718. 5618 evp.
Longueur 278 m, 24.215 t. Pavillon Allemagne, pavillon Portugal depuis avril 2016 |-
puis Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Mel. Société de [TF¥IIn
classification Bureau Veritas. Construit
en 2000 & Ulsan (Corée du Sud) par
Hanjin HI & Construction Co.
Propriétaire NSB Niederelbe
Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG
(Allemagne). Vendu en [létat a
Singapour  pour  démolition au
Bangladesh. 318 $ la tonne.

Hanijin Ottawa, en sortle du Havre (France), septembre 2001.
© Pascal Bredel

Conti Taipei (ex-Hanjin Taipei, ex-Taipei, ex-Hanjin Taipei). OMI 9231755. 5551
evp. Longueur 275 m, 23.358 t. Pavillon Allemagne puis Portugal en janvier 2016 et .
enfin Palaos pour son dernier voyage sous le nom de Tai. Société de classification [ ta0s
Germanischer Lloyd. Construit en 2002 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire NSB
Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft mbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde. 311 $ la
tonne incluant le carburant du voyage.

Hanijin Taipei, sur I'Escaut devant Terneuzen en aolt 2006 Devenu le Tai, mai 2016, plage d’Alang
© Marc Ottini © Viral Shah

DS Dominion (ex-CSAV Porvenir, ex-Hyundai Dominion). OMI 9215854. 6479 evp.

Longueur 304 m, 27.201 t. Pavillon Libéria, pavillon Palaos pour son dernier voyage A
sous le nom de Dom. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2001 & Ulsan [ 18
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire DS Schiffahrt GmbH & Co KG (AIIemagne) Vendu pour
démolition au Bangladesh. 310 $ la
tonne.

10 ao(t 2014, a Durban, Afrique du Sud
© Dave Leonard

Robin des Bois -48 - A la Casse n° 44 = Juillet 2016



Porte-conteneurs

DS National (ex-CSAV Pirque, ex-Hyundai National). OMI 9215842. 6479 evp. Longueur 304
m, 27.200 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2001 a =)
Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire DS Schiffahrt GmbH & Co KG (Allemagne). igéﬁ
Détenu en 2010 a Shanghai (Chine) et en 2012 et 2014 a Shenzen (Chine). Sistership du DS Kingdom
alias King démoli en Inde (A la Casse n°43) et du DS Dominion alias Dom démoli au Bangladesh. Le DS
National a été fraichement rebaptisé Tio. Il a quitté Shanghai (Chine) et est arrivé devant les chantiers
de démolition d’Alang. 274 $ la tonne.

Inséparables

Ever Refine. OMI 9061124. 4229 evp. Longueur 294 m, 20.244 t. Pavillon Panama. Société
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 a Kobe (Japon) par Mitsubishi.
Propriétaire Evergreen Marine Corp (Taiwan). Détenu en 2001 a North Charleston (Caroline
du Sud, Etats-Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh.

|
/z\‘

=

Ever Refine, période noire,
Le Havre (France), ao(t 1995
© Pascal Bredel

Ever Reward. OMI 9055462. 4229 evp. Longueur 294 m, 20.244 t. Pavillon Panama. Société
de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 a Kobe (Japon) par Mitsubishi. (s |
Propriétaire Evergreen Marine Corp (Taiwan) Ltd (Evergreen Line) (Taiwan). Détenu en 2015 igé;g
a Singapour. Vendu pour démolition

au Bangladesh.

o>
=1

Ever Reward, période verte,
Terneuzen, (Pays-Bas), aolt 2006
© Pascal Bredel

' Glory (ex-Glory, ex-Clan Amazonas, ex-Glory, ex-Cap Vincent, ex-Glory, [ &7 |
‘ ex-Crowley Americas, ex-Pacifico). OMI 9124378. 2080 evp. Longueur 188

m, 10.485 t. Pavillon Antigua-et-Barbuda, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son

dernier voyage. Société de classification Det Norske Veritas/Germanischer Lloyd.. Construit en 1996 a
Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Hansa Shipping GmbH & Co KG (Allemagne).
Vendu en l'état a Hong Kong pour
démolition en Inde ou au Bangladesh.
300 $ la tonne incluant 170 t de
carburant.

s |
At .

Glory, au départ de Tauranga (Nouvelle-
Zélande), 31 mai 2014
- © Robbie/Shipspotting
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Hammonia Gallicum (ex-Mare Gallicum, ex-YM Hiroshima, ex-Mare Gallicum, ex-

‘ Ipex Emperor, ex-Mare Gallicum, ex-OOCL Haven, ex-Mare Gallicum, ex-Acapulco,

ex-TMM Acapulco, ex-Mare Gallicum). OMI 9122394, 2959 evp. Longueur 196 m, 11.071 t.

Pavillon Libéria, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Galli.

Société de classification Det Norske Veritas/Germanischer Lloyd. Construit en 1996 a Ulsan (Corée du

Sud) par Hyundai. Propriétaire Hammonia Reederei GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour
démolition au Bangladesh

Hanjin Haiphong (ex-Peking Senator, ex-Cho Yang). OMI 9141273. 4688

evp. Longueur 294 m, 18.963 t. Pavillon Libéria, pavillon Comores pour son O |
dernier voyage sous le nom d’Haiphong. Société de classification Det Norske Veritas [ AELE g,-gm
& Germanischer Lloyd. Construit en 1997 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Reederei F
Laeisz GmbH (Allemagne). Détenu en 2008
a San Francisco (Californie, Etats-Unis
d’Amérique). Sistership du Hanjin Mundra
et du Portugal qu’il rejoint au Bangladesh. Il
avait été vendu en I'état a Singapour. 270 $
la tonne et un paiement additionnel pour le
carburant.

Hanjin Haiphong en sortie du port de Vancouver
(Canada), 10 mai 2014. © Marc Piché.

" Hanjin Mundra (ex-Penang Senator, ex-Cho Yang Atlas). OMI 9139490. 4688 evp.
Longueur 294 m, 18.963 t. Pavillon Allemagne, Libéria puis Saint-Kitts-et-Nevis pour T,
son dernier voyage sous le nom de Mundra ou Mundri selon les versions. Société de [ITPYTIn:
classification Det Norske Veritas/Germanischer Lloyd. Construit en 1997 & Ulsan (Corée du Sud) par
', " Hyundai. Propriétaire Reederei F Laeisz
GmbH (Allemagne). Vendu en létat a
Singapour pour démolition au Bangladesh.
320 $ la tonne.

Le Havre (France), octobre 2001, sous le nom de
Penang Senator. © Pascal Bredel

Hanjin San Diego (ex-Portland Senator, ex-Cho Yang Alpha). OMI 9141302. 4688 evp.
Longueur 294 m, 18.976 t. Pavillon Allemagne. Société de classification Det Norske Veritas / [
Germanischer Lloyd. Construit en 1997 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire eta8s
Reederei F Laeisz GmbH Reederei F Laeisz GmbH (Allemagne). Le 14 juillet 2015, le Hanjin San Diego
avait failli s’échouer a I'entrée du chenal d’accés au port de Wilmington (Caroline du Nord, Etats-Unis)
aprés une panne de propulsion. Vendu en I'état a Singapour pour démolition dans le sous-continent
indien. Il devrait retrouver ses 3 sisterships, Hanjin Mundra, Hanjin Haiphong et Portugal sur la plage de
Chittagong. Quel sera son dernier pavillon, Comores ou Saint-Kitts-et-Nevis ? 287 $ la tonne.
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' Hansa Constitution (ex-Norasia Alps, ex-Hansa Constitution, ex-MSC

Florida, ex-lbn Al Akfani, ex-Hansa Constitution). OMI 9124524. 2810 evp.
Longueur 193 m, 11.355 t. :
Pavillon Allemagne. Société de classification
Det Norske Veritas / Germanischer Lloyd.
Construit en 1997 a Vegesack-Bréme
(Allemagne) par Bremer Vulkan. Propriétaire
Hansa Shipping GmbH & Co KG (Allemagne).
Détenu en 2014 a Shenzen (Chine). Vendu en
l'état a Singapour pour démolition au
Bangladesh. 310 $ la tonne incluant 150 t de
carburant.

Hansa Constitution, virage raté a Sandy Bay (Hong
Kong), avril 2014 © Alex de Chazal

- HS Master (ex-Master, ex-Maruba Imperator, ex-Master |, ex-P&O [ 7% ]
Nedlloyd Brunel, ex-Master |, ex-Master, ex-CMA CGM Paris, ex-Lykes
Kestrel, ex-MOL Europe, ex-Maersk Miami, ex-Master). OMI 9134608. 2080 evp.
Longueur 188 m, 10.516 t. Pavillon Libéria, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom de
Mast. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1997 a Gdynia (Pologne) par Gdynia
Stocznia. Propriétaire Hansa Shipping
GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu en
l'état a Hong Kong pour démolition au
Bangladesh. 302 $ la tonne.

CMA CGM Paris, en sortie du Havre (France),
mars 2001. © Pascal Bredel

Isolde (ex-Cap Delgado, ex-P&O Nedlloyd Salerno, ex-Cap Delgado). OMI
9187875. 2452 evp. Longueur 200 m. Pavillon Libéria. Société de
classification Det Norske Veritas / Germanischer Lloyd. Construit en 2000
a Emden (Allemagne) par Thyssen Nordseewerke. Propriétaire Martime - Gesellschaft fur Marltlme
Dienstleistungen mbH (Allemagne). Détenu en 2009 a Melbourne (Australie). Vendu 3 millions de $ pour
une destination de démolition non spécifiée. La derniere position du navire le donnait a Dubai.

Saint-Nazaire ((France), décembre 2012 © Erwan Guéguéniat
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Japan (ex-OOCL Japan). OMI 9102306. 5344 evp. Longueur 276 m, 23.946 t.
Pavillon lles Marshall. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit T
en 1996 & Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Con Chart Commercial Inc [y I8
(Gréce). Détenu en 1999 a Long Beach, (Californie, Etats-Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Japah May 22 2'015 Hon'g"Kong Chma
© Pascal Bredel © Viktor

Oocl Japan au Havre (France), 26 février 2011.

Kapitan Gnezdilov. OMI 7941667. 320 evp. Longueur 130 m, 3.742 t. Pavillon Russie. Société de
classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1980 a Vyborg (Russie) par
Vyborgskiy SZ. Propriétaire FESCO (Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Karin (ex-Karin Schulte, ex-Rui Yun He). OMI 9220433. 1702 evp. Longueur 180 m,
9.465 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas / Germanischer DA
Lloyd. Construit en 1999 & Shangai (Chine) par Shangai SY. Propriétaire Doris [ AELE
Maritime Services SA (Suisse). Détenu en 2012 & Shanghai (Chine), en 2013 et en 2014 & Singapour et
en 2015 a Shenzhen (Chine). Vendu en I'état a Colombo (Sri Lanka) pour démolition en Inde. 290 $ la
tonne.

Kota Akbar (ex-Andino, ex-CCNI Andino). OMI 9013294. 1267 evp. Longueur 177 m, 8.998t. |
Pavillon Singapour. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1993 a ‘%"]
Setoda (Japon) par Naikai. Propriétaire Pacific International Lines (Singapour). Détenu en gﬂé@
2010 a Bandar Abbas (Iran). Vendu pour démolition au Bangladesh. 305 $ la tonne.

Madison (ex-Mekhanik Kalyuzhniy, ex-Nordlight, ex-Nantai Queen, ex-Nordlight). OMI [ 3]
8801333. 1167 evp. Longueur 157 m, 6.648 t. Pavillon Indonésie. Société de la‘
classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 1990 a Wismar (Allemagne) par

Mathias-Thesen. Propriétaire Salam Pacific Indonesia Lines (Indonésie). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 286 $ la tonne.

A Hong Kong en décembre 2004 © Marc Ottini
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Le chantier de démolition Shree Ram & Alang a réceptionné ses premiers porte- . -
conteneurs Maersk. Il s’agit d’un changement de politique de I'armateur danois
qui choisissait jusqu’a présent des chantiers chinois. Shree Ram est I'un des
_ chantiers indiens auxquels la société de classification Nippon Kaiji Kyokai a
délivré un certificat de compatibilité avec la convention de Hong Kong. C’est

aussi le chantier qui avait été choisi pour démolir I’ex porte-avions Clemenceau en 2006.

Maersk Georgia (ex-Gudrun Maersk) OMI 9155119. 4338 evp. Longueur 292 m, 20.086 t.
Pavillon Hong Kong. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1997 a Ulsan
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Maersk Line A/S (Danemark).

© Sajjad Chowdhury

Maersk Wyoming (ex-Dirch Maersk) OMI 9105932. 4338 evp. Longueur 292 m, 19.909 t.
Pavillon Hong Kong. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 a Ulsan
(Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire of Maersk Line A/S (Danemark).

B
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A l'entrée du Havre, juillet 1996. © Pascal Bredel.

Marina Star 3 (ex-Banga Borat, ex-Nordkap, ex-Tiger Creek, ex-Nordkap, ex-Eagle Cape, ex-Nordkap,
ex-Maersk Bella, ex-Nordkap). OMI 8115617. 846 evp. Longueur 148 m, 5.474 t. Pavillon Indonésie.
Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 1983 a Shanghai (Chine) par Shanghai
SY. Propriétaire PT Meratus Line (Indonésie). Vendu pour démolition au Bangladesh.
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- MOL Precision (ex-Precision, ex- MOL Precision, ex-APL Precision, ex- MOL m

Precision). OMI 9236470. 6350 evp. Longueur 293 m, 26.557 t. Pavillon Panama, 'l‘l‘:’{]

pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom de Precision. Société de classification g“%n

Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2002 a Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire Shoei Kisen

Kaisha Ltd (Japon). Détenu en 2013 a Ningbo (Chine) et en 2015 a Seattle (Washington, Etats-Unis
d’Amérique). Vendu pour demolltlon au Bangladesh.

r‘ /.P: ‘T{’ \\‘ :@‘ S ~p 7 ::I y- \ )
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Mol Precision a quai a Port 2000, Le Havre (France), janvier 2009. © Pascal Bredel

MOL Promise (ex-Promise) OMI 9236482. 6350 evp. Longueur 293 m, 26.557 t. Pavillon

Panama, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom de Promise. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2002 a Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire
Mitsui OSK Lines Ltd (MOL) (Japon). Vendu pour démolition au Bangladesh.

~ MOL Solution. OMI 9245029. 5896 evp. Longueur 279 m, 24.752 t. Pavillon Panama, pavillon

Comores pour son dernier voyage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en

2001 a Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire Tokei Kaiun KK (Japon). Détenu en 2014 et 2016 a

Shenzen (Chine). Sistership des MOL Advantage et MOL Integrity déja démolis I'un en Inde, I'autre au

Bangladesh (A la Casse n°43 p 38). Vendu en l'état a Taiwan pour démolition en Inde ou au

Bangladesh; le navire a été rebaptisé Lion, son départ semble imminent. 275 $ la tonne incluant 350 t de
carburant pour le voyage.

MSC Lieselotte (ex-Aveiro, ex-Tiger Sea, ex-Aveiro, ex-Nikolay Tikhonov). ey
OMI 8201674. 1788 evp. Longueur 203 m, 10.655 t. Pavillon Panama.

Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1983 a Warnemiinde )
(Allemagne) par Warnowwerft ; jumboisé en 1989 et rallongé de 174 a 203 m. Propriétaire MSC
Mediterranean Shipping Co (Suisse). Détenu en 2007 a Helsinki (Finlande) et en 2009 & Anvers
(Belgique). Vendu pour démolition en Inde ou au Bangladesh. 307 $ la tonne.

MSC Lleselotte a Terneuzen (Pays-Bas), septembre 2014 © Pascal Bredel
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Northern Endeavour (ex-Cap Frio, ex-Northern Endeavour, ex-Andhika Loreto). OMI
9230074. 2456 evp. Longueur 208 m, 10.864 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det |EE_—
Norske Veritas/Germanischer Lloyd. Construit en 2001 a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo UE + AELE
Shipbuilding. Propriétaire Norddeutsche Reederei H Schuldt GmbH & Co KG (Allemagne). Vendu pour
démolition en Inde. 285 $ la tonne. Le changement de nom le plus a propos du trimestre : The End.

Patricia Rickmers (ex-CMA CGM Buenos Aires, ex-Patricia Rickmers, ex-Contship
Auckland, ex-Patricia Rickmers). OMI 9160396. 2205 evp. Longueur 196 m, 11.463 e
t. Pavillon Portugal. Société de classification DNV/GL. Construit en 1998 a 9 tats ;g,,, 3
Kaohsiung (Taiwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Rickmers Reederei GmbH & Cie KG
(Allemagne). Détenu en 2004 a Singapour. Vendu pour démolition en Inde. 285 $ la tonne.

' Phoenix | (ex-Hanjin Phoenix). OMI 9232084. 4389 evp. Longueur 282 m, 18.934 t.
‘ Pavillon Libéria, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de
Nix 1. Société de classification DNV/GL. Construit en 2002 a Busan (Corée du Sud) par
Hanjin HI. Propriétaire Reederei F Laeisz GmbH (Allemagne). Vendu en l'état a Singapour pour
démolition au Bangladesh. 280 $ la tonne incluant 500 t de carburant.

.’ }

~ Portugal (ex-CSAV Jura, ex-CMA CGM Asia, ex-Portugal Senator). OMI
9147083. 4688 evp. Longueur 294 m, 18.986 t. Pavillon Libéria, pavillon
Comores pour son dernier voyage. Société de classification Det Norske Veritas.

l»~‘

UE + AELE 5:‘\

Construit en 1998 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Reederei F Laeisz GmbH
(Allemagne). Détenu en 2012 & Shenzhen (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 295 $ la
tonne et un paiement additionnel pour le carburant.

Entrée a Europoort (Pays-Bas) en septembre 2015 Echoué a Chittagong, mai 2016
© Marc Ottini © Baldev Raj Kapoor
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Safmarine Meru. OMI 9311696. 4650 evp. Longueur 292 m. Pavillon Hong Kong. Société de
classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 2006 a Ulsan (Corée du Sud) par
Hyundai. Propriétaire AP Moller Maersk A/S (Danemark). Détenu en 2010 a Melbourne
(Australie).

Safmarine Meru, arrivée a Fremantle
(Australie), 7 janvier 2015 © Anthony Legg

Le Safmarine Meru était affecté a la nouvelle ligne TP 18 de Maersk reliant la Chine et les ports US sur
le golfe du Mexique, via le canal de Panama. Il quitte Qingdao au nord de la Chine et se dirige vers
Ningbo, au sud de Shanghai, sa 1°° escale. Le 7 mai 2016, a 220 km de l'arrivée, il entre en collision
avec un autre porte-conteneurs, le Northern Jasper, 334 m, 8814 evp appartenant a Norddeutsche
Reederei H Schuldt GmbH & Co KG (Allemagne). Un incendie se déclare a bord du Safmarine Meru,
I'équipage de 22 marins est évacué sain et sauf. Selon Maersk, le navire ne transportait au moment de
l'accident que 400 conteneurs pleins,
notamment des pneus et des produits en
matiére plastique. Le feu couve pendant
plusieurs jours mais est déclaré sous
contrble, le navire est remorqué jusqu'au
terminal Meishan a Ningbo. Les dégats de
lincendie qui a eu lieu a proximité de la
salle des machines et des locaux de
navigation et d’habitation sont importants.

Mai 2016, opérations d’extinction © zZJ.people
© AaA L
Tipeoplecn  SHIEL

La valeur du « petit » porte-conteneurs avoisine les 13,5 millions $ sur le marché de l'occasion, 6
millions sur celui de la démolition. Maersk n’hésite pas longtemps, méme si les tarifs des chantiers de
démolition chinois ne sont pas les meilleurs. Début juin I'éclopé, pollué par les résidus d’incendie, est
annoncé vendu pour démolition & un chantier local.

Santa Giulietta (ex-Delmas Abuja, ex-Santa Giulietta, ex-P&O Nedlloyd

Parana, ex-Santa Giulietta). OMI 9141778. 2061 evp. Longueur 182 m,
8.790 t. Pavillon Allemagne, pavillon Palaos pour son dernier voyage sous le nom de
Santa G. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1997 a Lubeck-Siems (Allemagne)
par Flender. Propriétaire Reederei Claus Peter Offen (Allemagne). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 320 $ la tonne.

' Shin Chun. OMI 8611790. 734 evp. Longueur 152 m, 4.584 t. Pavillon Hong Kong,
pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Chun. Société de :
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1987 a Setoda (Japon) par Naikai. Propriétaire g_{:j-_
Wan Hai Lines Ltd (Taiwan). Détenu en 2001 a Bangkok (Thailande) et en 2006 a Xiamen (Chine).
Vendu en I'état & Hong Kong pour démolition au Bangladesh. 205 $ la tonne incluant le carburant du
voyage.

=
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Sirius. OMI 9127801. 1617, evp. Longueur 178 m, 9.355 t. Pavillon lles
Marshall. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1998 a
Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Alpha Ship :
—e management GmbH & Co KG (Allemagne).

Détenu en 2006 a lzmir (Turquie). Vendu en I'état
a Malte pour démolition en Inde. 270 $ la tonne
incluant le carburant du voyage.

Sirius, appareillage de Valence (Espagne) le 10 juin
2006. © Marc Ottini

SSG Edward A Carter Jr. (ex-Sealand Oregon, ex-Oocl Innovation, ex-Nedlloyd Hudson, ex-Nebraska,
ex-Susan C, ex-American Nebraska). OMI 8212673. 4258 evp. Longueur 289 m, 16.590 t. Pavillon
Etats-Unis. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1985 a Okpo (Corée du
Sud) par Daewoo SB & HM. Propriétaire Maersk Line Ltd-USA (Etats-Unis).

=
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Période commerce, Le Havre (France) © Pascal Bredel
Nedlloyd Hudson, novembre 1991 OOCL Innovation, décembre 1999

Aprés 15 ans de service commercial, il abandonne la vie civile. Il est converti et réaménagé par Norfolk
Shipbuilding and Drydock Company en navire ravitailleur de 'US Army. Il entre au service du Military
Sealift Command le 13 juin 2001 sous le numéro T-AK 4544 et le nom de SSG Edward A Carter Jr.

Période militaire

© Military Sealift Command © Frank Everton
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Le 14 juillet 2001, un samedi apres-midi, le navire est a quai au port militaire de Sunny Point (Caroline
du Nord). Pour sa 1°® mission, il doit partir approvisionner la base américaine de Diego Garcia dans
'Océan Indien. Il a chargé 1212 conteneurs d’explosifs, soit plus de 2000 t. Une citerne déborde
pendant un transfert de carburant. Le fioul fuyard s’enflamme, le feu se répand rapidement sur plusieurs
ponts. 150 pompiers supplémentaires venus des environs sont mobilisés. L’incendie est maitrisé avec
difficulté. 2 mécaniciens sont tués. Le montant des dommages matériels est estimé a 15 millions $. En
2016, le SSgt Edward A. Carter Jr arrive pour démolition en Turquie.

Juillet 2001, apré_l’incendie © US Coast Guard

Taurus (ex-CMA CGM Castilla, ex-Cap Victor, ex-Columbus Waikato, ex- B
Taurus, ex-Kota Perabu, ex-Taurus). OMI 9134593. 1835 evp. Longueur ; R :
194 m, 10.427 t. Pavillon lles Marshall. Société de classification Det Norske ¢4 UE + AELE IS0
Veritas. Construit en 1998 a Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznla Propriétaire Alpha Ship
management GmbH & Co KG (Allemagne). Détenu en
2005 a Melbourne (Australie). Vendu en I'état a Port-Said
(Egypte) pour démolition en Inde. 280 $ la tonne.

Taurus, départ de Haydarpasa (Istanbul) le 04 mai 2011.
© Marc Ottini

Taiwan. Société de classification China Corporation Register of Shipping. Construit en
2006 a Jiangyin (Chine) par Jiangsu Yangzijiang. Propriétaire TS Lines Co Ltd
(Taiwan). Détenu en 2012 a Yokohama (Japon) et en 2013 a Hong Kong (Chine). Echoué sur Ia cote
nord de Taiwan en mars 2013. En cours de démolition in situ. Lire aussi A la Casse n°43, « Navires
cloués et cargaison a la dérive », p 3 et dans ce numéro « Des nouvelles de nos grands blessés » p 11.

TS Taipei (ex-Hammonia Benita). OMI 9348481. 1578 evp. Longueur 168 m. Pavillon @ ‘

é avril 2016 © Lappino“

Xin Yin He (ex-Yin He). OMI 8318037. 1328 evp. Longueur 172 m. Pavillon Chine. Société de i
classification China Classification Society. Construit en 1984 a Kiel (Allemagne) par
Howaldtswerke-DW. Propriétaire Pingtan Jinyuan Shipping (Chine). Vendu pour démolition en

Chine a Jiangmen.
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== Fesco Nikolay (ex-Nikolay Przhevalskiy). OMI 8228359. Longueur 153 m, 6.516 t. Pavillon
lles Marshall, pavillon Niue pour son dernier voyage sous le nom de Nikola. Société de

classification Russian Maritime Register of Shipping, International Ship Classification a partir de mai

2016. Construit en 1984 a Saint-Pétersbourg (Russie) par A. Zhdanov. Revendu par son armateur russe

FESCO au courtier indien Elektrans Shipping. Vendu pour démolition en Inde.
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Détroit de Kanmon, 8 juillet 2009 © Ivan Meshkov

h Saint Roch (ex-Hoegh Belle). OMI 7724306. Longueur 187 m, 15.515 t.

Pavillon Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Le Roc (pavillon
des Comores) a été « beaché » a Alang le 7 juillet. 240 $ la tonne plus le carburant
du voyage. Il s'agit de I'ancien porte-conteneurs roulier Saint Roch qui était exploité en dernier lieu par
CMA CGM sur un service entre Malte et la Libye. Construit en 1980 a Gdynia par le chantier
« Commune de Paris » en tant que norvégien Hoegh Belle pour la ligne Europe-Afrique de I'Ouest de
'armement Leif HOegh, il a été francisé en 1981 sous le nom de Saint Roch a la Société Navale de
I'Ouest, filiale frangaise de Hoegh, puis est passé chez Delmas en 1991 aprés I'acquisition par le groupe
Bolloré des activités africaines d’Hoegh-SNO. Le Saint Roch a été transféré sous pavillon des Bahamas
en 1999, puis est entré au sein du groupe CMA CGM aprés I'acquisition de Delmas par celui-ci en 2005.
Depuis I'arrét en mai 2013 de la ligne « Delmas Ro-Ro » entre La Rochelle, Rouen, Anvers et la Céte
occidentale d’Afrique, le Saint Roch travaillait entre Malte et la Libye.

— CMA CGM —

Noir Delmas, 7 juin 2008, Honfleur Bleu CMA CGM, sur la Seine, 30 décembre 2012
© Erwan Guéguéniat © Pascal Bredel

Le Saint Roch était le dernier survivant d’une flotte de rouliers pour la desserte africaine qui a compté
jusqu’a huit unités dans la flotte Delmas. Le Saint Roch avait deux sister-ships, 'Hoegh Banniére
(devenu Roland Delmas) et 'Hoegh Biscay (devenu Saint Romain), tous deux démolis a Alang en 2010
et 2011.
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Century Highway n°2. OMI 8319718. Longueur 186 m. Pavillon Panama. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 a Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Taiyo Nippon
Kisen Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition en Turquie.

Century Highway No 2, canal de Panama juin 2010 © foggy Aliaga © Selim San

Hudson Leader (ex-Green Lake). OMI 8607749. Longueur 180 m, 12.928 t. Pavillon Panama. rg;l,
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1987 a Kure (Japon) par = | |
Ishikawajima-Harima. Propriétaire Nippon Yusen Kabushiki Kaisha-NYK Line (Japon). Détenu L=
en 2014 a Tianjin (Chine) et a Bremerhaven (Allemagne). Vendu pour démolition en Inde.

Hudson Leader en sortie du Havre (Frnce), 1 décembre 2008. © Pascal Bredel

" IDM Symex (ex-Cypress Trail). OMI 8912663. Longueur 184 m, 12.011 t. Pavillon lles K
Marshall, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis depuis octobre 2015. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1988 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire ID - -ﬁ;
Maritime Singapore Pte Ltd (Singapour). Détenu en 2007 a Pyeongtaek (Corée du Sud) et a Ulsan
(Corée du Sud), en 2013 de nouveau a Pyeongtaek puis a Busan (Corée du Sud) et en 2015 a
Southampton (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au Bangladesh. 312 $ la tonne.

Kentucky Highway. OMI 8616958. Longueur 180 m, 14.212 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1987 a Marugame (Japon) par Imabari Zosen.
Propriétaire Taiyo Nippon Kisen Co Ltd (Japon). Détenu en 2005 a Jacksonville (Floride, Etats- <.
Unis). Vendu pour démolition en Turquie.

~ >

K

B \u
S

Robin des Bois - 60 - A la Casse n° 44 = Juillet 2016



Voiturier

Maria India (ex-Shuttle Ace). OMI 9039602. Longueur
161 m, 6.509 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1993 a
Onishi (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Jarico
Shipping Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition en
Inde.

Marilndia, Plot o 84-F, Alang,
Shuttle Ace © © Kiran Pandya

s ]
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Marina Ace. OMI 8610526. Longueur 200 m, 13.395 t. Pavillon Panama. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1987 a Onishi (Japon) par Kurushima.
Propriétaire Seiwa Navigation Corp Ltd (Japon). Détenu en 2012 a Savannah (Georgie, Etats- .
Unis). Vendu pour démolition en Inde.

1 GE
/

-

Marina Ace : & quai au Havre (France), aolt 1997 A la plage a Alang (Inde), mai 2016
© Pascal Bredel © Manish Chauhan

Ocean Tango (ex-Asian Ace, ex-Koyo Maru n°7). OMI 8505355. Longueur 82 m. Pavillon Corée du Sud.
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1985 a Usuki (Japon) par Usuki
Tekkosho. Propriétaire Duwon Shipping (Corée du Sud). Le 17 avril 2016, le navire est a quai a
Yeongdo-gu, I'ile située en face du port de Busan (Corée du Sud). |l rompt ses amarres sous I'effet de
la tempéte et va s’échouer un peu plus loin. Ses citernes a carburant sont touchées ; plusieurs dizaines
de tonnes de fioul partent a la mer. Les 4 marins a bord et le capitaine sont secourus. Les premiéres
semaines sont consacrées a la sécurisation du navire et au nettoyage de la zone touchée par la marée
hoire. Puis commence la démolition in situ. Cf. Des nouvelles de nos grands blessés, p 10-11.
. “ ) v

10 juin  © Lappino
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AK Phoenicia (ex-Mihalis F., ex-Sevastopol). OMI 8902448. Longueur 183 m, 7.707
t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1990 o
a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Ceren Denizcilik (Turquie). Détenu  [i[¥X383
en 2006 a Newcastle (Australie). Vendu pour démolition au Pakistan. 281 $ la tonne.

T e ]

* Juin 2014 sur la Weser (AIIemagne')”
© Bernd Urbanik

Gadani, avril 2016 © Shahid Ayub

BN Algoma  Navigator (ex-Canadian Navigator, ex-St Lawrence Navigator, ex- 2]
BN Demeterton). OMI 6707961. Longueur 222 m. Pavillon Canada, pavillon Sierra jﬂ
Leone pour son dernier voyage. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping.
Construit en 1967 a South Shields (Royaume-Uni) par J. Redhead & Sons Ltd pour la Cambay
Steamship Co basée a Newcastle-on-Tyne (Royaume-Uni). Rallongé une premiére fois en 1969 de 172
a 197 m. Le Demeterton est racheté en 1975 par
'Upper Lakes Group de Toronto. Il part pour le
Canada et devient le St. Lauwrence Navigator.

En 1979, il est a nouveau modifié, sa partie avant
est remplacée, il est rallongé a 222 m et sort du
chantier Port Weller Dry Docks sous le nom de
Canadian Navigator. En 1997, ce méme chantier
installera un équipement d’auto déchargement
d’'une capacité de 4000 t/heure. En 2011 la flotte
d’'Upper Lakes Shipping passe sous contrble
d’Algoma Central Corp; le navire devient
I’Algoma Navigator.

LSRR ' © Simon Laberge

En décembre 2015, il est mis a I'hivernage a Montréal au hangar 4 de la jetée Alexandra. Au printemps
2016, rebaptisé Navi pour son dernier voyage, il quitte le Canada pour démolition en Turquie en
remorque du Boulder n°OMI 8516988, ex-Maersk Lifter.

27 mai 2016, Trois-Rivieres (Canada) © Jacques Gauthier
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BN Algomarine (ex-Lake Manitoba). OMI 6816607. Longueur 222 m. Pavillon Canada, pavillon
I Sierra Leone pour son dernier voyage sous le nom de Mari. Société de classification Lloyd’s
Register of Shipping. Construit en 1968 a Lauzon (Canada) par Davie SB. Propriétaire Algoma Central
Corp (Canada). L’Algomarine a passé I'hiver a Goderich (Ontario, Canada). |l a repris du service pour
livrer une ultime cargaison de sel a 2 ports de la Voie Maritime du Saint-Laurent puis s’est arrété a la
section 29 du port de Montréal. Renommé Mari, il y a attendu le Diavlos Pride chargé de I'acheminer
pour démolition en Turquie. Le Diavlos Pride, ex-Carangue, aime le Canada: il était déja venu y
chercher I'ex Algoma Montréalais (Cf. A la Casse n° 40, p 7-8). Il a livré le Mari au chantier Leyal le 2
juin, avec une avance de 10 jours sur son planning initial.
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Voie Maritime du Saint Laurent © Simon Laberge Aliaga © Se||m San

Alpha Flame (ex-United Support). OMI 9185774. Longueur 225 m, 9.934 t. Pavillon Gréce.
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1999 a Sasebo (Japon) par Sasebo
H.l.. Propriétaire Alpha Bulkers Shipmanagement Inc (Gréce). Vendu pour démolition au UE + AELE
Pakistan. 297 $ la tonne.

=

s Anangel Eternity (ex-Virginie Venture). OMI 9176644. Longueur 289 m, 21.550 t.

Pavillon Grece, pavillon Niue pour son dernier voyage sous le nom d’Eternity.
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1999 a Ulsan (Corée du Sud) par
Hyundai. Propriétaire Anangel Maritime Services Inc (Gréce). Vendu pour une destination de démolition
non spécifiée. Aprés une derniére livraison entre I'Australie et la Chine, il quitte Singapour pour les
chantiers du Bangladesh. 305 $ la tonne incluant le carburant du voyage.

e

Anangel Eternlty, Londres (Royaume Un|) decembre 2012 © lvan Meshkov
APJ Akhil. OMI 8116867. Longueur 210 m, 10.306 t. Pavillon Inde. Société de classification Indian

Register of Shipping. Construit en 1989 a Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Apeejay Shipping Ltd
(Inde). Vendu pour démolition au Pakistan. 262 $ la tonne.
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Arktis (ex-Shark lIsland, ex-Christine O., ex-Abbot Point, ex-Forest Venture). OMI |

9116137. Longueur 175 m, 7.352 t. PaV|IIon Panama. Société de classification RO |fl‘;5' |
Germanischer Lloyd. Construit en 1996 a Shangai (Chine) par Hudong. Propriétaire [z + AELEREE=—%)
Pendulum Shipmanagement Inc (Gréce). Détenu en 2002 a Fremantle (Australie), en 2005 a Constanza
(Roumanie), en 2009 a Silvertown (Royaume-Uni), en 2010 a Townsville (Australie) et en 2011 a Hobart
(Australie). Vendu pour démolition au Pakistan.

Arwad Tower (ex-Stephania |, ex-Stephania, ex-Sea Crystal, ex-Astral Ocean). OMI 8406925. |

Longueur 178 m, 6.137 t. Pavillon Bélize. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. |fl‘;5'
Construit en 1985 a Setoda (Japon) par Naikai. Propriétaire GMZ Ship Management Co SA x,'-“éw
(Liban). Détenu en 2003 a Gand (Belgique) et en 2005 a Iskenderun (Turquie). Vendu pour démolition
au Pakistan. 290 $ la tonne.

Arwad Tower, décembre 2014,
Las Palmas (Canaries) © Lars Staal

Gadani, mai 2016 © Nomi Raheem

V Assimina (ex-La Jolla, ex-Konkar Maroula, ex-World Refresh, ex-Valiant). [
= OMI 9145669. Longueur 224 m, 9.495 t. Pavillon Malte, pavillon lles ‘r‘l“"", |

Marshall pour son dernier voyage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. [TYais ié@
Construit en 1997 & Ariake (Japon) par Hitachi. Propriétaire PL Shipping Co (Grece). Détenu en 2006 a
Gdansk (Pologne), en 2008 & Newcastle (Australie), en 2013 a Lianyungang (Chine), en 2014 & Canton
(Chine) et en 2015 a Shenzhen (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 285 $ la tonne.

Badri Prasad (ex-Songa Peak, ex-Castle Peak). OMI 8903284. Longueur 273 m, 17.618 t.
Pavillon Inde. Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1990 a Tsu
(Japon) par NKK Corp. Propriétaire Essar Shipping LTD (Inde). Détenu en 2003 a Chiba &"u'\
(Japon) et en 2006 & Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition au Pakistan. 314 $ la tonne.

==

BACHI PRASAD
ek

MUMBA!

Le raquier Badri Prasad a Singapore, 7 ao(t 2015. © John Wilson
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Best Honor (ex-Port Arthur, ex-Bellus). OMI 9035632. Ex tanker converti en vraquier en 2011.
Longueur 182 m, 9.038 t. Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale.
Construit en 1992 & Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Skaarup Management |
Co Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2013 a Tianjin (Chine). Vendu pour démolition au Banglad

N
=

=
c=
sh.

Le tanker Port Arthur, a Sydney (Australie), juillet
2008 © Clyde Dickens

Le vraquier Best Honor, port de Vanino
(Russie), décembre 2015 © andy.ru73

Blue Mont Blanc (ex-Bahia Blanca, ex-Cosmic Fortune). OMI 9156589. Longueur 225 ]
m, 9.692 t. Pavillon Panama, pavillon Comores pour son dernier voyage sous le nom f*.
de Blue Mont. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1998 a =%
Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. Propriétaire Golden Bridge Financial Group Corp (Corée du
Sud). Détenu en 2003 a Newcastle (Australie), en 2005 a Honolulu (Hawai, Etats-Unis) et en 2008 a

Esperance (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Brother Glory. OMI 9143489. Longueur 190 m, 8.182 t. Pavillon Libéria. Société de
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 a Jinhae (Corée du Sud) par Daedong
SB Co. Propriétaire Zodiac Maritime Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour démolition au UE + AELE
Bangladesh.

BN Bruiser (ex-Amethyst Star, ex-Amber Vita, ex-Maistros Breeze, ex-
BN Mighty Confidence, ex-Clipper Might, ex-Svitava, ex-City of
Sunderland). OMI 9052721. Longueur 181 m, 7.325 t. Pavillon Malte, =
pavillon Sierra Leone depuis décembre 2015. Société de classification Lloyd's Register of Shlpplng
Construit en 1995 a Mangalia (Roumanie) par 2 Mai Mangalia. Propriétaire Ruad Marine Services Srl
(Roumanie). Détenu en 2003 a Calais (France) et a Kwinana (Australie) et en 2012 a Rouen (France).
Vendu pour démolition en Inde.

C. Harmony (ex-Anangel Dawn, ex-Stellar Era). OMI 9071222. Longueur 270 m, 18.136 t. Pavillon
Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1994 a Ulsan (Corée
du Sud) par Hyundai. Propriétaire Hana F&l Inc (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh.
308 $ la tonne.

C. Oasis (ex-Mineral Oak). OMI 9122784. Longueur 288 m, 22.480 t. Pavillon Panama. Société
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1996 a Kaohsiung (Taiwan) par
China SB Corp. Propriétaire GMF Great Ocean Shipping (Corée du Sud). Détenu en 2013 a
Rotterdam (Pays-Bas). Vendu pour démolition au Pakistan. 286 $ la tonne.

«/

?\\

Pavillon Corée du Sud. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en
1995 a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo HI. Propriétaire Chang Myung Shipping Co Ltd €.=3%
(Corée du Sud). Détenu en 2013 a Port-Cartier (Canada). Vendu pour démolition au Banglades 0%
la tonne.

C. Polaris (ex-C.Polaris, ex-Kate, ex-World Nord). OMI 9074509. Longueur 274 m, 18.502 t. P"'
;r:
"E
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C. Queen (ex-Nymphe, ex-Polystar). OMI 9040857. Longueur 270 m, 19.547 t. Pavillon Corée
du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1994 a Chiba &
(Japon) par Mitsui. Propriétaire Shinhan Capital Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2004 a ;ﬁ:%ﬁ
Gijon (Espagne). Vendu pour démolition au Bangladesh. 279 $ la tonne.

‘ ’_?(

C. Triumph (ex-Pantelis SP, ex-Eric L.D.). OMI 9169225. Longueur 289 m, 20.852 t. Pavillon
Panama. Sociéte de classification | =
Korean Register of Shipping. Construit :{éﬂ
en 1999 a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo.
Propriétaire Chang Myung Shipping Co Ltd (Corée
du Sud). Détenu en 2012 a Zoushan (Chine).
Vendu pour démolition au Pakistan. 288 $ la
tonne.

‘ ,«?‘

on Shipping

Dans le Bosphore devant Sariyer en ao(t 2012
© Marc Ottini

Camocim (ex-Norsul Camocim). OMI 9056387. Longueur 200 m, 9.265 t. Pavillon Libéria. |
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1996 a Rio de Janeiro (Brésil) par 'P"E]
Q

Caneco. Propriétaire Companhia de Navegacao Norsul (Brésil). Détenu en 2011 a Fangcheng
(Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 288 $ la tonne.

s

V Cape Climber (ex-Front Climber). OMI 8906896. Ex OBO converti en vraquier en 2005.
‘ Longueur 285 m, 23.473 t. Pavillon Singapour, pavillon Républigue Démocratique du Congo
pour son dernier voyage sous le nom de Climber. Société de classification Korean Register of Shipping.
Construit en 1991 a (Corée du Sud) par Hyundai. H ) e
Le Cape Climber faisait partie dune série . . : e, - ¥y
d’anciens OBO reconvertis en vraquiers que
'armateur norvégien Frontline annonce vendre a
la casse dans les années 2011-2012. En juin
2012, la destination du Front Climber n’était pas |
spécifiée, son prix d’achat était de 400 $ la tonne.
Le navire qui se trouvait alors en Ukraine
échappe a la démolition et continue de naviguer
pour le compte du Singapourien Freight Bulk Pte
Ltd (Singapour) sous le nom de Cape Climber. Il
a été échoué pour démolition au Pakistan le 27
avril 2016. Son prix n’était plus que de 307 $ la
tonne.

Passage dans le Bosphore en juillet 2012 © Marc Ottini

e —— e Ship info
IMO number : 8906896
Name of ship - FRONT CLIMBER (since IMO number : B906896
) 01-05-1991) Name of ship : CLIMBER (since 01/04/2016)
Call sign SMZ Call Sign : SOEL
MMSI : 564156000
Gross tonnage - £0004 (during 1991) MMSI : 676196000
DWT - 169146 Gross tonnage : BO004 {during 1991)
Type of ship : Bulk Carrier (since DWT : 169146
01-03-2005) Type of ship : Bulk Carrier (slnce 01/03/2005)
Year of build : 1991 Year of build : 1991
Flag - Singapore (since . .
01-12-1996) Flag : ConagliBamocHticiREpUbIIC) ﬁ (since 01/04/2016)
Status of ship : To Be Broken Up (since
08-06-2012) Status of ship : To Be Broken Up (since 12/04/2016)
Last update - 19/06/2012 Last update : 21/06/2016
A démolir, juin 2012 A démolir, avril 2016
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Cape Mercury. OMI 9150755. Longueur 288 m, 22.333 t. Pavillon Singapour. Société de
classification American Bureau of Shipping. Construit en 1997 a Kaohsiung (Taiwan) par China =
SB Corp. Propriétaire U-Ming Marine Transport-SNG (Singapour). Détenu en 2004 a Port -g%‘-?}
Talbot (Royaume-Uni) et en 2011 a Gladstone (Australie). Vendu pour démolition en Inde. 275 $ la
tonne.

lﬂb

Juin 2014, port de Vancouver (Canada) © ML Jacobs

Alang, mai 2016 ©® Asif Gadhiya —

= Carina (ex-Waimea, ex-Alba, ex-Hawthorn, ex-NOL Sirius). OMI 9128221. Longueur

225 m, 10.783 t. Pavillon Hong Kong, pavillon Niue pour son dernier voyage sous le
nom d’Arina. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1997 a Geoje
(Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Pu Yuan Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine).
Détenu en 2010 a Gladstone (Australie) et en 2011 a Geraldton (Australie). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 275 $ la tonne.

1‘>

e
{22

Castle (ex-Colchester Castle, ex-Getaldic, ex-Unterwalden) OMI 9137428. Longueur 190 m, ,El.;
9.537 t. Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1996 ‘. s
a Shanghai (Chine) par Jiangnan. Propriétaire Opes Maritime Ltd (Singapour). Détenu en 2005 L
a Dampier (Australie) et en 2014 a Venise (ltalie) et Alexandrie (Egypte). Vendu pour démolition au
Pakistan.

Castle 20 november 2015, Singapour © Martm Klingsick

Chennai Jayam (ex-Effy N, ex-Fellow, ex-West Orins). OMI 8200474. Longueur 193 m, 7.921 t.
Pavillon Inde. Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1983 a
Nagasaki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire India Cements Ltd (Inde). Détenu en 2005 a =%
Rotterdam (Pays-Bas), en 2008 a Tianjin (Chine) et en 2011 a Rizhao (Chine). Vendu pour démolition
au Bangladesh. 290 $ la tonne.

1{‘)
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EX China Steel Express. OMI 9127253. Longueur 289 m, 22.746 t. Pavillon Taiwan, an
msssss pavillon Togo pour son dernier voyage sous le nom de Steel Express. Société de "".
classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1997 & Kaohsiung (Taiwan) par China €.=3%
SB Corp. Propriétaire China Steel Express Corp (Taiwan). Détenu en 2008 a Dampier (Australie) et en
2011 a Hay Point (Australie). Vendu en I'état a Kaohsiung (Taiwan) pour une destination de démolition
non spécifiée, il arrive le 24 juin au large du Pakistan. 296 $ la tonne incluant 350 t de carburant.

China Steel Trader. OMI 9127265. Longueur 289 m, 22.746 t. Pavillon Taiwan,
‘ pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage sous le nom de Steel Trader.
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1997 a Kaohsiung Ii_&g\j
(Taiwan) par China SB Corp. Propriétaire China Steel Express Corp (Taiwan). Détenu en 2008
a Dampier (Australie). Vendu en I'état a Taiwan pour démolition au Bangladesh. 270 $ la tonne incluant
400 t de carburant.

lm.

A Kaohsiung (Taiwan), octobre 2009 ' o A Chittagong, mai 2016
© Leu CD/MarineTraffic © Sajjad Chowdhury

Confidence Ocean (ex-Sea Paradise, ex-Ocean Paradise, ex-Pacific Seagull). OMI 9145994, 1#1;5
Longueur 189 m, 7.197 t. Pavillon Panama. Société de classification China Classification | . |
Society. Construit en 1996 a Oshima (Japon) par Oshima SB. Propriétaire Qingdao Huiquan &b
Shipping Co (Chine). Détenu en 2006 & Port Hedland (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh.
286 $ la tonne.

e

T ERENTE R AR Y

Vancouver (Canada), aot 2011
© Ray J Ordano

Confidence Ocean, Chittagong, juin 2016 © Sajjad Chowdhury

Daisy (ex-Urmila, ex-Alpheos, ex-Jackie). OMI 8314782. Longueur 224 m, 11.992 t. Pavillon ~
Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1984 a ;95'
Innoshima (Japon) par Hitachi. Propriétaire Arka Global Marine Services (Emirats Arabes ..g:‘é
Unis). Détenu en 2003 a Hachinohe (Japon), en 2008 a Gladstone (Australie), en 2010 a angdao
(Chine), en 2012 a Vungtau (Vietnam) et en 2013 a Ningde (Chine) et a Yangjiang (Chine). Vendu pour
démolition au Pakistan.
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Denak Trader (ex-Vogetrader, ex-Far Eastern Progress). OMI 9108269. Longueur 224 m,
9.495 t. Pavillon Turquie. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en 1996 a
Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Denak Depoculuk (Turquie). Détenu en 1999 a El g.=
Ferrol (Espagne), en 2004 a Newcastle (Australie) et en 2010 a Honolulu (Hawai, Etats-Unis). Vendu
pour démolition au Pakistan. 289 $ la tonne.

Dia Yuan (ex-Duro, ex-Bremen Max, ex-Bunga Saga Satu). OMI 9050369. Longueur 225 m,
10.489 t. Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en
1993 & Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Dia Yuan International Shipping Co

(Hong Kong, Chine). Détenu en 2000 & Newcastle (Australie), en 2002 a Kobe (Japon), en 2005 de
nouveau a Newcastle, en 2008 a Gladstone (Australie) et en 2014 a Lianyungang (Chine). Vendu et
échoué pour démolition au Pakistan sous le nom de Germ. 276 $ la tonne.

Septembre 2015, chargement de charbon & Toboneo (Indonésie) © lwan Afwan

Dynasty (ex-Orchid Ocean, ex-Reliance Ocean, ex-Renee, ex-Costas G.O., ex-American Trader). OMI
9103142. Longueur 188 m, 7.582 t. Pavillon Panama. Société de classification Korean Register of
Shipping. Construit en 1994 a Onishi (Japon) par Shin Kurushima. Propriétaire Glory Ship Management
Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition en Inde.

Endeavour (ex-RTS Pioneer, ex-Endeavour). OMI 9131541. Longueur 225 m,
10.279 t. Pavillon Panama. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. -
Construit en 1996 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire Atlantica Shipping AS [IT3¥1at] <
(Norvege). Détenu en 2009 a Gladstone (Australie) et en 2012 a Canton (Chine). Vendu pour demolltlon
au Pakistan.
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Energy Enterprise (ex-Energy Independence).
OMI 8026799 Vraquier. Longueur 203 m, 10.566
t. Pavillon Etats-Unis. Société de classification
American Bureau of Shipping. Construit en 1983 a
Quincy (Etats-Unis d’Amérique) par General
Dynamics. Propriétaire LMS Ship management
Inc (Etats-Unis d’Amérique). Vendu pour
démolition en Inde. 270 $ la tonne.

Providence (Etats-Unis), avr

il 2015,
© Nate/Shipspotting

Energy Ranger (ex-Cape Infanta). OMI 9117325. Longueur 190 m, 8.206 t. Pavillon lle de
Man. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1996 a Keelung (Taiwan) par
China SB Corp. Propriétaire Enterprises Shipping & Trading SA (Gréce). Vendu pour
démolition au Pakistan. 296 $ la tonne.

Longueur 190 m, 9.938 t. Pavillon Panama. Société de classification Isthmus Bureau
of Shipping. Construit en 1983 a Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire ‘
Universal International Corp (Taiwan). Détenu en 2007 a Foynes (Irlande) et en 2015 & Yangjiang
(Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh..

Ever Glory Il (ex-Lucky B., ex-S Kala, ex-Fassa, ex-La Marquesa). OMI 8223347. @

Federal Kasser (ex-Federal Polaris). OMI 8321929. Longueur 183 m, 6.730 t. Pavillon Bélize. Société
de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1985 a Shimizu (Japon) par Nippon Kokan.
Propriétaire Old Stone Shipmanagement Ltd (Liban). Vendu pour démolition en Inde. 259 $ la tonne.
Federal St Laurent. OMI 9110896. | n
Longueur 200 m. Pavillon Barbade. ’#g}
Société de classification Det Norske |g.=3%
Veritas & Germanischer Lloyd. Construit en
1996 a Shanghai (Chine) par Jiangnan.
Propriétaire Fednav Ltd (Canada). Détenu en
2005 a Newcastle (Australie). Vendu pour
démolition en Chine a Xinhui.

Federal Saint Laurent a ljmuiden (Pays-Bas),
septembre 2015 © Erwin Willemse

Fu Le. OMI 9164316. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de classification Nippon Kaiji
Kyokai. Construit en 1998 & Namura (Japon) par Imari. Propriétaire COSCO Hong Kong (Hong Kong,
Chine). Vendu pour démolition en Chine.
.
=

Longueur 173 m, 6.131 t. Pavillon Panama. Société de classification Isthmus _IS
Bureau of Shipping. Construit en 1978 a Innoshima (Japon) par Hitachi. Propriétaire =%
World Merge Shipping Management SA (Taiwan). Détenu en 2009 a Canton (Chine), en 2012 a Ningbo
(Chine), en 2013, 2014, a 2 reprises en 2015 puis en 2016 a Xiamen (Chine). Vendu pour démolition au
Bangladesh.

Garnet (ex-Anarita, ex-Skava, ex-Kapitan A.Polkovskiy ex-Kopelia). OMI 7702516. @
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Genco Marine (ex-Lucky Marine). OMI 9125906. Longueur 188 m, 7.622 t. Pavillon Hong Kong. Société
de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1996 a Toyohashi (Japon) par Kanasashi.
Propriétaire Genco Ship Management LLC (Etats-Unis). Vendu pour démolition au Pakistan. 291 $ la
tonne.

T '. _ ) ""j".'=

Generous (ex-Hatakaze). OMI 8130124. Ex tanker converti en vraquier en 2008.
Longueur 149 m, 5.597 t. Pavillon Panama. Société de classification International
Register of Shipping. Construit en 1983 a Shimonoseki (Japon) par Hayashikane. '
Propriétaire YKJ Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2000 a New Plymouth (Nouvelle-Zélande). Vendu
pour démolition au Bangladesh.

Go Skar (ex-Go Star, ex-IDC 3, ex-European Trader) OMI 9071416. Longueur 186
m, 8.021 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit
en 1994 a Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Marine Spirit SA (Gréce).
Détenu en 2006 a Lianyungan (Chine), en 2011 a Gwangyang (Corée du Sud) et en 2015 a Zhanjiang
Cne) et a Nakhodka (Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Go Star, Singapour, janvier 2009 © Fehmi Ulgener

Golden Trust (ex-NSS Bonanza). OMI 9146728. Longueur 289 m, 21.937 t. Pavillon Hong Kong. Société
de classification Det Norske Veritas. Construit en 1996 & Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire
Jiangsu Huaxi Ship Management Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Pakistan. 316 $ la tonne.

Goonyella Trader. OMI 9146730. Longueur 289 m, 21.320 t. Pavillon Libéria. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 a Mihara (Japon) par Koyo DY Co. Propriétaire Kumiai Senpaku
Co Ltd (Japon). Vendu pour démolition au Bangladesh. 277 $ la tonne incluant le carburant du voyage.

Great Ambition. OMI 9187746. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de classification China

Classification Society. Construit en 1999 a Oppama (Japon) par Sumitomo. Propriétaire Sinotrans Ship
Management Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine a Jingjiang.

Robin des Bois -71- A la Casse n° 44 = Juillet 2016



Vraquier

Great Intelligence. OMI 9213557. Longueur 225 m, 9.800 t. Pavillon Hong Kong. Société de
classification American Bureau of Shipping. Construit en 2000 a Sasebo (Japon) par Sasebo
H.l. Propriétaire Sinotrans Ship Management Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2011 a
Dunkerque (France). Vendu pour démolition en Chine. 204 $ la tonne.

Great Intelligence, en sortie de Rotterdam
en juin 2004 © Marc Ottini

GS Angel (ex-Saar N., ex-Saar Ore). OMI 9085340. Longueur 266 m, 16.477 t. Pavillon Corée du Sud.
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1995 a Okpo (Corée du Sud) par
Daewoo HI. Propriétaire Global Service Corp (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh.
320 $ la tonne incluant 150 t de carburant..

Hanhai. OMI 9110286. Longueur 186 m. Pavillon Panama. Société de classification China Classification
Society. Construit en 1996 a Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire COSCO Shipping Co Ltd
(Hong Kong, Chine). Vendu pour une destination de démolition non spécifiée.

Hellenic Wind (ex-Orchid Star) OMI 9132973. Longueur 225 m, 9.754 t. Pavillon
Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 a s,
Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire Hellenic Shipmanagement Corp [IZ¥I383
(Grece). Détenu en 2013 & Chennai (Inde). Vendu pour démolition au Pakistan.

Heng Shan Hai. OMI 9160281. Longueur 225 m. Pavillon Chine. Société de classification China
Classification Society. Construit en 1998 a Shanghai (Chine) par Hudong. Propriétaire Cosco Bulk
(Chine). Vendu pour démolition en Chine par Dasha Scrapyard.

Heng Shan Hai, déja fatigué ar erdam (Pays-Bas), janvier 2000. © Har/Shipspotting

Hua Qiang. OMI 9144495. Longueur 186 m, t. Pavillon Hong Kong. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 a Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire
COSCO Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2015 a Houston (Texas, Etats-Unis
d’Amérique). Vendu pour démolition en Chine a Jiangyin.
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Hua Tai (ex-Hua Xin, ex-Antares, ex-Allegre, ex-Anette, ex-Oslofjord). OMI 8316572. Ex tanker
converti en vraquier en 2009. Longueur 174 m, 9.255t. Pavillon Panama. Société de
classification Registro Italiano Navale. Construit en 1984 a Saiki (Japon) par Usuki Tekkosho. .=
Propriétaire Shandong Shidao International Shipping Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2001 a
Rotterdam (Pays-Bas) et en 2013 a Nankin (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 285 $ la
tonne.

Hua Xiang (ex-Pan Leader, ex-Pan Grace, ex- Stellar
Sophy, ex-Lake Mashu). OMI 8604905. ‘
Longueur 167 m, 5.509 t. Pavillon Palaos.
Société de classification Korean Register of |g.==
Shipping. Construit en 1986 a Hakodate (Japon) par
Hakodate Dock. Propriétaire Vastfield Ltd (Chine).
Détenu en 2002 a Townsville (Australie). Vendu pour
démolition au Bangladesh. 265 $ la tonne.

Shanghai, Chine, mai 2015 © Vladimir Knyaz

Indian Ocean | (ex-Mary F). OMI 9116723. Longueur 190 m, 8.642 t. Pavillon Panama. Société
de classification Bureau Veritas. Construit en 1996 a Okpo (Corée du Sud) par Daewoo HI.
Propriétaire Ceren Denizcilik Sanayi ve Ticaret Ltd (Turquie). Détenu en 2011 & Port Kembla
(Australie). Vendu pour démolition au Pakistan. 290 $ la tonne.

Iron Baron (ex-Philippe L.D.). OMI 9169249. Longueur
289 m, 20.753 t. Pavillon lle de Man. Société de .
classification Bureau Veritas. Construit en 1999 a e e,
Okpo (Corée du Sud) par Daewoo HI. Vendu pour :
démolition au Bangladesh. 320 $ la tonne.

Iron Baron a ljmuiden (Pays-Bas), 20 octobre 2015.
© Molen/Shipspotting

Jens Warrior (ex-Vogebulker, ex-Heng Shan). OMI 9174658. Longueur 289 m,
22.500 t. Pavillon Libéria. Société de classification Germanischer Lloyd. Construit en . Sl
1999 a Samho (Corée du Sud) par Halla. Propriétaire Polembros Shipping Ltd UE + AELE —:-M..\
(Grece). Détenu en 2013 a Rotterdam (Pays-Bas) et en 2015 a Dampier (Australie). Vendu pour
démolition au Pakistan. 297 $ la tonne.

Jens Watrrior, juste avant son échouage a Gadani, Pakistan © Shahid Ayub
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10.078 t. Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en

Jimei Jinhao (ex-Ocean Preface, ex-Geeta, ex-De Poterne). OMI 9059963. Longueur 225 m, lf‘"‘
1993 & Okpo (Corée du Sud) par Daewoo SB & HM. Propriétaire Mentor Pacific Ltd (Chine). jfé}.'

Détenu en 2001 a Sasebo (Japon), en 2009 a Port Cartier (Canada), en 2010 a Civitavecchia (ltalie), en

2011 a Mourmansk (Russie) et en 2014 a Ningbo (Chine). Vendu pour démolition au Pakistan. 277 $ la
tonne.

K. Cosmos (ex-Titan Taurus, ex-Titan Uranus, ex-Sina, ex-Diamond Echo). OMI 9000895. Ex
supertanker converti en vraquier minéralier en 2008. Longueur 315 m, 37.994 t. Pavillon Panama.
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1992 a Nagasaki (Japon) par
Mitsubishi. Propriétaire Korea Line Corp (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh. 308 $
la tonne.

Période tanker © Titan Petroleum Co Période vraquier, Singapour, novembre 2013 © Jan Ove
Kalpana Prem (ex-Ocean Senang, ex-Maersk Senang). OMI 9212254. Longueur 225 m, ‘
10.893 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2000 a [ﬁ‘;‘:
Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Mercator Lines Ltd (Singapour). Détenu en géﬁ;
2001 a Tianjin (Chine), en 2005 & Zhangjiagang (Chine), en 2010 a lllichivsk (Ukraine), en 2011 a
Zoushan (Chine) et a Vancouver (Canada) et en 2014 a Shangai (Chine). Echoué pour démolition en
Inde sous le nom de Vicente repeint a la hate. Etait-ce le nom du chef cuistot ? 287-290 $ la tonne.

Kalpana Prem, Victoria (Colombie Britannique) ,
décembre 2011 © Patrick Lawson

%

Devenu le Vicente a Alang © Alang Ship Info
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Kinda (ex-Siam Garnet, ex-Siam Ruby, ex-Asean Sea 02, ex- Alexandros TH, ex-Pipitsa rm
Petrakis, ex-Hakusan). OMI 8217697. Longueur 176 m, 7.273 t. Pavillon Panama. Société de viy
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1984 a Shiogama (Japon) par Tohoku SB Co. €.=%
Propriétaire Shenzhen Daxi Marine Shipping Co Ltd (Chine). Médaille de bronze des navires sous-
normes avec 8 détentions en 1998 a Québec (Canada), en 1999 a Tampa (Floride, Etats-Unis), en 2003
a Bassens (France), en 2005 a Naples (ltalie), en 2008 a Izmit (Turquie), en 2011 a Kharg (Iran), en
2012 a Canton (Chine) et en 2015 a Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 269 $
la tonne.

Québec, 1998 o 4
L ] L ] o
=
q":.*-.‘s Kinda, 1998-2015
A Hong Kong, juillet 2012 © Andreas Schlatterer Les détentions du Kinda © Robin des Bois

KWK Exemplar. OMI 9222950. Longueur 289 m, 22.016 t. Pavillon Singapour, pavillon

Comores pour son dernier voyage sous le nom d’Exemplar. Société de classification American
Bureau of Shipping. Construit en 2001 & Samho (Corée du Sud) par Samho H.l.. Propriétaire Exemplar
Bulk Carriers Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 324 $ la tonne

' Lan Hai Chuan Xin (ex-Zheng He, ex-Tomis Future, ex-Baia Sprie). OMI 8607957. [ 73 ]
‘ Longueur 253 m, 17.835 t. Pavillon Chine, pavillon Saint-Kitts-et-Nevis pour son

dernier voyage. Société de classification China Classification Society. Construit en 1989 a
Mangalia (Roumanie) par 2 Mai Mangalia. Arrivé pour démolition en Inde en remorque du Kamarina.

Lian Fu Star (ex-Themis P., ex-Royal Pilot). OMI 9075539. Longueur 225 m, 9.422 t. Pavillon |
Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 a Oppama (Japon) l [
par Sumitomo. Propriétaire China Minsheng Shipping Management Co Ltd (Chine). Détenu en | _
2002 a Hay Point (Australie) et en 2013 a Vancouver (Canada). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 295 $ la tonne.

Lihai. OMI 9159464. Longueur 187 m. Pavillon Panama. Société de classification China Classification
Society. Construit en 1998 a Mizushima (Japon) par Sanoyas Hishino Meisho. Propriétaire COSCO Bulk
Carrier Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine & Jiangyin.

Lipica (ex-Annetta, ex-Western Iris). OMI 9144299. Longueur 181 m, 7.747 t.
Pavillon lles Marshall. Société de
classification Bureau Veritas. Construit L
en 1998 a Kure (Japon) par Ishikawajima. Proprletalre
Genshipping Corp (Slovénie). Détenu en 2009 a Yingkou
(Chine), en 2010 & Canton (Chine), en 2011 & Kwinana
(Australie), en 2013 a Rotterdam (Pays-Bas) et en 2015 a
Ravenne (ltalie). Vendu pour démolition au Pakistan. 287
$ la tonne.

Lipica, échoué a Gadani, mai 2016 © Viral Shah
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Mallia (ex-Cleanthes, ex-Olympic Miracle). OMI 8307662. Longueur 183 m, 6.597 t. Pavillon
Sierra Leone. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1984 a Shimizu
(Japon) par Nippon Kokan. Propriétaire Fleet Management Ltd (Liban). Détenu en 1998 a €.=%
Anvers (Belgique), en 2003 a Savone (Italie) et en 2006 a Casablanca (Maroc). Vendu pour démolition
en Inde.

Maratha Deep (ex-Industry, ex-Asia Industry). OMI 7375234. Vraquier équipé pour le transbordement de
minerai. Longueur 185 m, 8.630 t. Pavillon Inde. Société de classification Indian Register of Shipping.
Construit en 1974 a Osaka (Japon) par Osaka Zosensho. Propriétaire Chowgule & Co Pvt Ltd (Inde).
Vendu pour démolition en Inde.

Alang, avril 2016 © Viral Shah

Maria T.L. (ex-Pretty Ruby). OMI 9138939. Longueur 190 m, 8.645 t. Pavillon Grece. Société
de classification Bureau Veritas. Construit en 1997 a Jinhae (Corée du Sud) par Daedong SB e,
Co. Propriétaire Tri-Marine SA (Grece). Vendu pour démolition au Bangladesh. 289 $ la UE + AELE
tonne.

Maroni (ex-Augusta A, ex-Lowlands Sumida, ex-Federal Sumida). OMI 9170274. Longueur | |
225 m, 10.165 t. Pavillon Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 'F?i
1998 a Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Unimor Shipping (Ukraine). Détenu iﬁg
en 2009 a Port Lavaca (Texas, Etats-Unis). Vendu pour démolition au Bangladesh. 282 $ la tonne.

Master Nicos (ex-Marabou, ex-Voc Pioneer, ex-Pendrecht, ex- Vitkovice). [ 74 ]
OMI 8610916. Longueur 196 m, 10.139 t. Pavillon Barbade. Société de
classification Polish Register of Shipping. Construit en 1989 a Rijeka )
(Croatie) par Brodogradiliste 3 Maj. Propriétaire Navegadora Transpacifica SA (Grece). Détenu en 2003
a Sainte Croix (lles Vierges, Etats-Unis) et en 2004 a Valparaiso (Chili). Vendu pour démolition au
Pakistan. 296 $ la tonne incluant une hélice de rechange.

Au Pirée (Grece), en mai 2015 © Marc Ottini
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Megas (ex-Omegas, ex-CSK Eminence). OMI 9138082. Longueur 225 m, 12.150 t. Pavillon

Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1997 a Shanghai (Chine)

par Jiangnan. Propriétaire Karlog Shipping Co Ltd (Gréce). Détenu en 2005 & Seattle (Etats- g.=3
Unis d’Amérique), en 2012 a Paradip (Inde), en 2013
a Tianjin (Chine), en 2015 a Kwinana (Australie) et a
Melbourne (Australie) et en 2016 a Qingdao (Chine).
Vendu pour démolition au Pakistan.

20 juin 2015, Appleton Dock.
Melbourne (Australie) © Paul Finnigan

Meray Alamar (ex-ID Bulker, ex-Ever Forest, ex-Pine Forest). OMI 8812631. Longueur 174 m,
6.437 t. Pavillon Bélize. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1989 a O
Usuki (Japon) par Minami-Nippon. Propriétaire Eastern Star Shipping (Liban). Détenu en 2008 SK:==3=
a Safaga (Egypte) et en 2016 a Taman (Russie). Vendu pour démolition en Inde.

AL Y ey

Meray Alamar, 10 juillet 2014, a Laem Chabang (Thailande). © Geir Vinnes

Minbei (ex-Hana, ex-Brave, ex-Faros, ex-Atalanti, ex-Bulk Garnet). OMI 8413497. Longueur 183 m,
7.358 t. Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1986 a Chiba
(Japon) par Mitsui. Propriétaire Ever Glory Maritime Co Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2009 a
Kwinana (Australie) et en 2013 a Tianjin (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh.

BN Navaho (ex-Gora, ex-Sider Unity, ex-Sider Powern, ex-Lil). OMI 9118226.
BN | ongueur 143 m. Pavillon Bahamas, pavillon Sierra Leone pour son ‘
dernier voyage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 a yE + AELERES |
Tianjin (Chine) par Tianjin Xingang. Propriétaire MFS Shipmanagement Corp (Gréce). Détenu en 2007 a
Ambarli (Turquie), en 2010 a Darwin (Australie), en
2013 a Koper (Slovénie), en 2014 a Leith
(Royaume-Uni), en 2015 a Constanza (Roumanie)
et en 2016 & Varna (Bulgarie). Vendu pour
démolition en Turquie.

Arrivée a Aliaga le 24 mai 2016 © Selim San
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Nouvelle-Zélande : grumes en stock

Les 3 sisterships de la coréenne Pan Ocean étaient des habitués des voyages en Nouvelle-Zélande ou elles
allaient charger du bois. Le bois sous ses différentes formes - grumes, planches, pulpe, papier - représente
le 3°™° poste d’exportation de la Nouvelle-Zélande aprés les produits laitiers et la viande. Les plantations
sont constituées pour 90% de pin de Monterey - Pinus radiata - un conifére exogéne a croissance rapide
qui supplante les espéces endogeéenes. En 2015, les 3 principaux importateurs de grumes néo-zélandaises,
Chine, Corée du Sud et Inde, absorbaient 95% de ce trafic, dont 67% pour la seule Chine.

New Emerald. OMI 9110987. Longueur 190 m, 8.836 t. Pavillon Panama. Société de
classification Korean Register of Shipping. Construit en 1996 a Geoje (Corée du Sud) par
Samsung. Propriétaire Pan Ocean Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2011 a Tyne (Royaume- |
Uni). Vendu pour démolition au Pakistan. 289 $ la tonne incluant 650 t de carburant. -

ew Emerald a quai a Napier, 31 octobre 2015 Mai 2015, Gadani Pakistan © Ovais Kil
© Tony des Landes

New Fantasy. OMI 9110999. Longueur 190 m, 8.852 t. Pavillon Panama. Société de classification
Korean Register of Shipping. Construit en 1996 & Geoje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Pan
Ocean Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh. 304 $ la tonne.

( —“u u )____u_P u ition au g’“ 3 $

N

Transport de grumes de Napier (Nouvelle-Zélande) a destination de la Corée du Sud,
décembre 2015 © Brent/Shipspotting

New Giant. OMI 9111008. Longueur 190 m, 8.864 t. Pavillon Panama. Société de classification Korean
Register of Shipping. Construit en 1996 a Geoje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Pan Ocean
Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh. 304 $ la tonne.

Ocean Rider (ex-Kolocep, ex-Arctic Mariner). OMI 9083823. Longueur 188 m, 8.400 t. [ &7 |
Pavillon Malte. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping.
Construit en 1996 a Split (Croatie) par Brodosplit. Proprletalre Genbulkmarin (Ru55|e) ,
Détenu en 2009 a Fremantle (Australie), en 2012 a Callao (Pérou) et en 2015 a Gdynia (Pologne)
Vendu pour démolition au Bangladesh. 293 $ la tonne.
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Oceanking (ex-Sanko Rose). OMI 9074834. Longueur 185 m, 9.016 t. Pavillon
Libéria. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 a Imari A
(Japon) par Namura. Propriétaire Oceanstar Management Inc (Gréce). Détenu en [293ats <. =%
2011 a Nankin (Chine), en 2014 a Bandar Khomeini (Iran) et en 2015 a Changshu (Chine). Vendu pour
démolition au Pakistan.

© Sanko Line

Montoir (France), avril 2011
© Erwan Guéguéniat

Onga. OMI 9206372. Longueur 320 m, 26.640 t. Pavillon Panama. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2001 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire NYK Line -
Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (Japon). Détenu en 2012 a Dampier (Australie). Vendu pour
démolition en Chine a Jiangyin. 220 $ la tonne.

o=~

Oriental (ex-Oriental Road). OMI 9127629. Longueur 190 m, 7.837 t. Pavillon Libéria. Société
de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1997 a Keelung (Taiwan) par
China SB Corp. Propriétaire Marmaras Navigation Ltd (Grece). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 294 $ la tonne.

Oriental Treasure (ex-Nichiho Maru). OMI 9102617. Longueur 273 m, 17.859 t. Pavillon Corée
du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1994 & Tsu (Japon)
par NKK Corp. Propriétaire STX Marine Service Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2003 a
Newcastle (Australie). Vendu pour démolition au Pakistan.

=

- o
|- -
(A e 32

BN peter R. Cresswell (ex-Algowest). OMI 8016641. Longueur 223 m. Pavillon Canada, pavillon
BN Sierra Leone pour son dernier voyage. Société de classification Lloyd's Shipping Register.
Construit en 1982 a Collingwood (Canada) par Collingwood SB Co. Le [peTeR
Peter R Cresswell fait partie des en partance pour la démolition d’Algoma |,. ... sessa e
Central Corp. Au printemps 2016, il remonte par ses propres moyens | ==

Jauge (JBE) 0019853

jusqu’a Montréal et s’amarre a la section 29 sous le pont Jacques Cartier. | osededon:

Heure de départ :

Il devient 'humble Peter ; il passe sous pavillon du Sierra Leone. Le 13 juin [ aent:cisson canadian & ciobai Agenc
Quai :SEC 20

2016, le remorqueur VB Hispania arrive en voisin section 28. La SOUPE €St | oemer et pays ou province ou sists onTreAL
chaude ! Le convoi quitte Montréal le 15 juin, destination Aliaga. )

Prochain port / pays ou province ou états :TURQUIE NAS /
TURQUIE

Arrondissement < = ~er y
\Ville-Marie T T & PETER

Pt SERRALE

© Simon Laberge Mouvements des navires - Port de Montréal h
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Pioneer Atlantic (ex-Cedar 1, ex-lce Dreamer, ex-Navigator Il, ex-Foremost). OMI
9057458. Longueur 225 m, 11.352 t. Pavillon Hong Kong. Société de classification
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 a Rio de Janeiro (Brésil) par EISA-llha.
Propriétaire Bidsted & Co A/S (Danemark). Détenu en 2015 a Gijon (Espagne).
Vendu pour démolition au Bangladesh. 307 $ la tonne.

Le Pioneer Atlantic en déchargement a Montoir
le 14 janvier 2012. © Erwan Guéguéniat

Pos Bravery. OMI 9037721. Longueur 309 m, 26.061 t. Pavillon Corée du Sud. Société de Lensl
classification Korean Register of Shipping. Construit en 1992 a Ulsan (Corée du Sud) par IP':;‘]»

Hyundai. Propriétaire H-Line Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2012 a Port Walcott |z ==
(Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh. 273 $ la tonne.

Postojna (ex-Tristan, ex-Glen Helen, ex-Alicahue). OMI 9144031. Longueur 183 m, Fu]
6.889 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. “o 1:"
Construit en 1998 a Oshima (Japon) par Oshima SB. Propriétaire Splosna Plovba [II¥Y38= i,é’,}‘:

(Slovénie). Détenu en 2002 a Valparaiso
(Chili), en 2010 a Long Beach (Californie,
Etats-Unis) et en 2015 a Nankin (Chine).
Vendu pour démolition au Pakistan. 307 $ la
tonne.

Le Postojna arrivant a Montoir (France) le 2
février de cette année © Erwan Guéguéniat

Romanos (ex-Ocean Globe, ex-Ocean Ranger, ex-Bunga Orkid Empat). OMI 9110353. Longueur 185 m,
8.012 t. Pavillon Malte. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1995 a Ulsan (Corée
- " du Sud) par Hyundai. Propriétaire Nikator

Navigation SA (Grece). Détenu en 1999 a
Setubal (Portugal). Vendu pour démolition
au Bangladesh. 280 $ la tonne.

Sous le nom dOcean Ranger, sortie du

Bosphore c6té Mer de Marmara, juin 2006.
© Marc Ottini
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Rui Fu (ex-Starford 9, ex-DD Leader, ex-Pacdream, ex-Bright Ocean). OMI 8507755. Longueur ‘
159 m, 5.437 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en ‘#5.

1985 a Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Guangzhou Seaway International Ship j.ﬁ\},
Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2008 a Geelong (Australie), en 2009 a Kwinana (Australie), en
2011 a Shanghai (Chine) et en 2012 & Gwangyang (Corée du Sud). Vendu pour démolition au

Bangladesh. 265 $ la tonne.

Sentinel 1l. OMI 8018039. Longueur 209 m. Pavillon Libéria. Société de classification Lloyd’s ‘#15
Register of Shipping. Construit en 1982 a Innoshima (Japon) par Hitachi. Propriétaire sl
Wilhelmsen Ship Management — USA (Etats-Unis). Détenu en 2001 & Freeport (Texas, Etats- .=
Unis). Vendu pour démolition en Chine a Jiangmen.

Shin Ondo. OMI 9138874. Longueur 273 m, 18.326 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon
Kaiji Kyokai. Construit en 1996 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire NYK Line (Japon). Annoncé
officiellement vendu pour démolition en Chine & 220 $ la tonne en méme temps que le Onga (cf p 79), le
Shin Ondo est en réalité échoué en Inde le 27 mai chez Priya Blue Industries.

—_— ) el )
» ’
SNIN ONDO
)
i

AAIng, chantier Priya Blue © Viral Shah

Shun Kang (ex-Shun Kang, ex-Shun Fa 1, ex-B Indonesia, ex-Spar Capella, ex-Maersk
Tukang) OMI 8811376. Longueur 230 m, 10.672 t. Pavillon Panama. Société de classification
Registro Italiano Navale. Construit en 1990 & Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire
Chengyi International Ship Management Co Ltd (Chine). Détenu en 2009 a Hay Point
(Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh.

Silver Star (ex-Calypso N, ex-Seahope, ex-Chantara Pearl, ex-Seahope, ex-Celtic Venture).
OMI 8114417. Longueur 186 m, 8.013 t. Pavillon Mongolie. Société de classification Vietham
Register of Shipping. Construit en 1983 a Usuki (Japon) par Minami Nippon. Propriétaire Tuan
Huy Shipping Co Ltd (Viet Nam). Vendu pour qgnj_gition au Bangladesh. 251 $ la tonne.

Sur la riviere de Saigon, Vietnam, juillet 2015 © Philip Andrew Muscat
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Silver Trade (ex-Samsara, ex-Cape Venture, ex-Mineral Venture). OMI 9107916. Longueur ,
273 m, 18.403 t. Pavillon Panama. Société de classification American Bureau of Shipping.
Construit en 1996 a Sakaide (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Sinokor Merchant Marine Co L=F
Ltd (Corée du Sud). Détenu en 2007 a Port Walcott (Australie). Vendu pour démolition au Bangladesh.
300 $ la tonne.

<>

Sino 3 (ex-Sea Hope, ex-Cedar Forest). OMI 8812722. Longueur 177 m, 5.996 t. Pavillon
Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1989 a Onishi (Japon) par
Shin Kurushima. Propriétaire Guangzhou Kuifenghang Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en &.==3%
2007 a Constanza (Roumanie), en 2010 a Shanghai (Chine), en 2011 & Zhangjiagang (Chine), en 2013
a Bandar Khomeini (Iran) et en 2016 a Xiamen (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 250 $ la
tonne.

l“‘

Spar Neptun (ex-Apollon, ex-Gran Trader). OMI 9077238. Longueur 225 m, 9.302 t. Pavillon
Norvége. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 a Oppama (Japon)
par Sumitomo. Propriétaire Spar Shipping AS (Norvége). Vendu pour démolition en Inde. 290 [E¥XIA3
$ la tonne.

Starford 6 (ex-Walily, ex-Vanguard, ex-Jin Pacific, ex-Kouros V, ex-Balder Queen). OMI
8221478. Longueur 161 m, 6.179 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji
Kyokai. Construit en 1983 a Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Guangzhou &.=3
Seaway International Co Ltd (Chine). Détenu en 2007 a Bandar Khomeini (Iran) et en 2010 a
Lianyungang (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 270 $ la tonne.

Suchada Naree (ex-Cynthia Winner). OMI 9104495. Longueur 151 m, 5.000 t. Pavillon m
Thailande. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 a Onishi (Japon) *
par Shin Kurushima. Propriétaire Precious Shipping Public Co Ltd (Thailande). Détenu en 2010 & =%
a Quangninh (Vietnam). Vendu pour démolition au Bangladesh. 250 $ la tonne. -

Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1990 & Kaohsiung (Taiwan) par vty
China SB Corp. Propriétaire Winning Shipping Co Ltd (Chine). Détenu en 2004 a Velsen |g.=2=
(Pays-Bas). Vendu pour démolition au Pakistan. 295 $ la tonne.

Sunny Ocean (ex-Cape Australia). OMI 8906676. Longueur 270 m, 18.451 t. Pavillon Panama. m
e

Tharinee Naree (ex-Cynthia Pioneer). OMI 9106742. Longueur 150 m, 5.008 t. Pavillon
Thailande. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1994 a Toyohashi
(Japon) par Kanasashi. Propriétaire Precious Shipping Public Co Ltd (Thailande). Détenu en g.==3%
2010 a Townsville (Australie) et en 2012 a Tanjung Perak (Indonésie). Vendu pour démolition au
Bangladesh. 279 $ la tonne.

.Aa—

-

Thor Wave (ex-Great Rainbow). OMI 9139775. Longueur 187 m, 10.171 t. Pavillon Singapour. Société
de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1998 a Singapour par Jurong SY.
Propriétaire Thoresen Shipping Ltd (Thailande). Vendu pour démolition au Bangladesh. 290 $ la tonne.
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Thor Wind (ex-Great Fortune). OMI 9146388. Longueur 187 m, 10.126 t. Pavillon Singapour. Société de
classification Bureau Veritas. Construit en 1998 a Singapour par Jurong SY. Propriétaire Thoresen
Shipping Ltd (Thailande). Vendu pour démolition au Bangladesh. 290 $ la tonne.

La Valette (Malte), décembre 2012. © Emmanuel L.

Tian Du Feng. OMI 9203497. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de classification China
Classification Society. Construit en 2001 & Oshima (Japon) par Oshima SB. Propriétaire China Shipping
International Ship management Co Ltd (Chine). Arrivé début juin dans le chantier de démolition de
Zhangjiagang (Chine).

Tian Tong Feng. OMI 9233363. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de classification China
Classification Society. Construit en 2001 a Imari (Japon) par Namura. Propriétaire China Shipping Group
Co Ltd (Chine). Arrivé fin avril dans le chantier de démolition de Jiaojiang (Chine).

Tian Yang Feng. OMI 9227699. Longueur 225 m.
Pavillon Hong Kong. Société de classification China
Classification Society. Construit en 2000 a
Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire
China Shipping Group Co Ltd (Chine). Vendu pour

démolition en Chine.

Au départ de Hay Point, (Australie), avec son
chargement de charbon, novembre 2015
§ © Tropic Maritime Photos

Tianronghai. OMI 9203112. Longueur 289 m. Pavillon Panama. Société de classification China
Classification Society. Construit en 2000 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire Qingdao
Ocean Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition en Chine a Jiangyin.

Tolmi (ex-Pisces Venturer, ex-Finnwood, ex-Lanka Abhaya, ex-Finwood). [ ] =
OMI 8117615. Longueur 184 m, 9.794 t. Pavillon Grece. Société de m PSR /_\"J
classification Det Norske Veritas/Germanischer Lloyd. Construit en 1989 a UE + AELE Jie-€c i)
Gdansk (Pologne) par les chantiers Lénine. Propriétaire Doil Steamship Ltd (Grece). Détenu en 2003 a
Punta Arenas (Chili) et en 2004 a Qingdao (Chine). Vendu pour démolition en Inde. 295 $ la tonne.

Tolmi, attente sur rade du Pirée Gréce), 3 mai 2013. © Marc Otini
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Triglav (ex-Andrea D., ex-Western Island). OMI 9144304. Longueur 181 m, 7.776 t.
Pavillon Libéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1998 a Kure
(Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Splosna Plovba Doo (Slovénie). 5
Détenu en 2009 a Hay Point (Australie). Le Triglav, du hom du plus haut sommet de Slovénie (2864 m)
et du Parc National du méme nom qui occupe 3% du territoire slovéne a été échoué pour démolition au
Bangladesh. 287 $ la tonne.

P ot

Chit‘tagong © Ariful Hassan Nayan Parc National de Trlglav © Dan Brigki

-
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.;i—

Pisak, ex-New Opal, ex-Sanko Sapphire). OMI 8307181. Longueur 179 m, 6.681 t.
Pavillon Panama. Société de classification China Corporation Register of Shipping. e-—%=
Construit en 1984 a Kobé (Japon) par Kawasaki. Propriétaire Mingtai Navigation Co Ltd (Taiwan).
Détenu en 2001 & Los Angeles (Etats-Unis d’Amérique), en 2002 et 2004 a Vancouver (Canada), en
2006 a San Francisco (Etats-Unis d’Amérique) et en 2011 a Singapour. Vendu en l'état a Kaohsiung
(Taiwan) pour démolition au Bangladesh. 195 $ la tonne.

{

Tropical Star (ex-Grand Fortune, ex-Fortune Queen, ex-Axon Queen, ex-Nimet @ |

Tu Qiang. OMI 9154581. Longueur 186 m, t. Pavillon Panama. Société de classification China
Classification Society. Construit en 1998 a Oshima (Japon) par Oshima SB. Propriétaire COSCO
Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition en Chine a Jiangmen.

U Happy (ex-Oji New Century) OMI 9130626. Vraquier spécialisé dans le transport de copeaux |

de bois. Longueur 195 m, 8.875 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji

Kyokai. Construit en 1996 a Mizushima (Japon) par Sanoyas Hishino Meisho. Propriétaire

Qingdao Fulon International Ship Management Incorporation Co Ltd (Chine). Détenu en 2009 a

Albany (Australie) et en 2011 a Geelong (Australie). Vendu et échoué pour démolition au Bangladesh.
£ ]

276 $ la tonne.
|
B2
Bureau. Construit en 1988 a Szczecin (Pologne) par A.Warskiego “4 ==

Szczecinska. Propriétaire Sadent Shipping Ltd
(Ukraine). Détenu en 2012 a Mersin (Turquie).
Vendu pour démolition en Inde. 253 $ la
tonne.

»
=]|
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Victoria R (ex-Victoria, ex-lgnacy Daszynski). OMI 8502561. Longueur 195
m, 8.424 t. Pavillon Bélize. Société de classification Universal Shipping

:E

Y

. Ignacy Daszynski en baie de Seine (France), 5
novembre 2010 © Erwan Guéguéniat

B e S et T |
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Wise | (ex-Bosporus, ex-World Place). OMI 9074523. Longueur 274 m, 18.434 t. Pavillon Panama.

Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1995 & Okpo (Corée du Sud) par

Daewoo HI. Propriétaire Qingdao Fulon International Ship Management Incorporation Co Ltd (Chine).
Vendu pour démolition au Pakistan.

%28 Port de Newcastle (Australie), octobre 2015
@y © Owen Foley

Wu Zhou 2 (ex-Vassilios, ex-Marinicki, ex-Mariniki, ex-Caribbean Sky, ex-Polar Star). OMI 8711112.
Longueur 225 m. Pavillon Chine. Société de classification China Classification Society. Construit en
1989 a Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire China Shipping Group Co (Chine). Vendu pour
démolition en Chine a Xinhui.

Yong Jia. OMI 9236183. Longueur 225 m. Pavillon Hong Kong. Société de classification China
Classification Society. Construit en 2001 a Shanghai (Chine) par Hudong Shipyard.
Propriétaire COSCO Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Détenu en 2010 a Newcastle
(Australie). Vendu pour démolition en Chine a Jiangyin.

1
=1 ‘
e ||

You Ya. OMI 8914714. Longueur 177 m. Pavillon Chine. Société de classification inconnue.
Construit en 1990 a Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Propriétaire Cosco Shenzhen (Chine).

Vendu pour démolition en Chine a Jiangyin.

Yuehai. OMI 9109926. Longueur 186 m. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas
& Germanischer Lloyd. Construit en 1996 a Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Propriétaire COSCO
(Chine). Vendu pour démolition en Chine a Jiangyin.

Le Yuehai & Montoir (France) le 2 octobre
2015 © Erwan Guéguéniat

Zheng Tai (ex-Global Triumph, ex-Maratha Mighty). OMI 9118666. Longueur 225 m. Pavillon | |
Panama. Société de classification Registro Italiano Navale et Bureau Veritas. Construit en fl‘;!u
1995 a Keelung (Taiwan) par China SB Corp. Propriétaire Zheng Tong Shipping Group Ltd igé:;
(Chine). Détenu en 2002 a Hay Point (Australie) et en 2012 a Xiamen (Chine). Vendu pour démolition au
Bangladesh.
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Cargo réfrigéré

Cargo réfrigére
Electra (ex-Elektra, ex-Astra, ex-Astraia, ex-Colombian Reefer, ex-Cacilia
B). OMI 8404238. Longueur 149 m, 5.250 t. Pavillon Saint-Vincent-et-

Grenadines. Société de classification Russian Maritime Register of q—=
Shipping. Construit en 1985 a Drammen (Norvége) par Drammen Sllp & Verksted. Proprletalre Ost-
West-Handelund Schiffahrt GmbH (Allemagne). Détenu en 2008 a Gdansk (Pologne). Vendu pour
démolition en Inde. 301 $ la tonne incluant 25 t d’aluminium.

Passage devant Terneuzen en juin 2014 © Marc Ottini
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The END
Kapetan Christos, ex-Marie Aude, une star quitte la mer

Le Marie Aude a connu des heures de

gloire. Elle est la star d’'une série diffusée

sur la grande chaine francophone TF1. 13

épisodes sous le titre de Jo Gaillard, nom

du capitaine et armateur. Le personnage

de Jo Gaillard a été inventé par l'auteur

belge Jean Paul Duvivier dans des livres

écrits entre 1961 et 1974. Le role titre est

tenu par Bernard Fresson.
Le Marie Aude est un grand voyageur et un redresseur de torts. Les scénarios sont notamment de RM
Arlaud, Jacques Robert et des grands auteurs de romans policiers Boileau-Narcejac. La plupart des
mises en scéne sont signées Christian-Jaque. Le Marie Aude était un pionnier. Il a a coup sQr suscité
bien des vocations de marins et a peut étre inspiré le génial inventeur de Greenpeace David Mc
Taggart.

Dans la vraie vie, ce petit cargo de 1 125 tonnes de port en lourd était a l'origine le suédois Staffan,
construit en 1957 par le chantier naval de Lodose, installé sur le canal reliant le lac Venern a la mer. Il
était exploité par la Stockholms Rederiaktiebolag Svea, qui fut en son temps un armement majeur en
Suede. Depuis le 19°™ siecle la compagnie armait des navires transportant des marchandises et des
passagers le long des cotes de Suede et en mer Baltique. Dans les années 30, sa flotte comptait une
centaine d’unités.

Le Staffan reliait les ports suédois a I'ensemble de I'Europe du Nord, frégquentant tout particulierement
Rouen ou il débarquait notamment des produits papetiers suédois. En 1967, le colt trop élevé du
pavillon suédois amena la Svea a le transférer sous le pavillon d’une filiale néerlandaise.

T T —

" A Marseille © Gérard Cornier

Le Staffan a été acquis en 1969 par la Compagnie Armoricaine de Transports Maritimes qui, malgré sa
raison sociale évoquant la Bretagne, était domiciliée a Marseille. Renommé Marie Aude sous pavillon
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francais, il fait du cabotage en Méditerranée ou est frété a des compagnies de lignes réguliéres
travaillant en Méditerranée.

C’est alors que le Marie Aude dans sa vie d’artiste est devenu un grand voyageur transocéanique. Son
fret était destiné aux pays riverains de la Méditerranée, a I'Europe du Nord, aux ports de toutes les
cbtes de France métropolitaine ou ultramarine, aux Canaries et a 'Amérique, du Nord ou du Sud. Les
contingences des co-productions télévisuelles internationales I'envoyaient régulierement au Québec et
en ltalie.

Trafic d’armes Collision

Les scénarios étaient prodigues en tempétes, avaries, collisions et dangers divers. L’équipage du Marie
Aude découvrait des armes cachées dans des caisses de matériel agricole et entrait en collision avec
un navire fraudeur aux assurances. Les hommes du Marie Aude étaient confrontés aux militaires
complotistes d’Amérique du Sud, a la mafia sicilienne ou au lobby nucléaire. Le monde réel pas
forcément sous son meilleur jour, faisait irruption a bord.

— -

Arrivée du convoi radioactif Chargement Les fOts aprés I'explosion

Dans I'épisode 8 « Cargaison dangereuse », le capitaine se laisse persuader d’aller immerger 30 t de
déchets radioactifs dans une fosse sous-marine «par 25°nord et 33° est ». La langue de l'acteur
campant le lobby nucléaire a d0 fourcher : la position donnée aurait emmené le Marie Aude et sa
cargaison quelque part sur les rives du Nil et non au milieu de la Méditerranée.

Le navire charge les flts de déchets radioactifs a
Sete. |l est suivi par des pécheurs locaux excédés par
les déversements industriels de boues rouges et les
dégazages qui polluent la Méditerranée et font
disparaitre les poissons. lls s’opposent pacifiquement
a limmersion. Un pécheur radical provoque une
explosion. Les fOts sont endommagés, une exposition
d'une heure dans latmosphére radioactive serait
fatale, 'équipage doit évacuer. Pas de port refuge, il
n’y a pas d’autre solution que de saborder le Marie
Aude. Départ de Séte — Cargaison dangereuse

Cependant, le cargo sera sauvé par un marin recruté en derniere minute pour pallier une défection. Cet
ancien capitaine de paquebot, interdit de commandement suite & un drame de mer, retourne
clandestinement a bord du cargo abandonné et le raméne au port de Sete. Irradié, il mourra peu apres,

le Marie Aude devra étre décontaminé.

Retour dans la vraie vie, en 1978, la Compagnie Armoricaine vend ses deux derniers navires, le Marie
Aude et le Marie Louise.
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Heraklio_n, aodt 2004, une rare photo en livrée noire © E. Pélpadakis

Le Marie Aude devient alors le grec Ageliki Il a 'armement Gerasimos Kavadas, puis en 1992, toujours
sous pavillon grec, le Kapetan Christos a la Captain Christos Shipping Company, du Pirée.

Rhodes, septembre 2006 © Brian Fischer
Il consacre toute son activité au cabotage en Gréce et dans les fles. Il a été livré aux démolisseurs

Janvier 2016 © ‘ ' o Aliaga, juin 2016 © Selim San

Jusqu’au bout, le cargo aura gardé sur sa coque sa signature de star.

Captures d’écran « Jo Gaillard » - 1975 — une coproduction ORTF-RAI-Screen Gems Canada-Europe 1
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Sources:

ABC; Agence Européenne de Sécurité Maritime ; Aliaga Denizcilik ; Allied Shipbrokers; American Bureau of
Shipping ; Auke Visser; BBC; Black Sea Memorandum of Understanding ; Boatnerd ; Bureau Veritas; CBC;
Chittagong Port Authority (the); Chronicle Herald (the); Clarksons; De Redactie; Det Norske Veritas; El
Confidencial ; Equasis ; G Captain ; Germanischer Lloyd ; Global Marketing Systems ; Independent (the) ; India Today ;
Indian Ocean Memorandum of Understanding ; Inquirer (the); Lion Shipbrokers ; Lloyd’s List; Lloyd’s Register of
Ships ; Manilla Times ; Marin (le) ; Marine Link ; Marine Royale du Canada ; Marine Traffic ; Maritime Executive (the) ;
Mediterranean Memorandum of Understanding ; Mer et Marine ; Miramar Ship Index ; Net-Marine; New Zealand
Ministry for Primary Industries ; Nippon Kaiji Kyokai ; Optima Shipbrokers ; Ottawa Citizen ; Ouest France ; Platts ;
Port de Montréal ; Port of Shimonoseki ; Port to Port ; Presse (la) ; Radio Canada ; Radio Free Asia ; Robin des Bois,
sources personnelles et archives ; Royal Navy — MoD ; Russian Maritime Register of Shipping ; Shipspotters.nl;
Shipspotting ; Soleil de Chateauguay (le); Splash 247 ; Stichting Maritiem-Historische Databank ; Tele-70.com ;
Télégramme (le) ; Telegraph (the) ; Tokyo Memorandum of Understanding ; TradeWinds ; TVA Nouvelles ; United Press
International ; US Coast Guard ; Vanguard (the) ; Vessel Tracker ; World Maritime News.

Rédaction et direction artistique : Christine Bossard, Jacky Bonnemains
Documentation et illustrations : Christine Bossard, avec Deborah Paduano,
Jacky Bonnemains et Charlotte Nithart
Directeur de la publication : Jacky Bonnemains.

Avec le concours de Gérard Cornier, journaliste et historien maritime
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