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Ukraine: Robin des Bois veille aux grains (n°3) 
 
L'accord du 22 juillet 2022 entre l'Organisation des Nations Unies, l'Ukraine, La Russie et la Türkiye sur 
les exportations de produits agroalimentaires a permis d'assurer plus de 1000 expéditions depuis les 
ports ukrainiens d'Odessa, Chornomorsk et Yuzhny et l'exportation d'environ 33 millions de tonnes en un 
an. La Russie a annoncé sa sortie de l'accord en juillet 2023 après plusieurs coups de semonce. Le 
trafic avait ralenti à partir de mai 2023 avec une trentaine de navires par mois contre 180 en octobre 
2022. Les derniers navires utilisés dans le cadre de l'accord ont quitté les ports ukrainiens le 16 juillet 
2023. 
La flotte utilisée pour les dernières exportations à partir de l'Ukraine était composée en majorité de 
navires signalés comme déficients par les autorités maritimes des pays où ils avaient auparavant fait 
escale. Elle était aussi composée de navires de charge utilisés en tant nomal pour le transport de 
charbon, de minerai de fer ou d'engrais et d'autres pondéreux à usages agricoles et industriels. Il n'est 
pas sûr que dans ces circonstances assimilées à une période de guerre ils aient été convenablement 
nettoyés de leurs résidus toxiques pour assurer cette mission alimentaire.  
Dans cette situation d'urgence, les risques pour les équipages et les pays destinataires de la fumigation 
par la phosphine pour éviter pendant le transport la prolifération des insectes au sein des cargaisons 
n'ont pas été évoqués. 
 
Robin des Bois a publié des bilans sur la période du 31 juillet au 17 décembre 2022 (cf. "Robin des Bois 
veille aux grains", août 2022, et "Robin des Bois veille aux grains, suite", 22 décembre 2022). Ce 
troisième bilan s'étend du 18 décembre 2022 au 16 juillet 2023. 441 expéditions ont permis l'exportation 
de 18.662.325 tonnes de produits agroalimentaires. Moins de navires (-22%) mais un tonnage en 
hausse (+32%). L'Union Européenne (6.279.700), la Chine (6.087.893), et la Türkiye (1.447.895) ont été 
les principaux destinataires. 
Ce troisième bilan confirme que les pays menacés de famine et d'émeutes de la faim n'ont pas été les 
premiers bénéficiaires de ce programme souvent présenté comme humanitaire. 
 

Les pavillons 
Les 4 pavillons les plus employés, soit Libéria, Panama, Îles Marshall et Malte, sont les mêmes que lors 
des expéditions de la 1ère phase de l'accord. Ils représentent 67% des navires contre 63%.  
 
Pour ces 441 expéditions, les navires battaient 28 pavillons différents. 50 expéditions (11%) ont été 
effectuées sous le pavillon d'un état-membre de l'UE: la  Grèce (4) et Malte (46). 
 

Les autres pavillons étaient ceux du Libéria (91), du Panama (90), des Îles Marshall (70), de la Barbade 
(29), du Belize (21), de la Türkiye (17), de Palaos (13), de Saint-Vincent-et-Grenadines (8), des 
Comores (7), des Bahamas et de Hong Kong (5), de l'Egypte, de l'Inde et de Saint-Kitts-et-Nevis (4), de 
la Chine et des Îles Cook (3), de Niue, de Tuvalu, de la Sierra Leone, du Togo, du Vanuatu, de la 
Norvège et de Singapour (2), de la Guinée-Bissau, des Îles Caïman et du Liban (1). 
 

Pavillon Voyage % 
Performance du pavillon 

selon Paris MoU 

Liberia 91 21% liste blanche 

Panama 90 20% liste grise 

Iles Marshall 70 16% liste blanche 

Malte 46 10% liste blanche 

Barbade 29 7% liste blanche 

Belize 21 5% liste grise 

Türkiye 17 4% liste blanche 

Palaos 13 3% liste grise 

Saint-Vincent-et-Grenadines 8 2% liste grise 

Comores 7 2% liste noire 

Bahamas 5 1% liste blanche 

Hong Kong 5 1% liste blanche 

Egypte 4 1% liste grise 

Indie 4 1% liste grise 

Saint-Kitts-et-Nevis 4 1% liste grise 

https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains/
https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains/
https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains-suite/
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Grèce 4 1% liste blanche 

Iles Cook  3 1% grey 

Chine 3 1% liste blanche 

Niue 2 0,5% non classé 

Tuvalu 2 0,5% non classé 

Sierra Leone 2 0,5% liste noire 

Togo 2 0,5% liste noire 

Vanuatu 2 0,5% liste noire 

Norvège 2 0,5% liste blanche 

Singapour 2 0,5% liste blanche 

Guinée-Bissau 1 0,2% non classé 

Liban 1 0,2% liste grise 

Iles Caïman 1 0,2% liste blanche 

Pavillons employés et leur performance 
 

13 expéditions (3%) ont été effectuées par des navires inscrits aux registres des Comores, du Togo, de 
la Sierra Leone et du Vanuatu, quatre pavillons classés sur la liste noire du Mémorandum de Paris.  5 
expéditions (1%) ont été réalisées par des navires dont le pavillon n'est pas classé faute d'un nombre 
d'inspections suffisant dans les ports des Etats signataires du Mémorandum de Paris (Niue, Tuvalu et la 
Guinée-Bissau). 
275 navires (62%) battaient un pavillon de la liste blanche", 148 (34%) un pavillon de la liste grise. 
 

L'âge des navires 
La moyenne d'âge des navires utilisés dans le cadre de l'accord entre le 18 décembre 2022 et le 16 
juillet 2023 est de 17 ans. 1 an pour les vraquiers SSI Vigilant (Iles Marshall), Danae et Tutor (Libéria). 
40 ans pour le Nizar (Sierra Leone). 41 ans pour le Mohamad Y (Saint-Kitts-et-Nevis). 42 ans pour le 
cargo polyvalent Haje Zainab (Togo).  
 
La moyenne d'âge des navires battant un pavillon de l'Union Européenne était de 15 ans. Celles des 
navires battant un pavillon de la liste noire du Memorandum de Paris était de 30 ans. 
 

Les navires sous-normes 
241 navires (56%) avaient été détenus avant de participer au programme. Les pires étaient le porte-
conteneurs Professor B (Comores, 9 détentions), les cargos polyvalents Sevil (Vanuatu) et Nizar (Sierra 
Leone, 8 détentions), les vraquiers Tycoon (Libéria, 7 détentions), Ausca I (Chine, 6 détentions) et My 
Lama (Belize, 6 détentions).    
 
Professor B (ex-Osman Prince, ex-Felicitas, ex-Cielo di Casablanca, ex-EWL Venezuela, ex-X-Press 
Dhaulagiri, ex-Marcarrier, ex-EWL Venezuela, ex-Marcarrier, ex-Anika, ex-Anika Oltmann, ex-CCNI 
Guayas, ex-Atlanta, ex-Anika, ex-Norasia Dubai, ex-Anika Oltmann, ex-Columbus Olivos, ex-Anika 
Oltmann, ex-Lloyd Vitoria, ex-Red Sea Enterprise, ex-Ville de Mirage, ex-Anika Oltmann). OMI 8401523. 
39 ans. Porte-conteneurs. Longueur 151 m. Port en lourd 14.120 t. Pavillon Comores depuis mars 2016, 
précédemment Moldavie. Société de classification Hellas Naval Bureau basée en Grèce. Construit en 
1984 à Rendsburg (Allemagne) par Nobiskrug. 9 détentions: en 2007 à Tarragone (Espagne), en 2008 à 
Carthagène (Espagne), en 2012 à Novorossiysk (Russie), en 2015 à Beirut (Liban), en 2018 à Sibenik 
(Croatie), en 2019 à Constantza (Roumanie), en 2022 à Novorossiysk puis à Alexandrie (Egypt) et de 
nouveau à Novorossiysk. Propriétaire Professor Shipping Co SA (Grèce). Exploité par Cedar Marine 
Services SAL (Liban). Cedar Marine était  
aussi l'exploitant du Raptor, coulé avec 13 
marins au large de la Türkiye le 26 novembre 
2023 (cf. "The END, p.91) 
Il a effectué un voyage vers l'Egypte avec 
10.997 tonnes de fèves de soja et 1.503 
tonnes de tourteaux de tournesol.  
Il avait déjà été mobilisé pour la première 
phase. 

 

Professor B, 19 juin 2023, Le Pirée (Grèce).  
© Sakis Antoniou  
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Nizar (ex-Jana, ex-Apia, ex-Robert, ex-CTE Isranbul, ex-Robert, ex-Rhein Partner, ex-Robert, ex-ECL 
Commander, ex-Robert, ex-Akak Success, ex-Gracechurch Crown, ex-Robert). OMI 8324751. 40 ans. 
Cargo polyvalent. Rallongé en 1991 de 84 à 98 m. Port en lourd 5.221 t. Pavillon Sierra Leone depuis 
octobre 2015. Société de classification Dromon Bureau of Shipping basée à Chypre. Construit en 1983 à 
Neuenfelde (Allemagne) par JJ Sietas. 8 détentions: en 2007 à Trieste (Italie), en 2014 à La Spezia 
(Italie) et Rostock (Allemagne), en 2015 à deux reprises à Constantza (Roumanie), en 2016 à 
Novorossiysk (Russie), en 2017 à Poti (Géorgie) et de nouveau à Novorossiysk. Banni des ports du 
Memorandum de Paris en janvier 2015 pour une durée de 3 mois. Propriétaire High Seas Maritime Inc 
(Liban). Exploité par Right Movers Maritime Corp (Türkiye). 
 
 
 
 
Il a effectué un voyage vers la Türkiye avec 
3.730 tonnes de tourteaux de tournesol. 
Il avait déjà été mobilisé pour la première 
phase. 

 
 
 
 
 
 

Nizar, 30 janvier 2016, Tripoli (Libye). © Saleh 

 
Sevil (ex-Hamal, ex-Melish, ex-Bai Lal, ex-Mir Emad, ex-Steamers Faith). OMI 9148518. 26 ans. Cargo 
polyvalent. Longueur 101 m. Port en lourd 5.263 t. Pavillon Vanuatu depuis octobre 2021 précédemment 
Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification International Naval Surveys Bureau basée en Grèce. 
Construit en 1997 à Wuhu (Chine) par Wuhu Xinlian Shipbuilding Co Ltd. 8 détentions: en 2010 à 
Ostende (Belgique), en 2011 à Gijon (Espagne), en 2013 à Faro (Portugal), en 2014 et 2016 à Setubal 
(Portugal), en 2017 à Barcelone (Espagne), en 2019 à Novorossiysk (Russie) et en 2023 à Aliaga 
(Türkiye). Propriétaire Albatros Corp enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Safir Gemi 
Tasimacilik Sanayi (Türkiye). 

 
 
 
 
Il a effectué un voyage vers la Türkiye avec 
1.966 tonnes de maïs et 2.959 tonnes de 
blé. 
Il avait déjà été mobilisé pour la première 
phase. 

 
 

  
 
 

Sevil, Bartin (Türkiye), 28 avril 2022. © Babur Halulu 

 
Tycoon (ex-Merian, ex-Cinzia d'Amato). OMI 9215543. 23 ans. Vraquier. Longueur 225 m. Port en lourd 
74.717 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 2000 à Shanghai 
(Chine) par Hudong-Zhonghua Shipbuilding (Group) Co. 7 détentions en 2010 à Gladstone (Australie), 
en 2011 à Bunbury (Australie), en 2014 à Amsterdam (Pays-Bas), en 2015 à Long Beach (Etats-Unis), 
en 2018 à Zhuhai (Chine), en 2018 à Qinhuangdao (Chine) et en 2019 à Vancouver (Canada). 
Propriétaire Tycoon Maritime SA enregistré au Libéria aux bons soins de Delek Transport Agency 
(Grèce). 
 
Il a effectué un voyage vers Israël avec 35.000 tonnes de maïs et 27.500 tonnes de blé.  
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Le Tycoon était bon pour la casse. Vendu 570 US$ la tonne (soit 7 millions US$), il s'est échoué en 
octobre 2023 dans les chantiers d'Alang (cf. p. 67).  

  
Tycoon, 20 mars 2021 dans le détroit du Bosphore.  

© Cengiz Tokgöz 

Tycoon, octobre 2023, chantier d'Alang. 
© Compass Maritime Agency 

 
Ausca I (ex-ASL Hong Kong, ex-Navios Azalea, ex-Three Stars, ex-Golden Dena). OMI 9283655. 
18 ans. Vraquier. Longueur 225 m. Port en lourd 74.759 t. Pavillon Chine. Société de classification 
China Classification Society. Construit en 2005 à Shanghai (Chine) par Hudong Shipyard. 6 détentions: 
en 2012 à Melbourne (Australie), en 2017 à Humen (Chine), Newcastle (Australie) et à Gibraltar 
(Royaume-Uni), en 2018 à Bandar Khomeini (Iran) et en 2019 à Fuzhou (Chine). Propriétaire Hainan 
Ausca International Grain & Oil (Chine).  
 
Il a effectué un voyage vers la Chine avec 
63.405  tonnes de maïs.   

 
 
 

Ausca I, canal de Suez Canal, 4 octobre 2022.  
© Ivan Meshkov 

 

 
 
 
 
 
My Lama (ex-Sea Harmony). OMI 9339791. 18 ans. Vraquier. Longueur 169 m. Port en lourd 28.409 t. 
Pavillon Belize. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 2005 à Imabari (Japon) par 
Imabari Zosen. 6 détentions: en 2010 à Newcastle (Australie), en 2012 à Shanghai (Chine), en 2014 à 
Changshu Chine) et Rizhao (Chine), en 2015 à Tangshan (Chine) et en 2020 à Novorossiysk (Russie). 
Propriétaire Lama Shipping Ltd enregistré au Libéria aux bons soins de Santoku Senpaku Co Ltd 
(Japon). Exploité par Eastern Star Shipping (Liban). 

 
Il a effectué un voyage vers l'Espagne avec 
27.100 tonnes de maïs, puis un deuxième 
vers la Tunisie avec 27.000 tonnes de maïs. 
 
 
 
 
My Lama, 7 août 2023, Lavrio (Grèce). © Nikos 

Palamaris 
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Quelles destinations ? 
 
37 pays ont été officiellement destinataires des cargaisons exportées d'Ukraine. 
 
Ils sont répartis dans les groupes régionaux tels que définis par l'ONU:  
- Afrique (9 pays): Algérie, Djibouti, Egypte, Ethiopie, Kenya, Libye, Maroc, Soudan, Tunisie 
- Asie-Pacifique (15 pays): Afghanistan, Arabie Saoudite, Bangladesh, Chine, Emirats arabes unis, Inde, 
Indonésie, Irak, Japon, Liban, Sri Lanka, Thaïlande, Türkiye, Vietnam, Yémen 
- Europe orientale (2 pays): Bulgarie, Roumanie 
- Europe occidentale et autres Etats (11 pays): Allemagne, Belgique, Espagne, France, Grèce, Irlande, 
Israël, Italie, Pays-Bas, Portugal, Royaume-Uni.  
 
 

Destination Tonnage % 

Chine 6 087 893 33% 

Espagne 3 528 182 19% 

Türkiye 1 447 895 8% 

Pays-Bas 1 066 958 6% 

Egypte 962 492 5% 

Italie 758 372 4% 

Bangladesh 744 201 4% 

Portugal 524 968 3% 

Israël 469 181 3% 

Tunisie 454 770 2% 

Kenya 332 737 2% 

Libye 305 300 2% 

Inde 280 536 2% 

Arabie Saoudite 188 118 1% 

Belgique 169 518 1% 

Irak 113 567 1% 

Indonésie 109 460 1% 

Yémen 107 300 1% 

Allemagne 105 834 1% 

Sri Lanka 103 768 1% 

Maroc 98 527 1% 

Ethiopie 95 000 1% 

Royaume-Uni 91 503 0,5% 

France 72 568 0,4% 

Thaïlande 68 250 0,4% 

Japon 56 000 0,3% 

Émirats arabes unis 52 800 0,3% 

Viet Nam 52 000 0,3% 

Afghanistan 40 869 0,2% 

Algérie 30 450 0,2% 

Soudan 30 000 0,2% 

Liban 27 500 0,1% 

Irlande 27 000 0,1% 

Djibouti 20 008 0,1% 

Bulgarie 13 500 0,1% 

Grèce 12 800 0,1% 

Roumanie 12 500 0,1% 

Total 18 662 325 100% 

 
Destinations et tonnages 

 
La Chine a été la première destination. Elle a réceptionné le tiers des produits agroalimentaires 
ukrainiens exportées dans le cadre de l'accord entre le 18 décembre 2022 et le 16 juillet 2023. Elle 
précède l'Espagne (18%), la Türkiye (8%), les Pays-Bas (6%) et l'Egypte (5%). Ce Top 5 est destinataire 
de 70% des exportations ukrainiennes.  Dans le classement des revenus, la Chine est considérée par 
l'ONU comme un pays à revenu moyen supérieur. 
 
Dans le même classement, l'Allemagne, l'Arabie Saoudite, la Belgique, les Émirats arabes unis, 
l'Espagne, la France, la Grèce, Irlande, Israël, l'Italie, le Japon, les Pays-Bas, le Portugal, la Roumanie, 
le Royaume-Uni sont considérés comme des pays à hauts revenus. Ils ont réceptionné 38% des 
tonnages exportés. 88% des tonnages réceptionnés par les États à haut revenu ont été destinés à 11 
pays de l'Union Européenne (Allemagne, Belgique, Espagne, France, Grèce, Irlande, Italie, Pays-Bas, 
Portugal, Roumanie). 4% ont été réceptionnés par le Royaume-Uni, le Japon, Israël, l'Arabie Saoudite et 
les Émirats arabes unis. 
Au sein de l'Union Européenne, l'Espagne et les Pays-Bas cumulent les trois quarts des tonnages 
exportés. Au total, l'Union Européenne a été destinataire de 34% des produits agroalimentaires 
ukrainiens.  
La Chine et l'Union européenne ont été destinataires de 67% des denrées alimentaires ukrainiennes. 
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Quels produits agro-alimentaires ? 
 
Le maïs (58%) et le blé (26%) sont les principauxs produits agroalimentaires exportées dans le cadre de 
l'accord. Les autres sont le tournesol sous forme de tourteaux et graines (7%) ou d'huile (4%), l'orge 
(3%), les fèves de soja (3%), le colza (1%), et les pois, l'huile de soja et autres huiles végétales. 
 

Production Tonnage 
 Maïs 10 760 211 58% 

Blé 4 812 573 26% 

Tournesol - tourteaux - graines  1 079 265 6% 

Tournesol - huile 746 016 4% 

Orge 596 523 3% 

Soja - fèves 510 614 3% 

Colza  115 053 1% 

Pois 35 800 0,19% 

Huile végétale 3 300 0,02% 

Soja -huile 2 970 0,02% 

Total 18 662 325 100% 

Catégories de produits agroalimentaires 

 
Les États à hauts revenus ont absorbé 100% des tonnages de colza, 54% des tonnages de soja, 42% 
des tonnages de maïs, 40% des tonnages de blé avec en tête l'Espagne qui a reçu 30% des tonnages 
de blé. 
 
Les États à revenus faibles ou moyens ont réceptionné 90% des tonnages de tournesol, 87% des 
tonnages d'orge, 60% des tonnages de blé et 58% des tonnages de maïs avec en tête la Türkiye qui a 
reçu 18% des tonnages de blé et la Chine 45% des tonnages de maïs. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Voir aussi 
Août 2022. Robin des Bois veille aux Grains 
https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains/ 
 
22 décembre 2022. Robin des Bois veille aux grains (suite) 
https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains-suite/ 
 
 

https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains/
https://robindesbois.org/ukraine-robin-des-bois-veille-aux-grains-suite/
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Règlementation: Europe/Monde 
 

En Europe 
Les navires battant pavillon d’un État-membre doivent être dirigés vers des chantiers agréés par la 
Commission européenne depuis l’entrée en vigueur du règlement européen (1er janvier 2019). La liste 
des chantiers agréés est régulièrement amendée pour inclure de nouvelles installations jugées 
compatibles ou pour en retirer. 
 
La dernière mise à jour de la liste a été publiée le 6 décembre 2023. Elle ne comprend pas de nouvelles 
installations, en Europe ou dans les pays tiers. Trois chantiers, Scheepssloperij Nederland B.V. de 
Gravendeel (Pays-Bas), Stena Recycling A/S d'Esbjerg (Danemark) et Lutelandet Offshore AS de 
Korsund (Norvège) n'exercent plus d'activité de démolition des navires. Ils ont vu leur autorisation 
nationale retirée et sont sortis de la liste européenne. 
A noter que l'Allemagne, la Pologne, la Grèce n'ont toujours pas de chantiers agréés par l'Union 
européenne. En Méditerranée occidentale seul le chantier de Gênes San Giorgio del Porto SpA est 
agréé  mais il est sous employé alors qu'il a démoli le Costa Concordia (2014-2017). 

 
12ème liste des chantiers agréés: 45 installations jugées compatibles 

 

Le chantier danois Modern American Recycling Services (MARS) confirme que la démolition des navires 
de grande taille dans les chantiers européens n'est pas une utopie. Sa capacité d'accueillir des navires à 
démolir était officiellement passée de 290 m à 400 m lors de la dernière mise à jour. Après avoir 
réceptionné le Petrojarl Banff, 120 m de longueur ("A la Casse" n°62, p. 69) puis le Petrojarl Foinaven, 
250 m ("A la Casse" n°68, p. 80), MARS est aujourd'hui en charge du démantèlement du Zafiro 
Producer, 331 m. Les trois navires étaient des tankers FPSO, des unités flottantes de stockage et de 
production pour lesquels des conditions de démolition et de gestion des déchets particulièrement 
rigoureuses devraient être exigées au regard de leur activité passée. Outre les déchets hydrocarbures, 
les FPSO sont susceptibles d'avoir accumulé des tartres au radium dans les coudes des canalisations et 
les vannes.   

https://www.robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_62.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_68.pdf
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Dans le Monde 
 
Convention de Hong Kong 
La Convention de Hong Kong pour le recyclage sûr et écologiquement rationnel des navires entrera en 
vigueur le 26 juin 2025. Après la Türkiye (janvier 2019), l'Inde (novembre 2019), le Bangladesh (juin 
2023), le Pakistan vient à son tour de la ratifier. 
 
23 pays sont à ce jour parties à la Convention de Hong Kong : Allemagne, Bangladesh, Belgique, 
Congo, Croatie, Danemark, Espagne, Estonie, France, Ghana, Inde, Japon, Liberia, Luxembourg, Malte, 
Norvège, Pakistan, Panama, Pays-Bas, Portugal, Sao Tome & Principe, Serbie, Türkiye. 
 
En 2022, la Türkiye, l'Inde, le Bangladesh et le Pakistan représentaient 85% des navires démolis et 
même 94% si l'on considère le tonnage à recycler. A partir du 26 juin 2025, c'est donc la quasi totalité 
des navires qui devront être démolis selon les standards de la Convention de Hong Kong s'ils sont 
démolis dans ces pays.  
Il reste qu'à ce jour, en Europe, l'Italie, la Grèce, la Pologne ne sont pas parties à la Convention, pas 
plus que, par exemple les États-Unis, la Russie, les Philippines ou l'Indonésie. 
 
La Convention de Hong Kong n'interdit pas la démolition sur plage. Elle réclame l'imperméabilisation 
partielle de l'estran et la collecte et le traitement des eaux de ruissellement, le retrait en haut de plage 
des déchets et leur tri. Plusieurs chantiers indiens à défaut de l'agrément de la Commission européenne 
ont d'ores et déjà obtenu de la part de sociétés de classification membres de l'IACS un certificat de 
compatibilité avec les critères de la Convention de Hong Kong. La Convention n'interdit pas non plus la 
démolition des navires à flot. Elle réclame la mise en œuvre de dispositifs de rétention des 
hydrocarbures et autres déchets liquides. Elle ne dispose pas que les sédiments sous le chantier de 
démolition à flot soient régulièrement dragués. Le dragage reste à la discrétion des chantiers et des 
autorités nationales et portuaires. A moyen terme, les vases risquent d'être aussi polluées que les vases 
autour des chantiers navals de construction. La meilleure solution est la démolition totale ou au moins 
partielle en cale sèche. 
 
La Convention stipule que les États-parties doivent s'assurer de la conformité des chantiers établis sur 
leur territoire. L'homogénéité des contrôles n'est pas garantie. Certains pays signataires dont le Pakistan 
n'ont pas encore de réglementation nationale sur la démolition des navires. 
 
Brésil 
La compagnie pétrolière d'État Petrobras a annoncé la mise en place d'une nouvelle politique "verte" de 
démantèlement de ses navires et plates-formes pétrolières. Petrobras dit vouloir désormais prendre en 
compte l'impact environnemental et social du démantèlement. Il était temps. Jusqu'à présent, Petrobras 
vendait ses navires aux chantiers les plus offrants sans autre préoccupation que financière. Depuis 
2006, "A la Casse" a vu des dizaines de navires, tankers pétroliers, FPSO, transporteurs de gaz, navires 
de forage, propriétés de Petrobras échoués sur les plages du sous-continent indien. Les chantiers 
brésiliens sélectionnés pour la démolition des navires et plates-formes Petrobras devront disposer de 
cale sèche ou de dalles étanches équipées de système de drainage des effluents. Dans le cas de 
chantiers hors Brésil, ceux-ci devront se conformer au règlement européen 1257/2013 relatif au 
recyclage des navires.  
 
Le Petrobras 32 est le premier navire en fin de vie à bénéficier de ces nouveaux critères de sélection 
des. Attribué au sidérurgiste Gerdau, il doit être démantelé par le chantier Ecovix de Rio Grande (État de 
Rio Grande do Sul), partenaire de Gerdau. Comme toute la construction navale brésilienne, Ecovix a 
connu des difficultés. Dans le cadre de son redressement judiciaire, le chantier cherche à diversifier ses 
activités et considère le recyclage de métal issu de la démolition des navires comme une opportunité 
rentable. L'Amérique du Sud a un besoin criant de chantiers de démolition. 
Avec la plus grande cale sèche d'Amérique du Sud, Ecovix aurait pu accueillir le Sao Paulo ex-Foch, 
coulé au large des côtes brésiliennes du Pernambouc le 3 février 2023 (cf." Sabordage du Sao Paulo : la 
pollution a de l’avenir", 4 février 2023). 

https://robindesbois.org/sabordage-du-sao-paulo-la-pollution-a-de-lavenir-2/
https://robindesbois.org/sabordage-du-sao-paulo-la-pollution-a-de-lavenir-2/
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Chantier Ecovix. © Paulo Renato Serrano/Grupo Ecovix 

 
Deux autres tankers brésiliens sont à démolir. En 2015, Petrobras avait annulé la commande des Irma 
Dulce et Zelia Gattai. Abandonnés sans propriétaire dans le chantier Maua de Niteroi dans la baie de 
Guanabara près de Rio de Janeiro (cf. p. 78), les deux tankers qui étaient en cours de finition et qui ne 
contiennent pas de déchets d'exploitation ne sont en principe pas concernés par la nouvelle politique 
Petrobras. Ils devraient être démolis par un chantier local non précisé. La baie de Guanabara aussi a un 
besoin urgent de chantier de démolition. C'est aujourd'hui un cimetière marin surpeuplé d'épaves à flot 
ou à demi-coulées qui menacent l'écosystème marin et la santé des populations.  

 
Vue partielle de la baie de Guanabara. © EFE-Andre Coelho 
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Bordeaux reprend du service militaire 
 
 
Le quai et la cale sèche de Bassens au bord de la Garonne avaient accueilli en 2016 et 2018 la Jeanne 
d'Arc, porte-hélicoptères, et le croiseur Colbert (cf. "A la Casse" n°36 p. 4-5, "A la Casse" n°43 p. 6 et "A 
la Casse" n°44 p. 3). Bassens va renouer avec l'ex-pavillon bleu blanc rouge. Entre 2024 et 2026, le 
chantier agréé par l'Union européenne va, après avoir extrait l'amiante, les autres matières dangereuses 
et les déchets, ferrailler huit coques:  
- en provenance de Toulon, l'ex-pétrolier ravitailleur Meuse (1980-2015), l'ex-frégate lance-missiles 
Suffren (1967-2001), les ex-frégates Jean de Vienne (1984-2018), Cassard (1988-2019) et Montcalm 
(1982-2017);  
- en provenance de Brest, l'ex-frégate Georges Leygues (1979-2013) qui sert de brise-lames dans la 
rade et l'ex-patrouilleur austral Albatros (1983-2015) en attente dans le cimetière de Landevennec; 
- en provenance de Lorient où il sert de brise-lames, l'ex bâtiment océanographique d'Entrecasteaux 
(1971-2008). 
 
La frégate Suffren partie de Toulon en remorque du Sea Dream le 4 octobre 2023 devait arriver à 
Bordeaux vers le 20 octobre mais les mauvaises conditions de mer et les avis de tempête au large du 
Portugal et dans le sud du golfe de Gascogne ont obligé le convoi à se réfugier à Lisbonne.  Il est arrivé 
à Bordeaux le 24 novembre avec plus d'un mois de retard.  
 
Espérons que la Marine nationale et les autres armateurs décideront enfin un jour prochain, ou y seront 
contraints, d'éviter les remorquages de coques usagées et vulnérables dans l'Atlantique du Nord-Est en 
plein hiver. 
 

 
L'ex-Suffren au départ de Toulon le 4 octobre. De 2009 à 2023, la frégate a servi de brise-lames devant l'île du 

Levant. © Pascal Bredel 

 
 
 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/07/a_la_casse_36.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_43.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_44.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_44.pdf


 

 
Robin des Bois - 13 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

 

Bilan des 2ème et 3ème trimestres, 1er avril au 30 septembre 2023 
 
208 navires, soit 90 au 2ème trimestre (avril, mai, juin) et 118 au 3ème (juillet, août, septembre). Moins 
d'un million et demi de tonnes à recycler. L'étiage perdure. A ce rythme, 2023 affichera le même niveau 
de performance que 2022, la plus mauvaise année depuis 2006-2007.  
Le Bangladesh et l'Inde sont au coude à coude et destinataires de 80% des navires. Ils précèdent la 
Türkiye (7%) et le Pakistan (6%). 
 

Tonnage recyclé Navires 
1 : Bangladesh, 580.000 t (39%) 
2 : Inde, 564.000 t (38%)  
3 : Türkiye, 108.000 t (7%) 
4 : Pakistan, 84.000 t (6%) 

1 : Bangladesh, 104 (50%) 
2 : Inde, 63 (30%) 
3 : Türkiye, 14 (7%)  
4 : Pakistan 8 (4%) 

 
La catégorie des vraquiers est leader avec 24% des navires et 34% du tonnage. 69% ont atterri au 
Bangladesh. 
Les porte-conteneurs sont en deuxième position. Ils représentent 28% du tonnage démoli. Le raz de 
marée annoncé par des experts se transforme en vaguelette. Le premier trimestre 2023 avait vu le 
retour de la catégorie dans les chantiers : 25 porte-conteneurs étaient partis à la casse. Ils ont été 19 au 
deuxième trimestre et 20 au troisième. Il s'agit d'unités modestes: 28 ont une capacité inférieure à 2500 
boîtes, 6 entre 2500 et 4000, 5 plus de 4000. Au total, les 39 porte-conteneurs pouvaient emporter 
81.000 boîtes.  
La part des tankers pétroliers, chimiquiers et transporteurs de gaz continue de baisser. Elle était de 30% 
pour le premier trimestre 2023, 25% pour le deuxième et 18% pour le troisième. La flotte vieillissante est 
maintenue en exploitation sur l'océan mondial. 
 

Tonnage recyclé par catégorie Navires par catégorie 
1 : vraquier, 510.000 t (34%)  
2 : porte-conteneurs, 418.000 t (28%) 
3 : tanker, 324.000 t (22%) 
4 : cargo polyvalent, 117.000 t (8%) 

1 : vraquier, 55 (24%) 
2 : porte-conteneurs, 39 (19%) 
3 : tanker, 33 (16%) 
4 : cargo polyvalent, 33 (16%)  

 
Après la hausse du début d'année, les prix à la tonne offerts par les chantiers de démolition se sont 
effrités puis stabilisés. Ils restent à un niveau élévé, au dessus des 500 US$ la tonne dans le sous-
continent indien, des 300 US$ en Türkiye.  
 

 
 
Pour les seuls tonnages du Bangladesh et de l'Inde, le marché de la vente des navires a été d'environ 
640 millions US$. Les circuits financiers sont de plus en plus difficiles à tracer. Exemple le Maersk 
Patras a été dépavillonné de Singapour à Saint-Kitts-et-Nevis. La filiale de Maersk, compagnie danoise, 
à Singapour l'a vendu à la Trade Shipping Inc enregistrée sur les Îles Marshall aux bons soins de 
Machtrans Ship Management Pvt Ltd India. Sur les 208 transactions de navires marchands ayant été 
vendus pour la casse aux deuxième et troisième trimestres 2023, les Îles Marshall apparaissent comme 
une plaque tournante dans 32 cas. 
 
191 navires ont été démolis dans le sous-continent indien (84%) et en Türkiye (7%).  
 



Bilan des 2ème et 3ème trimestres 2023 
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143 navires (69%) disposaient d'un certificat d'une société membre de l'IACS (International Association 
of Classification Societies). Pour 23 d’entre eux (11%), la société de classification n’est pas connue ce 
qui soulève des inquiétude au niveau de la navigabilité et de la couverture assurance en cas de 
naufrage pendant le dernier voyage.  
 
Après les dépavillonnements voici venir les déclassements : 18 navires ont changé de société de 
classification pour le dernier voyage et confié l'évaluation de leur navigabilité à des sociétés de second 
rang: Capital Register of Shipping basée aux États-Unis, Cosmos Marine Bureau basée en Corée du 
Sud, Eastern Marine Service basée à Hong Kong, Foresight Ship Classification basée à Singapour, 
International Register of Shipping basée aux États-Unis, Isthmus Bureau of Shipping basée à Panama, 
Novel Classification Society basée à Chypre, Phoenix Register of Shipping basée en Grèce, Union 
Marine Classification Society basée à Panama. 
 
Avec 7 navires, Capital Register of Shipping est la société de classification en vogue pour le dernier 
voyage. Basée au Texas, elle se veut la "société de classification du 21ème siècle". Le porte-conteneurs 
CMA CGM Vasco de Gama (OMI 9706889) pourtant classé par Bureau Veritas est en arrière plan de 
toutes les pages du site internet de Capital Register of Shipping (consultation décembre 2023). Cette 
photo d'illustration porte à confusion. Pour l'immatriculation dans leurs registres, Saint-Kitts-et-Nevis, les 
Comores, le Soudan du Sud, le Cameroun et la Tanzanie ont recours à Capital Register of Shipping. 
  
100 navires (48%) ont été dépavillonnés pour le dernier voyage. Saint-Kitts-et-Nevis (36) reste le 
pavillon corbillard préféré. Il précède les Comores (16) qui font une percée inquiétante, le Gabon (14) et 
la Sierra Leone (10). 
 
99 navires (48%) ont été détenus préalablement à la casse.  
Trois cargos polyvalents russes âgés de 35, 36 et 37 ans se distinguent sur le podium des navires sous-
normes. Le DPL Alyur (12 détentions, p. 32), le Kema (11 détentions, p. 37) et l'Angel-A (9 détentions, 
p. 35) ont tous les trois pour société de classification le Cosmos Marine Bureau. Ils battaient pavillon du 
Togo (Angel-A et DPL Alyur) et du Guyana (Kema). Aux jeux olympiques des navires sous-normes, les 
médaillés d'or et d'argent se sont échoués au Bangladesh et le médaillé de bronze en Inde. 

 
Médaille d'or, DPL Alyur, Vladivostok (Russie), octobre 2020. © Cheslav 

 

  
Médaille d'argent Kema alors Samarga, mai 2016, 

Nakhodka (Russie).  © AndyRu 73 

Médaille de bronze Angel-A, février 2017, 
Vladivostok (Russie). © Igoreshka 
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63 ans. C'est l'âge du vétéran, le navire japonais de croisière Royal Wing (p. 28) démoli en Corée du 
Sud. Au total, treize navires de 50 ans et plus sont partis à la casse. Parmi eux, on remarque les deux 
brise-glace danois Danbjørn et Isbjørn (p. 90) , 58 et 57 ans, démolis au Danemark, l'ex-pétrolier 
ravitailleur de la Marine soviétique Vladimir Kolechitskiy, 51 ans, démoli au Bangladesh (p. 83) et l'ex 
supertanker VLCC Zafiro Producer (voir en une et p. 79) exploité au large de l'Afrique comme unité 
flottante de stockage et de production (FPSO), 50 ans, démoli au Danemark. 
 

 
Royal Wing, 63 ans, arrivée pour démolition à Mokpo (Corée du Sud).   

© Vladimir Tonic 

 
La moyenne d'âge, toutes catégories confondues, est de 32 ans.  
 
Les plus jeunes n'ont jamais navigué. Les Irma Dulce et Zelia Gattai dont la construction devait être 
achevée en 2015 n'ont jamais été livrés: leur armateur Petrobras avait annulé la commande en cours de 
construction (p. 78).  
 
52 navires (25%) avaient été construits dans l'Union européenne ou en Norvège. 
 
39 navires représentant 28% du tonnage global appartenaient à des armateurs de l'Union européenne, 
de l'Association Européenne de Libre Échange ou du Royaume-Uni, dont 10 à des armateurs Italien, 9 à 
des armateurs grecs et 8 à des armateurs norvégiens. 24 sont destinés à des chantiers du sous-
continent indien, 9 à des chantiers turcs et 6 à des chantiers danois et norvégiens.  
 
De son côté, la Chine exporte.  59 navires appartenant à des armateurs chinois et de Hong Kong sont 
partis à la casse. 81% sont destinés au Bangladesh. Le taux de dépavillonnement des navires chinois 
atteint 71%. 
La Russie exporte des navires-usines et des navires de pêche (6). 5 autres navires russes dont un ex-
tanker ravitailleur de la Marine soviétique, ont été rachetés par une certaine Northwest Ship 
Management officiellement enregistrée au Canada et spécialisée dans le rachat de navires russes en fin 
de vie (cf. Angel-A p. 35, Atlantic Ray p. 31, DPL Alyur p. 32, Pacific Ray p. 38 et Vladimir Kolechitskiy p. 
83). 

 

32 km. C'est la longueur du convoi des démolis. 103 navires (50%) ont une longueur inférieure à 150 m, 
55 comprise entre 150 et 200 m et 50 de plus de 200 m. Trois navires mesurent plus de 300 m. 
 
Le plus lourd est l'ex-stockage flottant Fernan Vaz, 41.400 t (p. 78), exploité au large du Gabon par 
Perenco Gabon, filiale du français Perenco. La vente rapporte à Perenco et autres parties prenantes 10 
millions US$. Le Fernan Vaz est attendu dans les chantiers indiens. L'unité de regazéification Golar 
Spirit, 34.000 t, désarmé depuis 2018 en Grèce et attendu en Türkiye (p. 75)  et le méthanier Gandria 
34.000 t destiné à l'Inde (p. 73) sont les deux autres bonnes affaires avec 34.000 tonnes de ferraille.  

 
 
 



Bilan des 2ème et 3ème trimestres 2023 
 

 
Robin des Bois - 16 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

 

 
Fernan Vaz, 44 ans, 41.000 tonnes à remorquer, 10 millions US$. © Alex M 

 

  
Golar Spirit, 42 ans, 34.000 tonnes, 14 millions US$.  

© Giwrgos Mertis 
Gandria, 46 ans, 34.000 tonnes, 15 millions US$.  

© Andreas Schlatterer 

 

Les trajets les plus longs pour le dernier voyage reviennent à l'Archimedes (16.000 km, Nouadhibou-
Alang), au Friosur VIII (13.000 km, Montevideo-Aliaga) et au Kema (8.500 km, Vladivostok-Chattogram). 
Bonjour l'empreinte carbone, l'empreinte hydrocarbure et les risques pour les équipages.  
 

Le Kaiyo Maru (p. 88), un traqueur de baleines en Antarctique est enfin parti à la casse.  
 
 



navire de pêche 
 

 
Robin des Bois - 17 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

Navire de pêche 
Avril-mai-juin  = 1 
Juillet-août-septembre = 3 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Bodryy (ex-Yuzhnyy, ex-Leonidovo). OMI 8227329. Longueur 54 m, 925 t. Pavillon Russie, Saint-Kitts-
et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Bodr. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping jusqu'en avril 2023 puis Capital Register of Shipping non membre de l'IACS, basée à Houston 
(Texas, USA, cf. 14). Construit en 1984 à Volgograd (Russie) par Volgogradskiy SZ. Un des 290 navires 
de pêche du type Alpinist ou projet 503 sortis des chantiers soviétiques entre 1971 et 1994. Ils étaient 
équipés pour la pêche des poissons pélagiques et de fond, la conservation à une température de 0 à -
2°C et le transbordement des prises sur des navires-usines. Leur capacité de charge était de 65 tonnes 
de poisson. Propriétaire Feniks Co Ltd (Russie). Revendu à BBN Shipmanagement Pvt Ltd (Inde) avant 
son départ pour démolition au Bangladesh par le chantier Mahinur Ship Recycling Industrie. 600 US$ la 
tonne 

 

 

 

Bodryy, novembre 1999. © Dmitriy Rogov 039 © soviet-trawler.narod 

 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Asanda (ex-Siglfirdingur, ex-Fontur, ex-Sudurnes, ex-Varoy). OMI 6914514. Longueur 54 m, 804 t. 
Pavillon Russie, Guyana pour son dernier voyage rebaptisé Santa. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1969 à Kristiansund (Norvège) par Storviks pour l'armateur 
norvégien A/S Samtral. En 1974, il est cédé à des intérêts islandais. En 2000, il devient l'Asanda, 
brièvement immatriculé à Panama puis à Saint-Vincent-et-Grenadines. A partir de 2002, il est exploité 
sous pavillon russe.  Propriétaire Magadanryba (Russie). Vendu pour démolition au Bangladesh par le 
chantier M. A. Ship Breaking Ltd. 

 
Asanda, Extrême-Orient russe. © Alexander I 



navire de pêche 
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Friosur VIII (ex-Zandberg). OMI 8011720. Longueur 54 m. Pavillon Chili,  Cameroun depuis septembre 
2022. Société de classification inconnue. Construit en 1982 à Marystown (Canada) par Marystown SY. 
Propriétaire Pesquera Friosur (Chili). Racheté en février 2023 par Fewell SA (Uruguay). Il quitte 
Montevideo (Uruguay) le 26 juillet et s'échoue pour démolition à Aliaga (Türkiye) le 23 août après un 
voyage de 13.000 km. 

  
17 avril 2014, baie de Concepción, Chili,  

© Tomislav Raymondi 
23 août 2023, arrivée à Aliaga.  

© Selim San 

 
Moon Young (ex-Oryong No. 711, ex-Haeng Bok No.303). OMI 8709107. Longueur 56 m, 556 t. Pavillon 
Corée du Sud, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Young. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1988 à Busan (Corée du Sud) par Dae Sun SB & E Co. 
Propriétaire Moon Young Trading Co Ltd (Corée du Sud). Racheté par Trade Shipping Inc enregistré 
aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde) avant son départ pour 
démolition en Inde. 

 
Oryong No. 711 à Busan (Corée du Sud), année 1988. © Vladimir Tonic 

 
 

 



navire-usine 
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Navire-usine 
Avril-mai-juin  = 1 
Juillet-août-septembre = 3 

 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Novouralsk (ex-Yue Yang Kun, ex-Novouralsk). OMI 7943184. Longueur 104 m, 3.861 t. Pavillon 
Russie, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Novo 23. Société de classification 
Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1981 à Mykolaiv South (Ukraine) par 
Chornomorskiy SZ. Un des 113 navires-usines du type Pulkovskiy Meridian ou projet 1288 construit par 
le chantier ukrainien entre 1974 et 2011. Ils étaient équipés pour la pêche des poissons pélagiques et de 
fond, leur congélation (60 t/jour), la mise en boîte des foies (6000 boîtes n°6/jour), la production de farine 
de poisson (35 t/jour de matière brute) et d'huile de foie de poisson (2,4 t/jour de matière brute). 
Détenu en 2001 aux Îles Samoa américaines. Propriétaire Vostokrybprom (Russie). Racheté par Desire 
Holding Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde) 
pour démolition en Inde. 

  
Novouralsk, mer du Japon. © Artem Yurchuk Vladivostok, avril 2015. © Sergei Skriabin 

 
Juillet-août-septembreJuillet-août-septembre 2023 

 
Archimedes (ex-Kovas, ex-Rytas, ex-Archimedas, ex-Arkhimed). OMI 7610426. Longueur 118 m, 
5.071 t. Pavillon Angola, Tanzanie puis Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Orion 
One puis Chime. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1979 à 
Gdansk (Pologne) par Polnocna. Un des 5 navires-usines du type Sprut ou projet B-400 construits par le 
chantier polonais entre 1978 et 1980. Ils étaient équipés pour la pêche des poissons pélagiques et de 
fond, leur congélation (50 t/jour), la mise en boîte des foies (9.000 boîtes/jour), la production de farine de 
poisson (50 t/jour de matière brute) et d'huile de foie de poisson (5 t/jour de matière brute). 
Propriétaire Baltic Atlant Shipping Company. Racheté en août 2023 par Liverpool Shipping Ltd 
enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde). Vendu en 
l'état à Nouadhibou (Mauritanie). Il quitte Noudhibou le 12 septembre et arrive à Alang le 19 décembre. 
Un voyage de 16.000 km. 

 
Au mouillage à Nouadhibou (Mauritanie), 12 septembre 2022. © vovashap 



navire-usine 
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Nevelsk (ex-Master, ex-Tong Xing Hai, ex-Insung Master, ex-Bai Ling Hai, ex-Zuiyo Maru No.3). OMI 
6821573. Longueur 102 m, 3.435 t. Pavillon Russie, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage 
rebaptisé Nevey. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. Construit en 1968 à 
Nagasaki (Japon) par Hayashikane. Propriétaire Atika (Russie). Racheté par Prime Spot Ship Trading 
Inc  enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde) avant 
son départ pour démolition en Inde. 

  
Nevelsk, en rade de Busan (Corée du Sud), 

19 mai 2016. ©  Dozy.Pangolin    1er mai 2022. © Vladimir Tonic 

 
Orlan (ex-Angelus, ex-Orlan). OMI 9101027. Longueur 55 m, 872 t. Pavillon Russie, Saint-Kitts-et-Nevis 
pour son dernier voyage abrégé en Ora. Société de classification Russian Maritime Register of Shipping. 
Construit en 1993 à Kyiv (Ukraine) par Leninska Kuznya. 347 navires-usines du type Vasiliy Yakovenko 
ou projer 502EM ont été construits de 1971 à 2009 par le chantier ukrainien. Ils étaient équipés pour la 
pêche des poissons pélagiques et de fonds, la congélation (22 tonnes / jour) et le transport jusqu'au port 
(capacité de charge 207 t). Propriétaire Piligrim LLC basé à Yuzhno-Sakhalinsk (Russie). Racheté en 
juin 2023 par Desire Holding Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship 
Management Pvt Lt. Vendu pour démolition en Inde. 

 
Orlan, île de Shikotan, îles Kouriles (Russie), 22 août 2017. © SamyelB 

 



cargo réfrigéré 
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Cargo réfrigéré 
 
Avril-mai-juin  = 4 
Juillet-août-septembre = 7 

 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Chian Jin (ex-Wang Yang, ex-Shui Jing Ling, ex-Min Tai Leng, ex-Chang Feng, ex-Kissho Maru, ex-
Taisho Maru No.33, ex-Ota Maru No. 8). OMI 8627309. Commandé comme drague mais finalement sorti 
de chantier comme cargo réfrigéré et rallongé de 68 à 85 m, 1.416 t. Pavillon Cameroun. Société de 
classification International Ship Classification non membre de l'IACS, basée à Shanghai (Chine). 
Construit en 1984 à Arida (Japon) par Yoshida Zosen Kogyo. 5 détentions en 2007 à Tongyeong (Corée 
du Sud), en 2009 à Qindao (Chine), en 2014 à Hong Kong (Chine) et à Rabaul (Papouasie Nouvelle-
Guinée) et en 2019 à Busan (Corée du Sud). Propriétaire Chang Fu Shipping Co Ltd aux bons soins de 
Fuzhou Hailing Shipping Co Ltd  (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Dynamic 
Ship Recycling Industries. 

 
Kaohsiung (Taïwan), 2 janvier 2023. © Ya Ray Yang 

 
Green Karmoy (ex-Arctic Ice, ex-Wisida Arctic, ex-Belinda, ex-Erikson Arctic) OMI 8804531. Longueur 
109 m, 2.990 t. Pavillon Bahamas jusqu'en mai 2023. Société de classification Det Norske  Register of 
Shipping. Construit en 1989 à Leirvik (Norvège) par Kleven Loland. Propriétaire Green Shipping AS 
(Norvège). Vendu pour démolition en Inde.  

  
Octobre 2022, Green Karmoy au mouillage à Runavik, 

(Îles Féroé). © Manfred 
Mai 2023, échoué à Alang. 

 © Eren Topcu- Facebook Shipbreaking Group 

 



cargo réfrigéré 
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Win Shuen Shing (ex-Dairyo Maru). OMI 7332713. Longueur 100 m, 2.076 t. Pavillon Taiwan, Saint-
Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Winwin. Société de classification China Corporation 
Register of Shipping. Construit en 1973 à Takamatsu (Japon) par Shikoku Dockyard Co Ltd. Propriétaire 
Win Shu Fishery Co Ltd (Taïwan). Vendu en l'état à Kaohsiung (Taïwan) à Future Projects Inc enregistré 
aux Îles Marshall aux bons soins de Resurgence Ship Management Pvt Ltd (Inde) avant son départ pour 
démolition. Il s'échoue au Bangladesh dans le chantier Mahinur Ship Recycling Industries. 390 US$ la 
tonne. 

 
Win Shuen Shing, au mouillage à Singapour, mars 1989. © Brian Fisher 

 
Yun Run 8 (ex-Green Magic, ex-Magic). OMI 8822583. Longueur 136 m, 3.045 t. Pavillon Panama 
jusqu'en novembre 2022 puis Nauru et enfin Gabon à partir de juin 2023. Société de classification 
Overseas Marine Certification Services. Construit en 1990 à Waterhuizen (Pays-Bas) par Van Diepen. 
Propriétaire Favour Ship Management Co Ltd (Chine). Racheté par Alpha Metallum DMCC (Émirats 
arabes unis) qui cache le spécialiste indien des navires en fin de vie Prayati Shipping. Rebaptisé Victory 
pour son dernier voyage pour démolition au Bangladesh par le chantier S.S.Green Ship Breaking & 
Recycling. 485 US$ la tonne. 

 
Green Magic, novembre 2019, Harlingen (Pays-Bas).  

© Hette Kloosterman 

 
 

 

 
 

 
 

Yun Run 8 hâtivement rebaptisé Victory, 
Chattogram.  
© Mohammad Islam Meah 

 
 



cargo réfrigéré 
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Juillet-août-septembre 2023 
 
Express 6 (ex-Precious 9, ex-Top Marina 9, ex-Superior Reefer, ex-Choke Reefer 3, ex-Reefer Cape, 
ex-Emmely). OMI 7811513. Rallongé en 1985 de 76 à 91 m, 1.265 t. Pavillon Mongolie. Société de 
classification Det Norske Veritas jusqu'en septembre 2022 puis United Marine Classification et enfin 
Cosmos Marine Bureau Inc non membre de l'IACS, basée à Busan (Corée du Sud). Construit en 1979 à 
Hendrik-Ido-Ambacht (Pays-Bas) par Jonker & Stans. Détenu en 2022 à Busan (Corée du Sud). 
Revendu en août 2020 par son armateur thaï Astro Ocean Group Co Ltd à Tian Heng Import Food Co 
(Hong Kong, Chine). Il s'échoue pour démolition au Bangladesh dans le chantier Taihua Steel 
Enterprise. 

 
Express 6, au mouillage à Busan (Corée du Sud), 26 août 

2022. © Vladimir Tonic 

 
 
 
 

Express 6, échoué à Chattogram, 16 octobre 2023.  
© Mohammad Islam Meah  

 
Frio Olympic (ex-Kailash, ex-Cap Triunfo). OMI 8801802. Longueur 141 m, 4.698 t. Pavillon Panama. 

Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. 
Construit en 1988 à Onishi (Japon) par Shin 
Kurushima. Détenu en 2001 à Saint-Pétersbourg 
(Russie) et en 2008 à Gênes (Italie). Propriétaire 
Maresol Navigation SA enregistré au Liberia aux bons 
soins de Lavinia Corp (Grèce). Vendu pour démolition 
en Inde. 510 US$ la tonne. 
 
 
IJmuiden (Pays-Bas), 11 novembre 2020. © Marcel Coster 

 
Green Explorer (ex-Northern Explorer). OMI 8922242. Longueur 110 m, 2.435 t. Pavillon Bahamas. 
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1991 à Waterhuizen (Pays-Bas) par Van 
Diepen. Détenu en 2020 et 2021 à Novorossiysk (Russie). Propriétaire Green Shipping AS (Norvège). 
Vendu pour démolition en Inde. 

 
Green Explorer, Alang, parcelle 84 E, 30 juillet 2023. © Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 



cargo réfrigéré 
 

 
Robin des Bois - 24 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

Nova Florida (ex-Eaststream, ex-Ice Stream, ex-Amber Pacific). OMI 8813635. Longueur 125 m, 3.374 t. 
Pavillon Bahamas. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1989 à Akitsu (Japon) par Shin 
Kurushima. Détenu en 2003 à Valparaiso (Chili). Propriétaire GreenSea NV (Curaçao). Vendu pour 
démolition en Inde. 

  
Nova Florida, canal de Kiel (Allemagne),  

4 mai 2010. © Andreas kiel.de 

Nova Florida, Alang, 8 août 2023. 
 © Compass Shipping Agency 

 

Sein Star (ex-Adriatic, ex-White Reefer). OMI 8319029. Longueur 99 m, 2.197 t. Pavillon Corée du Sud. 
Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1984 à Hachinohe (Japon) par 
Kitanihon. Détenu en 2003 à Niigata (Japon). Propriétaire Sein Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Vendu 
pour démolition en Inde. 

 
 
 
 

Alang, parcelle 107, 30 août 2023.  
© Compass Shipping Agency 

 
 
 
 
 
 
Vila Dhauru (ex-Seiko Maru No.16, ex-Victoria V, ex-Victoria). OMI 8211045. Longueur 83 m, 1.253 t. 
Pavillon Maldives. Société de classification inconnue. Construit en 1983 à Kitakyushu (Japon) par 
Wakamatsu. Détenu en 2004 à Carthagène (Espagne) et en 2009 à Bandar Abbas (Iran). Propriétaire 
Villa Shipping & Trading Co (Maldives). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier M/S Ziri 
Subedar Ship Recycling Industries. 
 
Zefyros Reefer (ex-Zefyros, ex-Southern Harvest, ex-Serene Harvest). OMI 8916748. Longueur 141 m, 
4.731 t. Pavillon Panama. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1990 à Sasebo (Japon) 
par Sasebo HI. Détenu en 2012 à Balboa (Panama). Propriétaire Olympus Marine Ltd enregistré au 
Vanuatu aux bons soins de Lavinia Corp (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 510 US$ la tonne. 

 
 
 
 
 
16 décembre 2011, arrivée du Zefyros à Heraklion 
(Crète, Grèce). © Nektarios Papadakis 

 
 



ferry 
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Ferry 
 
Avril-mai-juin  = 2 
Juillet-août-septembre = 3 
 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Euroferry Olympia (ex-Transeuropa). OMI 9010175. Longueur 183 m. Pavillon Italie. Société de 
classification Registro Italiano Navale. Construit en 1995 à Gdansk (Pologne) par Stocznia Gdanska 
S.A. pour Gefa-Leasing GmbH (Allemagne). Exploité par Poseidon Schiffahrt OHG de Lübeck 
(Allemagne) en mer Baltique sur le service Lübeck-Helsinki. En 2000 vendu à Finnlines Allemagne, 
filiale du  groupe Grimaldi. Propriétaire depuis 2013 Grimaldi Euromed SpA (Italie). 

  
Transeuropa, Travemünde (Allemagne), 18 mai 2007.  

© Andreas Wörteler. 

Euroferry Olympia, Brindisi (Italie), 25 juillet 2015. 
© Irene L. COP 

 
Pendant la première partie de sa carrière, il est exploité en tant que Transeuropa depuis l'Allemagne à 
destination des ports de la mer Baltique. En 2001, il passe sous contrôle de Finnlines Allemagne, filiale 
du groupe Grimaldi.  En 2013, après 18 ans d'exploitation en Europe du Nord, il est rétrogradé en 
Méditerranée. Il est transformé et aménagé dans les chantiers de La Valette (Malte) pour pouvoir 
accueillir 600 passagers et marins. Il relie la Grèce et l'Italie sur le service de Grimaldi Euromed SpA. 

  
  © Greek City Times.com 
 
Dans la nuit du 18 février 2022, l'Euroferry Olympia vient de quitter Igoumenitsa au nord de la Grèce à 
destination de Brindisi (Pouilles, Italie). Il est à une dizaine de km des côtes grecques quand un incendie 
éclate dans le pont garage n°3 puis se propage. 281 passagers et membres d'équipage sont évacués 
par les garde-côtes et les navires sur zone. L'épave est remorquée le 23 février à Astakos plus au sud 
sur la côte occidentale. Le 28 février, le feu reprend à l'ouverture de la porte d'un pont garage. Le bilan 
est de 11 morts.  
 



ferry 
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L'Euroferry Olympia est vendu pour démolition en mai 2023 à Dido Steel Corp, spécialiste de l'achat des 
navires en fin de vie enregistré au Libéria. Il prend le pavillon du Togo. Le 14 septembre, il est remorqué 
et échoué dans les chantiers de démolition d'Aliaga.   

 
Euroferry Olympia, port d'Astakos. © Pianetanavi 

 
Lilia Concepcion. OMI 9258973. Longueur 97 m. Pavillon Vénézuéla. Société de classification inconnue. 
Construit en 2002 à Fremantle (Australie) par Austal ships. Propriétaire Conferry (Venezuela). Il faisait 
partie d'une série de 7 catamarans à coque aluminium à grande vitesse pouvant emporter 823 
passagers et 243 voitures à une vitesse de service de 40 nœuds. Il était désarmé et abandonné à 
Puerto La Cruz depuis 2017 en compagnie de 3 
autres navires de Conferry, les Maria Rosario, 
Rosa Eugenia et Concepción Mariño. L'abandon 
se termine souvent mal pour les eaux et les 
sédiments du port. Le Rosa Eugenia a coulé à 
quai le 4 septembre 2018, le Maria Rosario 
quelques mois plus tard, en janvier 2019 (cf. le 
rapport de Robin des Bois "2008-2018, transport 
maritime et fluvial de passagers: plus de 12.000 
morts", février 2019)  Le Lilia Concepcion est en 
cours de démolition par un chantier local à 
Puerto La Cruz (Venezuela).            Lilia Concepcion. © Histarmar 

 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Tai Hwa. OMI 8811027. Longueur 120 m, 4.043 t. Pavillon Taiwan, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier 
voyage abrégé en Tai H. Société de classification China Corporation Register of Shipping jusqu'en août 
2023 puis Capital Register of Shipping. Construit en 1989 à Nagasaki (Japon) par Hayashikane. 
Propriétaire Taiwan Navigation Co Ltd (Taïwan). Racheté en l'état à Keelung (Taïwan) en août 2023 par 
Scandi Navigation Pte Ltd  nregistré aux Îles Vierges Britanniques aux bons soins de Trinitas Ship 
Management Pvt Ltd (Inde) pour démolition au Bangladesh par le chantier Mehreen Ship Recycling. 460 
US$ la tonne. 

  
Tai Hwa, Kaohsiung. © Luca Raffo Tai H, Chattogram, octobre 2023.  

© Mohammad Islam Meah 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/Accidents-ferries_2008-2018_Robin-des-Bois.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/Accidents-ferries_2008-2018_Robin-des-Bois.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/Accidents-ferries_2008-2018_Robin-des-Bois.pdf


ferry / juillet-aout-septembre 
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Tai Ma (ex-New Kyushu). OMI 8418320. Longueur 110 m, 2.834 t. Pavillon Taiwan, Saint-Kitts-et-Nevis 
pour son dernier voyage abrégé en Tai M. Société de classification China Corporation Register of 
Shipping. Ex ferry japonais construit en 1985 à Usuki (Japon) par Usuki Tekkosho pour Kyushi Orange 
Ferry Co. Ltd. Il est revendu en 2003 à l'armateur taïwanais Taiwan Navigation Co Ltd. Racheté en l'état 
à Keelung (Taïwan) en août 2023 par Scandi Navigation Pte Ltd  enregistré aux Îles Vierges 
Britanniques aux bons soins de Trinitas Ship Management Pvt Ltd (Inde)  pour démolition au 
Bangladesh. 

 
Tai Ma, port de Keelung (Taïwan). © SailingFun 

 
Taxiarchis (ex-Euromantique, ex-Agia Methodia, ex-Seaway I, ex-Seaway Hobart, ex-Union Hobart). 
OMI 7431090. Longueur 136 m, 5.326 t. Pavillon Grèce, Togo pour son dernier voyage. Société de 
classification Registro Italiano Navale jusqu'en 2016. Construit en 1976 à Sandefjord (Norvège) par 
Framnaes Mek Vaerksted.  

Le Taxiarchis faisait partie d'une série de 10 navires 
rouliers. Au début de sa carrière, il est exploité par 
Union Shipping Australia pour le transfert de fret 
entre l'Australie et la Nouvelle-Zélande puis à partir 
de 1984 entre Melbourne et Hobart (Tasmanie).  
 
 
Union Hobart. © New Zealand Ship and Marine Society 

 
 
 

En 1993, il est racheté par le groupe grec Ventouris et part pour l'Europe. Il est âgé de 17 ans. Il est 
converti pour le transport de passagers; il peut accueillir 750 passagers et 300 véhicules. Il est affecté à 
divers services au gré des affrètements en Méditerranée entre Patras (Grèce) et Brindisi (Italie), en mer 
du Nord entre Sheerness (Royaume-Uni) et Vlissingen (Pays-Bas) puis entre Dartford (Royaume-Uni) et 
Vlissingen, de nouveau en Méditerranée entre Algésiras (Espagne) et Tanger (Maroc).  

  
Agia Methodia. © Hans Neels. Taxiarchis, au départ de Myrina, île de Lemnos (Grèce),  

3 août 2011. © babiskouremetis 



ferry / navire de croisière 
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En 1999 il est racheté par  NEL Lines (Naftiliaki Eteria Lesvou, soit Compagnie Maritime de Lesbos) 
créée en 1972 dans le cadre du développement des îles du nord de la mer Égée. Le Taxiarchis relie 
Lesbos au Pirée. En 2007, il est affrété de mai à octobre par la compagnie égyptienne El Salem qui 
l'utilise en mer Rouge pour le transport de pèlerins vers la Mecque. Le Taxiarchis revient en Grèce et 
reprend ses liaisons en mer Égée jusqu'à la faillite de NEL en 2015.  
Il reste désarmé à Lavrio au sud est d'Athènes, jusqu'en 2018 puis est déplacé à Ampelakia sur l'île de 
Salamine. Racheté en août 2023 par Anen Maritime Company SA  enregistrée aux Îles Marshall avant 
son départ pour démolition. Après 7 ans de désarmement et de dégradation, il quitte Ampelakia le 22 
septembre en remorque du Protug 42 à destination des chantiers d'Aliaga. Ses compagnons de flotte 
chez NEL Mytilène et Theofilos ont été remorqués pour démolition l'an dernier en Türkiye. (cf."A la 
Casse" n°67, p. 22-24)  
 
 

Navire de croisière 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Royal Wing (ex-Kurenai Maru). OMI 5197901. Longueur 87 m. Pavillon Japon, Belize pour son dernier 
voyage. Société de classification inconnue. Ex-ferry japonais construit en 1960 à Kobe (Japon) par 
Mitsubishi HI pour Kansai Kisen Co. Il pouvait emporter 1113 passagers et était exploité dans la mer 
intérieure de Seto (Japon).  

  
Kurenai Maru, mer intérieure de Seto 

(Japon). © photoship 

Royal Wing, 2011, baie de Yokohama.  
© Idyllicocean 

 
En 1988, après 28 ans de services, il est vendu, 
rebaptisé Royal Wing et utilisé comme navire de 
croisière-restaurant par Yokohama Bay Cruises. 
Le 27 juin 2023, il quitte le Japon en remorque, 
direction le chantier de démolition de Mokpo 
(Corée du Sud).  
 

 Mokpo, 25 juillet 2023. © Vladimir Tonic 

 
 

  
22 août 2023   © Vladimir Tonic   6 septembre 2023 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_67.pdf
https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_67.pdf


roulier 
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Roulier 
 

Les rouliers chargent ou déchargent par des rampes ou des portes des engins roulants dont des camions 
ou des remorques mais aussi des caisses et fardeaux transférés à l'aide de chariots et entreposés sur un 
ou des ponts-garages. 
La manutention est dite horizontale par opposition à la manutention traditionnelle verticale à l'aide de 
grues ou de portiques. Ce type de navire est connu sous le nom de Ro-Ro (Roll On/Roll Off). 

 
 
Avril-mai-juin  = 1 
Juillet-août-septembre = 1 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Elektron II (ex-Elektron). OMI 6930520. Longueur 77 m. Pavillon Norvège. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1969 à Trondheim (Norvège) par Trondhjems MV. Ex câblier converti en 
1990. Propriétaire Statnett SF (Norvège). Le 19 mai 2023, l'Elektron II quitte Drammen près d'Oslo 
(Norvège) à destination du chantier de démolition agréé d'Hanoytangen (Norvège). 

  
15 juillet  Elektron II à Hanoytangen (Norvège). © Alf Kåre Aasebø  23 septembre 2023 

 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 

Jabal Ali 5 (ex-Fast Challenger, ex-Stjerneborg, ex-Fast Challenger, ex-Sterneborg, ex-Dana America). 
OMI 7725130. Longueur 134 m, 5.965 t. Pavillon Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping jusqu'en juin 2023 puis Capital Register of 
Shipping. Construit en 1979 à Shimizu (Japon) par Nippon Kokan. Détenu en 2006 à Castellón de la 
Plana (Espagne). Propriétaire NAIF Marine services CO PSC (Émirats arabes unis). Racheté en juin 
2023 par Headstart Group FZE enregistré aux Émirats arabes unis aux bons soins de Trinitas Ship 
Management Pvt Ltd à Mumbai (Inde) avant son départ pour démolition au Bangladesh dans le chantier 
Taher & Co Ltd. 

 
Jabal Ali 5, 23 mai 2023. © Harshal Gadkari 



roulier / voiturier 
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Kokuryu Maru. OMI 9018402. Longueur 115 m, 2.473 t. Pavillon Japon, Mongolie pour son dernier 
voyage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1992 à Imabari (Japon) par Imabari 
Zosen. Propriétaire Matsuhama Kaiun (Japon). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier 
T.R. Ship Breakers Ltd. 325 US$ la tonne. 

 
Kokuryu Maru, port de Yokohama (Japon), 9 janvier 2016. © Wotaaki 

 
 
 

Voiturier 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Dapitan Bay 1 (ex-Nissho Maru, ex-Nichio Maru). OMI 9035644. Longueur 140m, 5.249 t. Pavillon 
Philippines, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. 
Construit en 1992 à Setoda (Japon) par Naikai Zosen Corp. Propriétaire Carlos A. Gothong Lines 
(Philippines). Racheté par Ocean Exim Trading Ltd enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de 
Transworld Ship Management LLC (Dubai). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier KR 
Ship Rcycling Yard. 530 US$ la tonne. 

  
Nissho Maru, port de Kobe (Japon), 18 janvier 

2014. © Vladimir Tonic 
Dapitan Bay 1, mai 2020.  

© Ian & Ida Drone Adventures 2020 

 
 

 



 

 
Robin des Bois - 31 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

 

Cargo polyvalent 
 
Les cargos polyvalents ou transporteurs de marchandises diverses transportent des produits ou des 
déchets en sacs, en caisses, en fûts, en cartons, généralement mis sur palettes ou des colis à nu, des 
engins roulants et des grumes. Certains peuvent aussi transporter des conteneurs en complément de 
cargaison. 

 
Avril-mai-juin  = 13 
Juillet-août-septembre = 20 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Andromeda (ex-Lotta, ex-Glory, ex-Ladoga 17). OMI 7614666. Longueur 81 m, 1.045 t. Pavillon Sierra 
Leone depuis octobre 2022; précédemment Togo (octobre 2020). Société de classification Maritime 
Bureau of Shipping. Navire fluvio-maritime du type Ladoga-10 ou projet 285 construit en 1979 à 
Uusikaupunki (Finlande) par Rauma-Repola pour la soviétique Compagnie de Navigation Fluviale du 
Nord-Ouest. 7 détentions: en 2006 à Howdendyke (Royaume-Uni), en 2014 à Zeebrugge (Belgique) en 
2015 à Tuzla (Türkiye) et Heraklion (Grèce), en 2016 à Sfax (Tunisie) et en 2017 à Beyrouth (Liban) et à 
Aspropygros (Grèce). Banni des ports européens en août 2017 pour une durée de 3 mois. L'Andromeda 
faisait partie des navires  sous normes pointés en mai 2020 par Robin des Bois (cf. "A la Casse n°59, 
106 galères", p. 7). Il appartenait à Andromeda ship management SA (Grèce). Le 6 janvier 2018, il avait 
été arraisonné par la Marine grecque avec une cargaison de 29 conteneurs d'explosifs. Les soupçons 
de trafic d'armes n'avaient pu être étayés, le navire et l'équipage avaient été libérés en mars 2019.  
L'Andromeda est officiellement cédé à une succession de single ship companies, Belinda Shipholding 
enregistré aux Îles Marshall en octobre 2020, G Xenikakis enregistré à Athènes (Grèce) en octobre 2022 
qui le rebaptise Meda et enfin en avril 2023, Kreta Navigation SA à la même adresse que Belinda 
Shipholding aux Îles Marshall.   
Les activités de l'Andromeda sont troubles. Il n'a pas été inspecté depuis 2017. Le site MarineTraffic ne 
rapporte aucune escale depuis juillet 2021 et un voyage de Damiette (Égypte) à Martas (Türkiye) en mer 
de Marmara. 
L'Andromeda est échoué à Aliaga le 6 juin 2023 sous le nom de Kreta X par le remorqueur Christos XIV. 

  
Ladoga-17, 2000, mer Baltique. © Shelamov S.N., 

collection Lemachko B.V 
Andromeda, Heraklion (Crète, Grèce), avril 2018  

© Minthi 

 
Atlantic Ray (ex-St Wind, ex-Noble Spirit, ex-Novikovo, ex-Zim Saigon, ex-Novikovo). OMI 8900983. 
Longueur 98 m, 2.461 t. Pavillon Tanzanie. Société de classification Russian Maritime Register of 
Shipping jusqu'en septembre 2021 puis Novel Classification Society S.A non membre de l'IACS, basée à 
Limassol (Chypre). Construit en 1991 à Gebze (Türkiye) par Sedef Gemi Endustrisi. 3 détentions en 
2001 à Dampier (Australie Occidentale, Australie), en 2015 à Zoushan (Chine) et en 2021 à Nakhodka 
(Russie). Propriétaire Gold Okean Logistik Ltd basé à Sakhalin (Russie). Racheté en avril 2023 par 
Northwest Ship Management Ltd officiellement enregistré au Canada  (voir p. 83, Vladimir Kolechitskiy). 
Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier S.S.Green Ship Breaking & Recycling. 620 US$ la 
tonne.  

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_59.pdf
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Chang Ying. OMI 8888642. Longueur 130 m, 3.993 t. Pavillon Chine, Gabon pour son dernier voyage. 
Société de classification China Classification Society puis Eastern Marine Service depuis mai 2023. 
Construit en 1995 à Wuhan (Chine) par Qingshan. Propriétaire Jia Hao Shipping Ltd (Hong Kong, Chine) 
aux bons soins de Fuzhou Hailing Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le 
chantier Shagorika Ship Breaking. 557 US$ la tonne. 
 
DPL Alyur (ex-Sea Service, ex-CJK Dolphin, ex-Taiko Maru No.15). OMI 8609125. Commandé comme 
drague mais sorti de chantier comme cargo polyvalent après allongement de 66 à 82 m par rapport aux 
plans initiaux. 1.020 t. Pavillon Togo, Mongolie pour son dernier voyage. Société de classification 
Cosmos Marine Bureau Inc. Construit en 1986 à Usuki (Japon) par Shitanoe; 12 détentions en 2006 à 
Shanghai (Chine) puis Sakai (Japon), en 2007 de nouveau à Shanghai, en 2010 à Sendai Shiogama 
(Japon), en 2013 à Tokyo (Japon), en 2014 à 
Nantong (Chine), en 2015 à Guangzhou 
(Chine), en 2017 à Vladivostok (Russie), en 
2019 à Niigata (Japon), et en 2023 à Vanino 
(Russie), Pyeongtaek (Corée du Sud) et 
Nakhodka (Russie). Médaille d'or sur le 
podium des navires sous-normes. 
Propriétaire Transmar Business Corp 
enregistré au Panama aux bons soins de 
Dalitora Projects Ltd (Russie). Racheté en 
mai 2023 par Northwest Ship Management 
Ltd officiellement enregistré au Canada  (voir 
p. 82, Vladimir Kolechitskiy). Vendu pour 
démolition au Bangladesh par le chantier 
Simni Ship Recycling Industries. 

Au mouillage à Vanino (Russie), 17 juin 2021. © Andy Ru 

 
Les grues des sisterships Hong Hao et Hong Yang ont été retirées avant l'échouage pour démolition au 
Bangladesh. 

Hong Hao (ex-Yuan Hang, ex-Valparaiso, ex-CCNI Ancud, ex-CSAV Valencia, ex-CCNI Ancud, ex-
CSAV Valencia,  ex-CCNI Ancud). OMI 9131242. Longueur 185 m, 11.857 t. Pavillon Chine, Saint-Kitts-
et-Nevis pour son dernier voyage. Société de classification Registro Italiano Navale jusqu'en mars 2018. 
Construit en 1998 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska. Propriétaire Hengan Steamship Co Ltd (Hong 
Kong, Chine) aux bons soins de Qingdao Runze Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier Kadam Rasul Steel Ship Breaking Ltd. 620 US$ la tonne. 

 
CCNI Ancud, au départ de Liverpool, 30 avril 1999. 

© Malcolm Cranfield  
 
 
 
 
 
Hong Hao, 27 juillet Chattogram 

© Mohammad Islam Meah  
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Hong Yang (ex-Yuan Hai, ex-Valbella, ex-CCNI Atacama, ex-Valbella), OMI 9131216. Longueur 185 m, 
11.883 t. Pavillon Chine, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1998 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska. Détenu en 2009 à 
Portland (Oregon, États-Unis). Propriétaire Ju Quan Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh par le chantier Mamun Steel. 
 
 

 
Hong Yang à Nansha (Chine), 27 février 2023.  

© Jerzy Nowak 

 Hong Yang,13 mai 2023. © Saiful Islam 
 
Jia Liang 18. OMI 8360901. Longueur 136 m, 3.621 t. Pavillon Chine, Tanzanie pour son dernier 
voyage. Société de classification International Register of Shipping. Construit en 2007 en (Chine). 
Racheté par Hong Kong King Sail Shipping   (Hong Kong, Chine)  pour démolition au Bangladesh par le 
chantier Mahinur Ship Recycling Industries. 560 US$ la tonne. 
 
Kumul Arrow (ex-Westfield). OMI 8316704. Longueur 187 m, 10.998 t. Pavillon Bahamas. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1985 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Détenu en 
2008 à Portland (Oregon, États-Unis). Propriétaire Gearbulk Ltd (Norvège). Vendu pour démolition en 
Inde. Le contrat de vente inclut une clause spécifiant que le chantier choisi devra avoir obtenu de Nippon 
Kaiji Kyokai une déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention de Hong Kong. 

  
Westfield, devant Portishead (Royaume-Uni), juillet 2012. 

© Rainer Petzold 

Kumul Arrow, Alang, juin 2023.  
© Compass Shipping Agency 

 
  



cargo polyvalent / avril-mai-juin 
 

 
Robin des Bois - 34 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

 
Pu Hui 2. OMI 8360896. Longueur 120 m, 3.286 t. Pavillon Chine, Tanzanie pour son dernier voyage. 
Société de classification International Register of Shipping. Construit en 2006 en Chine par Zhejiang 
East Red Boat Industry Co. Propriétaire Hong Kong King Sail Shipping (Hong Kong, Chine). Vendu aux 
enchères en ligne le 9 mai Un seul acheteur se manifeste et emporte le navire au prix plancher de 8,95 
millions rmb (1,2 million US$) soit 365 US$ la tonne. Le Pu Hui 2 s'échoue pour démolition au 
Bangladesh le 19 juillet dans le chantier A. Fahim Enterprise. 

 
 

 
Échoué à Chattogram, 20 juillet. © Fazlur Rahman 

 

 

 
Thor (ex-Don Carlos Sr., ex-Marina, ex-Arktis Pride, ex-Pep Star). OMI 7615476. Longueur 72 m, 
1.103 t. Pavillon Philippines. Société de classification inconnue. Construit en 1977 à Frederikshavn 
(Danemark) par Orskovs Yard. Propriétaire Key West Shipping Line Corp (Philippines). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. 
 
West Ocean 18 (ex-Don Alberto Sr, ex-Java Sea, ex-
Baltimar Jupiter, ex- Mekong Jupiter, ex-Baltimar 
Jupiter, ex- Cy O'Connor, ex-Baltimar Jupiter).  OMI 
8607684. Longueur 91 m, 1.769 t. Pavillon 
Philippines. Société de classification Lloyd`s Register 
of Shipping. Construit en 1988 à Shanghai (Chine) 
par Donghai Shipyard. Détenu en 2002 et en 2008 à 
Cairns (Queensland, Australie). Propriétaire West 
Ocean Lines & Transport (Philippines). Il quitte Cebu 
(Philippines) et s'échoue pour démolition au 
Bangladesh le 7 mai sous le nom de Logan. 
 

Don Alberto Sr, chenal de Mactan, Cebu (Philippines),  
juin 2015. © Mike Baylon 
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West Ocean 9 (ex-Don Alfredo Sr, ex-Evdokia Star, ex-Neptune Trident, ex-Rainpearl, ex-Geert 
Bodewes, ex-Geert Danielsen, ex-Geert Bodewes). OMI 7711488. Longueur 82 m, 1.671 t. Pavillon 
Philippines. Société de classification Sing Lloyd. Construit en 1979 à Hoogezand (Pays-Bas) par 
Bodewes'. 3 détentions: en 2002 à Barcelone (Espagne) et Almeria (Espagne) et en 2004 de nouveau à 
Barcelone. Propriétaire West Ocean Lines & Transport (Philippines). Vendu pour démolition au 
Bangladesh. 
  
Xin Hai Zhou 7 (ex-Le Rong). OMI 9183740. Longueur 169 m, 7.362 t. Pavillon Chine, Sierra Leone pour 
son dernier voyage. Société de classification China Classification Society. Construit en 1999 à 
Guangzhou (Chine) par Guangzhou Wenchong. Détenu en 2006 à Eregli (Türkiye) et en 2016 à Huelva 
(Espagne). Revendu en janvier 2020 par la compagnie d'État COSCO Shipping à Ningbo Haizhou 
Logistics Co (Chine). Racheté en juin 2023 par YKJ Shipping Co Ltd (Chine) et échoué pour démolition 
au Bangladesh le 30 juillet dans le chantier SNT Ship Recycling. 563 US$ la tonne. 

 
Poste d'amarrage n° 16-17 du port de Vanino (Russie), 23 février 2023. © Andy.ru73 

 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 

Angel-A (ex-SS Express, ex-An Yang, ex-Omiya Maru No. 6). OMI 8805054. Longueur 66 m, 1.390 t. 
Pavillon Togo. Société de classification Cosmos Marine Bureau Inc. Construit en 1988 à Higashino 
(Japon) par Matsuura Tekko. 9 détentions: en 2007 à Yokohama (Japon), en 2008 à Ningbo (Chine) et 
Pohang (Corée du Sud), en 2013 de nouveau à Pohang, en 2014 à Niigata (Japon), en 2016 à 
Hakodate (Japon), en 2019 à Incheon (Corée du Sud) et à Fukuoka (Japon), et en 2023 à Nakhodka 
(Russie). Médaille de bronze des navires sous-normes. Propriétaire Dalitora Projects (Russie). Racheté 
par Northwest Ship Management Ltd officiellement enregistré au Canada  (voir p. 82, Vladimir 
Kolechitskiy). Vendu pour démolition en Inde. 500 US$ la tonne. 
 
Arklift (ex-Han Zhang, ex-Salcaf, ex-BBC Texas, 
ex-Tina, ex-Paula). OMI 9030577. Longueur 108 m, 
3.753 t. Pavillon Panama, Guinée-Bissau pour son 
dernier voyage rebaptisé Queen Ayla. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1992 à Neuenfelde (Allemagne) par Sietas. 3 
détentions: en 2000 à Rotterdam (Pays-Bas), en 
2008 à Kwinana (Australie) et en 2013 à Porto 
Nogaro (Italie). Propriétaire Seatoyar Pte Ltd 
(Singapour). Racheté en juillet 2023 par Top Sail 
Shipping Ltd enregistré aux Îles Marshall aux bons 
soins de Med Star Shipping Co SA (Liban) avant 
son départ pour démolition au Bangladesh. 

Détoit de Malacca, 19 janvier 2023. © Vladimir Knyaz 

 
Harin Navee 10 (ex-Hoshu Maru). OMI 8720498. Longueur 76 m, 975 t. Pavillon Thaïlande. Société de 
classification inconnue. Construit en 1988 à Hashihama (Japon) par Shin Kurushima. Détenu en 2022 à 
Tanjung Priok (Indonésie). Propriétaire Nipatnavee Co Ltd (Thaïlande). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier AMN Steel. 
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Harin Navee 7 (ex-Chiyo Maru No.8). OMI 
8801864. Longueur 68 m, 698 t. Pavillon Thaïlande. 
Société de classification inconnue. Construit en 
1988 à Namikata (Japon) par Yamanak. 
Propriétaire Nipatnavee Co Ltd (Thaïlande). Vendu 
pour démolition au Bangladesh par le chantier 
Dynamic Ship Recycling Industries. 
 

Le caboteur Harin Navee 7, Bangkok, février 2023.  
© Teachers  

 
 
 
 
Harin Transport 1 (ex-Woo Jin, ex-Sanyo Maria, ex-Dongjin Ace, ex-Hohsei No. 3). OMI 8605129. 
Longueur 75 m, 1.065 t. Pavillon Thaïlande. Société de classification inconnue. Construit en 1986 à 
Nomi (Japon) par Nakatani. Détenu en 2006 à Kobe (Japon). Propriétaire Harinsuit Transport Co Ltd 
(Thaïlande). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Dynamic Ship Recycling Industries. 

 
Harin Transport 1, novembre 2021, Melaka (Malaisie). © Mataburung 

 
Hua Da 606. OMI 1028358. Longueur 140 m, 3.472 t. Pavillon Chine, Sierra Leone pour son dernier 
voyage. Société de classification Zianlian Chuen. Construit en 2005 en Chine. Racheté en juillet 2023 
par Hong Kong King Sail Shipping enregistré à Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition. 527 US$ la 
tonne. Il quitte Ningde (Chine) fin septembre 2023 et s'échoue en Inde. 

 
 
 
 
 
 
Hua Da 606, Zhoushan (Chine), janvier 2020. © smp 
 
 
 
 
 
 
 

 
Hua Dong 27. OMI 1017294. Longueur 131 m, 3.520 t. Pavillon Chine, Palaos pour son dernier voyage. 
Société de classification Zianlian Chuen. Construit en 2007 en Chine). Propriétaire Rizhao Jinmao 
Shipping Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh dans le chantier KR Ship Rcycling Yard. 
525 US$ la tonne. 
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Jin Yuan Sheng 9. OMI 1026740. Longueur 130 m, 3.000 t. Pavillon Chine, Gabon en juillet 2023, puis 
Saint-Kitts-et-Nevis en octobre 2023 pour son dernier voyage abrégé en Yuan. Société de classification 
Zianlian Chuen. Construit en 2007 en Chine. Propriétaire Lianyungang Huamin Shipping (Chine). 
Racheté en juillet par Baosai Shipping Co Ltd, puis en octobre 2023 par Future Projects INC enregistré 
aux Îles Marshall aux bons soins de Resurgence Ship Management Pvt Ltd. Vendu et remorqué pour 
démolition en Inde. 490 US$ la tonne. 
 
Kema (ex-Samarga, ex-Wajd, ex-Jabal Ali 7, ex-QC Pintail, ex-Vento di Tramontana, ex-Transport 
Maas, ex-C. U. R. Caroline, ex-L. Craeybeckx). OMI 8501402. Longueur 117 m, 2.950 t. Officiellement 
pavillon Guyana à partir de mai 2021 mais il s'agissait d'un pavillon usurpé, puis Tanzanie pour son 
dernier voyage. Société de classification Cosmos Marine Bureau Inc. Construit en 1987 à Tamise 
(Belgique) par Boelwerf. 11 détentions en 2012 à Qingdao (Chine), Pohang (Corée du Sud) et Donghae 
(Corée du Sud), en 2013 à Busan (Corée du Sud), en 2015 à Tokyo (Japon), en 2018 à Vladivostok 
(Russie) et Korsakov (Russie), en 2019 de nouveau à Vladivostok, en 2020 à Vanino (Russie) et de 
nouveau à Vladivostok, en 2021 de nouveau à Vanino, en 2022 une fois de plus à Vladivostok et en 
2023 à Qingdao (Chine). Médaille d'argent sur le podium des navires sous-normes. Propriétaire Ocean 
Glory Shipping Co Ltd enregistré au Belize aux bons soins de Acrex Corp (Russie). Vendu pour 
démolition au Bangladesh. Il quitte Vladivostok le 25 juin 2023 et s'échoue dans le chantier Mother Steel 
Ltd le 15 septembre. Un voyage de 8.500 km. 

  
Janvier 1993, Transport Maas, au large de Cuxhaven 

(Allemagne). © Gerald Sorger 
Juillet 2022, Kema, port de Plastun (kraï du Primorie, 

Russie). ©  Roman Gulevich 

 
Kingway No.2 (ex-Ta Cheng, ex-Korex Pusan). OMI 9126833. Longueur 99 m, 1.795 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Overseas Marine Certification Services. Construit en 1995 à Busan 
(Corée du Sud) par Daedong SB Co. 3 détentions en 2000 à Sendaishiogam (Japon), en 2008 à 
Shimonoseki (Japon) et en 2023 à Xiamen (Chine). Propriétaire Hong Li Shipping Co Ltd (Taïwan). 
Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Simni Ship Recycling Industries. 

 
Kingway No.2, 28 août, Chattogram. © Mohammad Islam Meah 

 
Lady of Salvation (ex-Hong Fa, ex-Kiho Maru). OMI 8626680. Longueur 73 m, 1.593 t. Pavillon 
Philippines, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Marchie 8. Société de classification 
inconnue. Construit en 1985 à Arida (Japon) par Yoshida Zosen Kogyo. 6 détentions: en 2001 à Kushiro 
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(Japon) et Sendaishiogama (Japon), en 2002 à Tomakomai (Japon), en 2003 à Osaka (Japon), en 2009 
à Hiroshima et en 2012 à Nagoya (Japon). Propriétaire Medallion Transport Inc (Philippines). Racheté 
en février 2023 par VVS ShipManagement basé à Singapour. Il s'échoue le 18 juillet 2023 pour 
démolition au Bangladesh par le chantier M. A. Ship Breaking Ltd. 

 
Marchie 8, 18 juillet 2023, Chattogram. © Mass Shipping Lines 

 
MSC Maria (ex-Germania). OMI 9067544. Longueur 125 m, 3.952 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1993 à Oldenburg (Allemagne) par Heinrich Brand 
Schiffswerft. Propriétaire Maria Oceanway Ltd enregistré au Libéria aux bons soins de MSC 
Shipmanagement Ltd, filiale chypriote de MSC Mediterranean Shipping Co SA (Italie/Suisse). Vendu 
pour démolition en Inde. 547 US$ la tonne. Le contrat de vente inclut une clause spécifiant que le 
chantier choisi devra avoir obtenu une déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention 
de Hong Kong.  
 
Pacific Ray (ex-Port May, ex-St Olymp, ex-Dagmar, ex-
Slavnoe). OMI 8912807. Longueur 98 m, 2.461 t. Pavillon 
Dominique, Mongolie depuis avril 2023. Société de 
classification Novel Classification Society. Construit en 1992 
à Gebze (Türkiye) par Sedef Gemi Endustrisi. 8 détentions: 
en 1999 à Anvers (Belgique), en 2002 à La Spezia (Italie), 
en 2013 à Taicang (Chine), en 2021 à Magadan (Russie), en 
2022 à Ho Chi Minh Ville (Vietnam) et Donghae (Corée du 
Sud), et en 2023 à Vladivostok puis à Nakhodka (Russie).  
 
 

Slavnoe, septembre 1993. © Senna 

 
En 2005, le navire devient propriéte de la banque russe Avangard SA et part pour l'Extrême-Orient. Il est 
exploité par une succession de gestionnaires: ST Shipmanagment Ltd basé à Vladivostok, Sovfracht 
JSC de Moscou, Vip-Stroy Holding LLC basé à Yuzhno-Sakhalinsk. 
 
Les équipages du navire se plaignent régulièrement de leurs conditions d'emploi. En avril 2021, le Port 
May sous pavillon russe exploité par Vip-Stroy Holding LLC est au mouillage dans le golfe de Korf, au 
nord de la péninsule du Kamtchatka. L'équipage fait appel au syndicat SUR (Seafarers' Union of 
Russia). L'armateur leur doit 3,5 millions de roubles (38.000 US$). Les heures supplémentaires n'ont 
pas été payées, les vivres manquent. Les autorités portuaires  interdisent le départ du navire tant que 
les salaires ne sont pas payés. En juin 2021, le Port May devient le Pacific Ray sous pavillon de la 
Dominique officiellement propriété de Gold Okean Logistik lui aussi domicilié à Yuzhno-Sakhalinsk. 
 
La galère des équipages continue. L'armateur pratique la politique du diviser pour mieux régner. 
Certains marins sont payés, d'autre pas. En octobre 2021, seule, la cuisinière du bord porte plainte pour 
obtenir 3 mois d'arriérés de salaire. Enfin, en juin 2022, le Pacific Ray est abandonné à Busan (Corée du 
Sud) avec ses 18 marins russes. L'armateur leur doit 4 mois de salaires pour un total de 75.196 US$. 
Les arriérés sont finalement payés  en cash le 18 novembre 2022 et l'équipage  est rapatrié.  
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Le Pacific Ray, en baie de Sovetskaya Gavan, kraï de Khabarovsk 

(Russie), mai 2022. © Vertunov 
Baie de Tikhaya, 4 juin 2023. 

© Vitalicus 

 
En avril 2023, le Pacific Ray est racheté par Northwest Ship Management Ltd officiellement enregistré 
au Canada  (voir p. 82, Vladimir Kolechitskiy). En août devenu le Tessa sous pavillon de la Mongolie, il 
est annoncé vendu pour démolition au Bangladesh. 560 US$ la tonne. 

 
Quan Long. OMI 1024546. Longueur 131 m, 2.931 t. Pavillon Chine, Gabon et enfin Saint-Kitts-et-Nevis 
pour son dernier voyage abrégé en Long. Société de classification Zianlian Chuen jusqu'en août 2023 
puis Capital Register of Shipping. Construit en 2006 en Chine). Propriétaire Tianjin Dongsheng Shipping 
(Chine). Racheté par Jia Hao Shipping Ltd (Hong Kong Chine) en juillet 2023. Il quitte Ningde (Chine) 
pour se mettre en attente au mouillage à Colombo (Sri Lanka).  En septembre il est vendu en l'état à 
Trinitas Shipmanagement Pvt (Inde) et part pour démolition en Inde 

   
 
 
 
 
 
Quan Long, Taicang (Chine), 19 mai 2016.  
© Vladimir Knyaz  

 
 
 
 

 
Shun Da Yun (ex-Rong Xiang 5, ex-Jin Cheng Shan, ex-Wan Ru, ex-Bi Sheng, ex-Boleslaw Prus). OMI 
7333808. Longueur 150 m, 4.587 t. Pavillon Chine, Sierra Leone pour son dernier voyage abrégé en Da 
Shun. Société de classification inconnue. Construit en 1973 à Bremerhaven (Allemagne) par Weser 
Seebeckwerft. Racheté par Wantong International Group (Honk Kong, Chine) avant son départ pour 
démolition au Bangladesh par le chantier S H Enterprise. 

 
 
 
 
 
 

Bi Sheng, avril 1987. © Simon WP 
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Soumaya-J (ex-Lady Ranim, ex-Amer-F, ex-Mets, ex-Aquila, ex-Nautic, ex-Elmwood, ex-Nautic, ex-
Pepilo, ex-Nautic). OMI 7118870. Longueur 88 m. Pavillon Togo. Société de classification International 
Naval Surveys Bureau. Construit en 1971 à Neuenfelde (Allemagne) par JJ Sietas. 4 détentions: en 
2009 à Koper (Slovénie), en 2013 Alexandrie (Égypte),  en 2017 à Pula (Croatie) et en 2017 à 
Thessalonique (Grèce). Propriétaire Hamza Shipping Co (Liban). En mai 2022, le Soumaya-J tombe en 
panne à l'entrée sud du détroit du Bosphore. Il écope d'une amende pour infraction aux règles de 
sécurité dans le détroit.  Il reprend ses activités. Il est échoué pour démolition en Türkiye le 26 
septembre 2023. 

  
Soumaya-J, Zadar (Croatie), 5 décembre 2013. © Marinko Soumaya-J, Aliaga, octobre 2023. © Selim San 

 
Srivichai Navy 1 Chaiya (ex-Srivichai Navee 1, ex-Darachai 1). OMI 8973796. Longueur 50 m, 480 t. 
Pavillon Thaïlande. Société de classification inconnue. Construit en 1998. Propriétaire Srivichai Navee 
Co Ltd. Racheté en juillet 2023 par PK Shipping & Agency Co Ltd (Thaïlande) avant son départ pour 
démolition au Bangladesh. Il s'échoue dans le chantier A.P.S. Corporation sous le nom de PKS 1. 
 
Wilson Skaw (ex-Elianna, ex-Langenes). OMI 8918459. Longueur 113 m. Pavillon Barbade. Société de 
classification Bureau Veritas. Construit en 1996 à Apatin (Serbie) par Apatin Brodogradiliste. Le premier 
d'une série  de 4 cargos avec les Wilson Saga, Wilson Sund et Wilson Stadt construits sur le Danube 
par le chantier serbe. Détenu en 2008 à Gdansk (Pologne). Propriétaire Wilson Euro Carriers AS 
(Norvège).  

 
Wilson Skaw, Koholmen, Byfjorden (Norvège), février 2016. © Hasse Blomberg 

 

Le 18 avril 2023, le Wilson Skaw s'échoue sur un récif au large d'Ennishofoi sur la côte nord  ouest de 
l'Islande. Il se rendait d'Hvammstangi à Hólmavík avec une cargaison de 2000 t de sel. Les citernes à 
ballast sont perforées, l'eau s'engouffre.  
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© Guðmundur St. Valdimarsson/ Icelandic Coast Guard 

 

 

 
Le cargo est renfloué quelques jours plus tard après allègement et pompage du carburant. Il est 
remorqué jusqu'à Akureyri. Il est déclaré perte totale. En août 2023, il est annoncé vendu pour 
démolition et remorqué au chantier Green Yard de Kleven (Norvège). 

 

 
Wilson Skaw, 4 août 2023, arrivée au chantier de démolition. © Green Yard Kleven 

 

 
Xiang He (ex-Hong Source, ex-Sanko Rally). OMI 9074767. Longueur 185 m, 9.016 t. Pavillon Libéria, 
Gabon pour son dernier voyage. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1994 à 
Imari (Japon) par Namura. Détenu en 2012 à Bandar Abbas (Iran) et en 2013 à Bandar Khomeini (Iran). 
Propriétaire Xiang He Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu en l'état à Singapour pour démolition 
au Bangladesh par Mahinur Ship Recycling Industries. 520 US$ la tonne. 
 
Yuan Tu (ex- Jin Ning 1). OMI 1024821. Longueur 133 m, 3.495 t. Pavillon Chine, Gabon pour son 
dernier voyage. Société de classification Zianlian Chuen. Construit en 2005 en Chine. Propriétaire Jia 
Hao Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu en l'état à Colombo pour démolition au Bangladesh par le 
chantier Zahidul Enterprise. 
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Porte-conteneurs  

 
Avril-mai-juin  = 19 
Juillet-août-septembre = 20 

 
39 démolitions, 418.000 tonnes à recycler. Le retour des porte-conteneurs dans les chantiers de démolition 
se confirme mais n'explose pas. Il garde le même rythme qu'en début d'année. 
28 (71%) sont des petites unités d'une capacité de moins de 2500 boîtes. 5 ont une capacité de 4.000 boîtes 
à 6.000 boîtes.  
Les chantiers indiens qui mettent en avant leur conformité à la Convention de Hong Kong ont attiré 21 
porte-conteneurs (54%) dont 2 porte-conteneurs Maersk et 9 contrôlés par Mediterranean Shipping 
Company (MSC). 14 navires se sont échoués au Bangladesh. 3 porte-conteneurs appartenant à l'allemand 
Hapag-Lloyd ont été dirigés vers la Türkiye. 
La moyenne d'âge des porte-conteneurs au moment de la démolition est de 28 ans. Le taux de détention de 
la catégorie est de 49%. Sur 39 navires, 15 (38%) ont été dépavillonnés. 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Blue Ocean (ex-Sinar Lombok, ex-Prospect). 
OMI 8813611. 760 evp. Longueur 150 m, 4.361 
t. Pavillon Hong Kong jusqu'en mai 2023 puis 
Sierra Leone. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1989 à Onishi 
(Japon) par Shin Kurushima. Revendu par son 
armateur hongkongais en mai 2023 à 
Mangrove Forest Co Ltd enregistré aux Îles 
Marshall avant son départ pour démolition au 
Bangladesh par le chantier SNT Ship 
Recycling. 625 US$ la tonne. 

 

Blue Ocean, 3 juillet 2020, Kaohsiung (Taïwan).  
© Ya Ray Yang  

 
Ever Diadem. OMI 9134270. 4211 evp. Longueur 294 m, 21.731 t. Pavillon Singapour, Comores pour 
son dernier voyage abrégé en Diadem. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit 
en 1998 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Détenu en 2006 au Havre (France) et en 2022 à Shanghai 
(Chine). Propriétaire Evergreen Marine Corp (Taïwan). Racheté en mai 2023 par Lyra Trading Ltd 
enregistré au Libéria aux bons soins de Blue Whale Maritime Pvt Ltd  (Inde). Vendu pour démolition  en 
Inde. 512 US$ la tonne.  
 

 
Ever Diadem, en sortie du Havre (France), 13 octobre 2008. 

© Pascal Bredel 

 
 

Arrivée du Diadem à Alang, 20 juin 2023.  
© Compass Shipping Agency  
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Flora (ex-Shahraz, ex-Marisol, ex-First Ocean). OMI 9349576. 6572 evp. Longueur 299 m, 24.745 t. 
Pavillon Syrie depuis mars 2022, précédemment Iran. Société de classification Guardian Bureau of 
Shipping. Construit en 2008 à Busan (Corée du Sud) par Hanjin. Propriétaire depuis 2022 Adige 
Shipping Inc SA enregistré au Honduras. Vendu pour démolition au Bangladesh. Son statut dans la base 
de données Equasis est "à démolir" depuis avril 2023. Il n'a pas encore été échoué. Le site MarineTraffic 
l'annonce en activité dans le golfe persique toujours sous pavillon iranien. A confirmer.  

 
"A démolir". Source Equasis 

 
 
 

Mouvements du Flora,  
12 novembre-11 décembre 2023.  

Capture d'écran MarineTraffic 
 
 

Horizon Pacific (ex- CSX Pacific, ex- Sea-Land Pacific, ex- American Pioneer, ex- Austral Pioneer). OMI 
7617890. 2407 evp. Longueur 248 m, 17.224 t. Pavillon USA. Société de classification American Bureau 
of Shipping. Construit en 1979 à Sparrows Point (États-Unis) par Bethlehem Steel Corp. Propriétaire 
Sunrise Pacific LLC (États-Unis) aux bons soins de Pasha Hawaii Holdings LL (États-Unis). En juillet 
2022, Le Pacific Horizon est remplacé par le George III, un porte-conteneurs à propulsion GNL d'une 
capacité de 2525 boîtes. Vendu en l'état à San Diego (Californie, États-Unis) pour démolition par le 
chantier  SteelCoast Company (SA Recycling) de Brownsville (Texas, États-Unis). 

  
Horizon Pacific, janvier 2015, Honolulu (Hawaï, États-Unis).  

© Max Wei 
Arrivée à Brownsville.  

© Mike Farell 
 

Kai Hang 3 (ex-Kai Hang 6, ex-Kai Hang 78, ex-Shun Jiang, ex-American Career, ex-American Venture). 
OMI 7432678. 270 evp. Longueur 108 m, 3.906 t. Pavillon Panama, Sierra Leone pour son dernier 
voyage. Société de classification Panama Register Corporation. Construit en 1976 à Hinase (Japon) par 
Okayama. Détenu en 2000 à Hong Kong (Chine). Racheté par Jia Hao Shipping Ltd (Hong Kong, Chine) 
avant son départ pour démolition au Bangladesh par le chantier S.N.Corporation dans son unité 2. 
 
M. H. Thamrin Palwo Buwono 1600. OMI 9151993. 1644 evp. Longueur 177 m, 7.362 t. Pavillon 
Indonésie, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Pablo. Société de classification Biro 
Klasifikasi Indonesia non membre de l'IACS. Construit en 2000 à Surabaya (Indonésie) par PAL 



porte-conteneurs / avril-mai-juin 
 

 
Robin des Bois - 44 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

Indonesia. Détenu en 2004 à Port Botany (Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie). Propriétaire PT Djakarta 
Lloyd (Indonésie). Racheté par Last Voyage DMCC (Émirats arabes unis) avant son départ en remorque 
de l'ASL Voyager pour démolition au Bangladesh. 

 
 

 
M.H. Thamrin Palwo Buwono 1600 

Singapour, mars 2005 © Martin Klingsick  
Pablo, 25 juillet 2023. © Saiful Islam 

 
Maersk Atlantic (ex-Swan River Bridge, ex-Maersk Atlantic). OMI 9175808. 1092 evp. Longueur 155 m,  
5.914 t. Pavillon Hong Kong, Gabon pour son dernier voyage. Société de classification Lloyd's Register 
of Shipping. Construit en 1999 à Keelung (Taïwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Maersk 
Shipping Hong Kong Ltd, filiale hongkongaise du danois A P Moller A/S. Vendu en l'état aux Émirats 
arabes unis pour démolition en Inde.  
 
Meratus Makassar (ex-M-Inga, ex-Inga S, ex-CMA CGM Cordillera, ex-Inga S). OMI 9106637. 1104 evp. 
Longueur 150 m, 5.455 t. Pavillon Indonésie, Niue pour son dernier voyage. Société de classification 
Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 1995 à 
Stralsund (Allemagne) par Volkswerft GmbH. 
Propriétaire PT Meratus Line (Indonésie). Vendu 
pour démolition au Bangladesh par le chantier King 
Steels. Son sistership Meratus Malino OMI 
9106625 (ex-Katrin S, ex-CSAV Dominicana, ex-
CCNI Altamira, ex-Katrin S, ex-Lykes Commodore, 
ex-MSC Panama, ex-Katrin S, ex-Santa Paula, ex-
Katrin S) avait lui aussi été annoncé à la casse 
mais continue pour l'instant ses activités.  

Meratus Makassar, Belawan (Indonésie), janvier 2023.  
© MarineTraffic 

 
Milan Express (ex-CP Los Angeles, ex-Cielo di Los Angeles, ex-Cast Premier, ex-OOCL Canada). OMI 
9112296. 2499 evp. Longueur 216 m, 14.161 t. Pavillon Allemagne. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1996 à Geoje (Corée du Sud) par Samsung. Propriétaire Hapag-Lloyd AG 
(Allemagne). Vendu pour démolition  en Türkiye. 385 US$ la tonne. 

  
Milan Express, à Fos sur Mer (France), 7 août 2015.  

© Pascal Bredel 
Milan Express, Aliaga. © Eren Topcu 

/ FaceBook Shipbreaking Group 
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Mississauga Express (ex-CP Pride, ex-Canmar Pride). OMI 9165358. 2992 evp. Longueur 245 m, 
15.645 t. Pavillon Allemagne. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1998 à Okpo 
(Corée du Sud) par Daewoo. Détenu en 2011 à Melbourne (Victoria, Australie). Propriétaire Hapag-
Lloyd AG (Allemagne). Vendu pour démolition en Türkiye.  

 
Mississauga Express arrivant au Havre (France), 1er décembre 2007. © Pascal Bredel 

 
9 porte-conteneurs contrôlés par Mediterranean Shipping Company (MSC) succèdent aux 3 navires déjà 
démolis au premier trimestre. MSC communique désormais sur sa politique de démolition des navires. Les 
exigences principales sont la délivrance au chantier d'un certificat de conformité à la Convention de Hong 
Kong par une societé de classification membre de l'IACS et la mise à disposition par l'armateur d'un 
inventaire des matières dangereuses. Un minimum. MSC dit aussi faire auditer les chantiers par des 
organismes indépendants pour contrôler leurs bonnes pratiques. MSC privilegie désormais les chantier 
indiens. Les dernier porte-conteneurs MSC démolis en 2019, le MSC Mirella et le MSC Ronit l'avaient été 
dans des chantiers du Bangladesh (cf. "A la Casse" n°55 p. 27 et 28) . 

 
MSC Federica (ex-Marie Maersk). OMI 8715869. 4437 evp. Longueur 294 m, 23.740 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1990 à Lindo (Danemark) par 
Odense Staalskibs. Détenu en 2010 à Charleston (Caroline du Sud, Charleston) et en 2023 à Sohar 
(Oman). Propriétaire Federica International Naviera enregistré au Panama aux bons soins de MSC 
Mediterranean Shipping Co SA (Suisse/Italie). Échoué pour démolition en Inde abrégé en Derica. 515 
US$ la tonne. 
 
MSC Kerry (ex-Ville de Norma). OMI 9062960. 3501 evp. Longueur 240 m, 15.580 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1995 à Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. 
Détenu en 2013 à Melbourne (Victoria, Australie). Propriétaire Kerry Oceanway Ltd  enregistré au 
Libéria aux bons soins de MSC Mediterranean Shipping Co SA (Suisse/Italie). Vendu pour démolition en 
Inde. 545 US$ la tonne.  

  
MSC Kerry, en sortie du Havre (France),  

15 février 2010. © Pascal Bredel 

MSC Kerry, Alang, 21 juin 2023. 
© Hemrajsinh Vala 

 
MSC Lucia (ex-Safmarine Asia, ex-CMBT Asia, ex-Norasia Samantha). OMI 8413887. 1972 evp. 
Rallongé en 1989 de 173 m à 189 m, 8.911 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1985 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Détenu en 2023 à Singapour. 
Propriétaire Lucia Oceanway Ltd enregistré au Libéria aux bons soins de MSC Mediterranean Shipping 
Co SA (Suisse/Italie). Vendu pour démolition en Inde.  
 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_55.pdf
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MSC Nicole (ex-Contship America, ex-MSC Lima, ex-Monterrey, ex-Nedlloyd Montevideo, ex-
Monterrey). OMI 8509387. 2073 evp. Longueur 198 m, 13.961 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1989 à La Ciotat (France) par Chantiers du Nord et de la 
Méditerranée comme vraquier puis converti en 2002. Détenu en 2003 à Jacksonville (Floride, États-
Unis) et Talcahuano  (Chili) et en 2010 à La Nouvelle-Orléans (Louisiane, États-Unis). Propriétaire NSM 
Nicole Shipping Co Ltd enregistré à l'Île de Man aux bons soins de Niki Shipping Co SA (Grèce). Vendu 
pour démolition en Inde. 521 US$ la tonne.  
 
MSC Nora II (ex-MSC Nora, ex-Uranus, ex-Cap van Diemen, ex-Uranus, ex-Alianca Antuerpia, ex-
Uranus). OMI 9163207. 1835 evp. Longueur 194 m, 10.611 t. Pavillon Libéria. Société de classification 
Det Norske Veritas. Construit en 1999 à Gdynia (Pologne) par Gdynia Stocznia. Propriétaire Amymone 
Oceanway Ltd enregistré au Libéria aux bons soins de MSC Mediterranean Shipping Co SA 
(Suisse/Italie). Vendu pour démolition en Inde. 592 US$ la tonne.  
 
MSC Pilar (ex-Magleby Maersk, ex-Magleby, ex-Magleby Maersk). OMI 8715871. 4437 evp. Longueur  
294 m, 23.740 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1990 à 
Lindo (Danemark) par Odense Stalskibs. Détenu en 2017 à Shanghai (Chine). Propriétaire Pilar 
Oceanway Ltd enregistré au Libéria aux bons soins de MSC Shipmanagement Ltd, filiale chypriote de 
MSC Mediterranean Shipping Co SA (Suisse/Italie). Vendu pour démolition en Inde. 544 US$ la tonne. 

  
Magleby, à quai au Havre (France), 24 avril 2010  MSC Pilar, Le Havre (France), 1er octobre 2012 

© Pascal Bredel 

 
Ottawa Express (ex-CP Honour, ex-Canmar Honour). OMI 9165360. 2808 evp. Longueur 245 m, 
15.647 t. Pavillon Allemagne. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1998 à Okpo 
(Corée du Sud) par Daewoo. Propriétaire Hapag-Lloyd AG (Allemagne). Les 3 porte-conteneurs Milan 
Express, Mississauga Express et Ottawa Express sont rachetés pour un total de 17,27 millions US$ par 
Wirana Shipping Corp avant leur départ pour démolition en Türkiye. 385 US$ la tonne. Hapag-Lloyd dit 
démolir ses trois navires dans un chantier de démolition agréé par l'Union européenne. 

 
Ottawa Express, au large de Terneuzen (Pays-Bas), 4 septembre 2013. © Pascal Bredel 

 
SCO Qingdao (ex-Hasco Qingdao, ex-Blue Star). OMI 9132521. 614 evp. Longueur 123 m, 3.719 t. 
Pavillon Hong Kong. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1997 à Shanghai 
(Chine) par Qiuxin Shipyard. Propriétaire Goship Group Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh par le chantier King Steels. 610 US$ la tonne.   
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Xin Zhou Shan. OMI 1014084. 510 evp Longueur 121 m, 3.454 t. Pavillon Chine, Sierra Leone pour son 
dernier voyage. Société de classification inconnue. Construit en 2004 en Chine par Zhoushan Zhengpei. 
Propriétaire Zhoushan Hefeng Shipping Co (Chine). Racheté par Shipinter Global Ltd enregistré aux Îles 
Marshall avant son départ pour démolition au Bangladesh. 
 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Cherry (ex-Blpl Cherry, ex-Cherry Vesta, ex-Bagan Star, ex-Pancon Challenge, ex-Java Bridge). OMI 
9181754. 1064 evp. Longueur 162 m, 6.499 t. Pavillon Singapour, Gabon pour son dernier voyage 
rebaptisé Berry. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à Setoda (Japon) par 
Naikai Zosen. 3 détentions: en 2003 à Yokohama (Japon), en 2017 à Wenzhou (Chine) et en 2019 à 
Yangon (Birmanie). Propriétaire RUM Shipping PTE Ltd aux bons soins de Norse Shipholding Pte Ltd 
(Singapour). Racheté en l'état à Singapour en septembre 2023 par Classic Next Ltd enregistré à Saint-
Kitts-et-Nevis avant son départ pour démolition en Inde. 545 US$ la tonne incluant 350 t de carburant. 

 
Bagan Star, mai 2015, Hong Kong (Chine). © Sergei Skriabin 

 
Ever Devote. OMI 9134268. 4211 evp. Longueur 294 m, 21.731 t. Pavillon Singapour puis Saint-Kitts-et-
Nevis pour son dernier voyage abrégé en Dev. Société de classification American Bureau of Shipping. 
Construit en 1998 à Kobe (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Evergreen Marine Singapore filiale 
singapourienne du taiwanais Evergreen Marine Corp. Vendu en l'état à Singapour pour démolition en 
Inde. 555 US$ la tonne. Le contrat de vente inclut une clause spécifiant que le chantier choisi devra 
avoir obtenu une déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention de Hong Kong. 

 
Ever Devote, Le Cap (Afrique du Sud), 12 mars 2022.  

© Caron Holdsworth 

 
 

Dev, échoué à Alang, octobre 2023.  
© Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group  
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Fortune Trader (ex-Moji Tower, ex-YM Moji, ex-Tiger Bridge, ex-Libra Australia II, ex-Libra Australia). 
OMI 9084035. 1950 evp. Longueur 183 m, 7.192 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1994 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire 
Sinokor Merchant Marine Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Inde.  612 US$ la tonne 
incluant 120 t de carburant. 
 
GSS Yangoon (ex-Kuo Yu, ex-QC Lark, ex-Kuo Yu). OMI 9055450. 1169 evp. Longueur 167 m, 5.866 t. 
Pavillon Panama, Comores pour son dernier voyage abrégé en Yango. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit en 1993 à Imabari (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Maxwin Assets Holding Ltd   
enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de 
Iseaco Shipmanagement Pte Ltd (Singapour). 
Vendu en l'état à Singapour pour démolition au 
Bangladesh par le chantier KR Ship Recycling 
Yard. 530 US$ la tonne. 
 

GSS Yangoo, mars 2020, Bangkok (Thaïlande).  
© Teachers 

 
 
 
 
Heng Hui 2 (ex-Xiang Shui Wan, ex-Maritim Frankfurt, ex-MSC Boston, ex-Norasia Fribourg). OMI 
9057472. 2780 evp. Longueur 242 m, 14.775 t. Pavillon Panama. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1993 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Détenu en 2012 à 
Port Botany (Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie). Propriétaire Bo CY (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier Ziri Subedar Ship Recycling Industries. 550 US$ la tonne incluant 200 t de 
carburant. 

  
Msc Boston en route sur l’Escault, 2009. 

© Pascal Bredel 
Heng Hui 2, 14 octobre 2023, Chattogram.  

© Md Mamun Ur Rashid 

 
Hong Da Xin 18 (ex-Zhong Da, ex- Zhong Da 5, ex-Halcyon 1, ex-Halcyon, ex-Colan, ex-Halcyon, ex-
The Alder, ex-Cliff, ex-Tiger Cliff, ex-Box Oslo). OMI 9200031. 797 evp. Longueur 133 m, 3.661 t. 
Pavillon Chine, Gabon pour son dernier voyage. Société de classification New United International 
Marine Services Ltd. Construit en 2000 à Tuzla (Türkiye) par Celiktekne. Détenu en 2008 à Philadelphie 

(États-Unis). Propriétaire GA Wing Logistics Ltd 
(Hong Kong (Chine). Racheté en juin 2023 par 
Hong Kong King Sail Shipping (Hong Kong, 
Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par 
le chantier SNT Ship Recycling. 608 US$ la tonne. 
 
 
Colan, novembre 2011, Guayaquil (Équateur). 
© Malkov D 
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Jitra Bhum (ex-Ressourceful, ex-Jitra Bhum). OMI 9133329. 1498 evp. Longueur 172 m, 7.049 t. 
Pavillon Singapour, Comores pour son dernier voyage rebaptisé Jitra 7. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1997 à Shimonoseki (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Regional 
Container Lines Pte (Singapour). Racheté en octobre 2023 en l'état à Singapour par Lyra Trading Ltd 
enregistré au Libéria aux bons soins de Scope Maritime Pvt Ltd à Mumbai (Inde) avant son départ pour 

démolition au Bangladesh par le chantier 
S.N.Corporation dans son unité 3. 515 US$ la 
tonne. Son sistership Kama Bhum OMI 9133331 
(ex-Resourceful 2, ex-Kama Bhum) racheté par 
Offshore Recycling Fund Ltd abrégé en Kama 7 
et dépavillonné sous les couleurs des Comores 
était lui aussi attendu dans les chantiers. Coup 
de théatre, en novembre 2023 il devient le 
panamaméen Grand Mariner et poursuit ses 
activités. Le 18 décembre il était localisé à Khor 
Fakkan (Émirats arabes unis). 
 

Jitra Bhum, Singapour, juin 2009. © John Regan 

 
Maersk Patras (ex-P&O Nedlloyd Marseille). OMI 9168221. 2902 evp. Longueur 210 m, 12.400 t. 
Pavillon Singapour, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage. Société de classification American 
Bureau of Shipping. Construit en 1998 à Warnemünde (Allemagne) par Kvaerner Warnow Werft. Détenu 
en 2019 à Montréal (Canada). Propriétaire Moller Singapore AP Pte Ltd, filiale singapourienne de A.P. 
Møller – Mærsk AS (Danemark). Racheté en août 2023 en l'état à Jebel Ali (Émirats arabes unis) par 
Trade Shipping Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd 
(Inde) avant son départ pour démolition en Inde. 

  
Maersk Patras, Walsoorden (Pays-Bas), 8 juillet 2021. 

© Pascal Bredel 
Maersk Patras, Alang, octobre 2023. © Eren 

Topcu/FaceBook Shipbreaking Group  

 
Meratus Medan 3 (ex-Millenia Tower, ex-Sinar Toba, ex-
Kota Perabu, ex-Millenia Tower, ex-ACX Rose). OMI 
8914269. 1404 evp. Longueur 185 m, 6.776 t. Pavillon 
Indonésie, Comores pour son dernier voyage abrégé en 
Dan. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. 
Construit en 1990  à Onishi (Japon) par Shin Kurushima. 
Propriétaire PT Meratus Line (Indonésie). Racheté en l'état 
à Singapour par Lyra Trading enregistré au Libéria aux 
bons soins de Scope Maritime Pvt Ltd (Inde) avant son 
départ pour démolition en Inde. 510 US$ la tonne incluant 
100 t de carburant. 

 
Dan, 27 octobre 2023, Alang.  

© Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 
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MSC Erminia (ex-Newport Bridge). OMI 9043756. 3942 evp. Longueur 277 m, 17.694 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1993 à Onishi (Japon) par Shin 
Kurushima. Propriétaire Erminia Martime Inc  aux bons soins de enregistré au Libéria aux bons soins de 
MSC Shipmanagement (HK) Ltd, filiale hongkongaise de Mediterranean Shipping Co SA (Suisse/Italie). 
Vendu pour démolition en Inde par le chantier Bansal Ship Breakers. 500 US$ la tonne. 

 
Msc Erminia, à quai à Colon (Panama), avril 24, 2015. 

© Pascal Bredel 
 
 
 
 

MSC Erminia, 19 août 2023, Alang. © Compass Shipping Agency 
 

 
 
MSC Jasmine (ex-TMM Oaxaca, ex-Contship Houston, ex-Oaxaca). OMI 8420907. 2073 evp. Longueur 
199 m, 13.977 t. Pavillon Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1988 à La 
Ciotat (France) par les chantiers Nord Méditerranée; ex vraquier converti en 2004. Détenu en 2023 à 

Ningbo (Chine). Propriétaire Jasmine Oceanway Ltd 
enregistré au Libéria aux bons soins de MSC 
Shipmanagement Ltd, filiale chypriote de 
Mediterranean Shipping Co SA (Suisse/Italie). 
Vendu pour démolition en Inde. 580 US$ la tonne 
incluant 650 t de carburant. Il s'échoue dans le 
chantier Leela Green Ship Recycling le 5 octobre 
2023 abrégé en Jasmine. 

 
 

Jasmine, 5 octobre, Alang. © Compass Shipping Agency 

 
 

 
MSC Lana II (ex-MSC Lana, ex-As Poseidon, ex-Safmarine Memling, ex-Poseidon, ex-SCL Memling). 
OMI 9193719. 1835 evp. Longueur 194 m, 10.351 t. Pavillon Libéria. Société de classification Det 
Norske Veritas. Construit en 1999 à Gdansk (Pologne) par Gdanska Stocznia SA. Propriétaire Hebe 
Oceanway Ltd enregistré au Libéria aux bons soins 
de MSC Shipmanagement Ltd, filiale chypriote de 
Mediterranean Shipping Co SA (Suisse/Italie). Vendu 
pour démolition en Inde. 515 US$ la tonne. 
  
 
 

Safmarine Memling,  à Freeport (Bahamas),  
26 mars 2009.  © Pascal Bredel 
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Ratana Thida. OMI 9117129. 1228 evp. Longueur 151 m, 6.232 t. Pavillon Thaïlande, Comores pour son 
dernier voyage abrégé en Thida 7. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1996 à 
Shimonoseki (Japon) par Mitsubishi. Détenu en 2019 à Guangzhou (Chine). Propriétaire Regional 
Container Lines PCL (Thaïlande). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Chittagong Ship 
Breaking & Recycling Industries. 

 
Chattogram, Thida 7. © Mohammad Islam Meah 

 
Sinokor Akita (ex-Cape Charles, ex-YM Doha, ex-Cape Charles, ex-Tiger Sea, ex-Cape Charles). OMI 
9179440. 834 evp. Longueur 136 m, 4.672 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean 
Register of Shipping. Construit en 1998 à Weihai (Chine) par Shandong Weihai SY. Détenu en 2012 à 
Shanghai (Chine). Propriétaire Sinokor Merchant Marine Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition 
en Inde. 564 US$ la tonne incluant 100 t de carburant. 
 
Sinokor Tianjin (ex-Cape Campbell, ex-Tiger Pearl, ex-Cape Campbell). OMI 9160891. 834 evp. 
Longueur 136 m, 4.672 t. Pavillon Corée du Sud. Société de classification Korean Register of Shipping. 
Construit en 1998 à Weihai (Chine) par Shandong Weihai SY. Détenu en 2009 à Hong Kong (Chine). 
Propriétaire Sinokor Merchant Marine Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Inde. 622 US$ 
la tonne incluant 250 t de carburant. 
 
Sinokor Vladivostok (ex-Cadiz, ex-Cape Cook, ex- SITC Philippines, ex-Cape Cook, ex- MOL Accuracy, 
ex-Cape Cook). OMI 9179452. 834 evp. Longueur 136 m, 4.672 t. Pavillon Corée du Sud. Société de 
classification Korean Register of Shipping. Construit en 1998 à Weihai (Chine) par Shandong Weihai 
SY. 3 détentions: en 2010 à Kobe (Japon), en 2015 à Tianjin (Chine) et en 2018 à Tokushima (Japon). 
Propriétaire Sinokor Merchant Marine Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition en Inde. 588 US$ 
la tonne incluant 100 t de carburant. 

  
Sinokor Vladivostok, détroit de Kanmon (Japon),  

janvier 2023. © Okesa 
27 septembre 2023, arrivée dans les chantiers 

dAlang. © Pankaj Shahani 
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Sol Hind (ex-Oel Hind, ex-Yadanabon Star, ex-Helene Russ, ex-CSAV San Antonio, ex-Helene Russ, 
ex-WAL Urundi, ex-Helene Russ, ex-CMA Rotterdam, ex-Helene Russ, ex-CSAV Rio deJaneiro, ex-
Helene Russ,). OMI 9122057. 1730 evp. Longueur 184 m, 7.852 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1996 à Szczecin (Pologne) par Szczecinska Stocznia. 
Propriétaire Straits Orient Lines (Singapour. Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Four 
Star Ship Breaking Industries Limited. 564 US$ la tonne incluant 200 t de carburant. 

  
Sol Hind, 9 septembre 2023. © Mohammad Islam Meah Sol Straits, 20 août 2023. © Saiful Islam 

 
Sol Straits (ex-Oel Straits, ex-Ningpo, ex-Pacific Resolution, ex-Denderah Rickmers, ex- Norasia 
Bavaria, ex-Denderah Rickmers, ex-Norasia Bavaria, ex-CSAV Busan, ex-Zim Seattle, ex-Pictor 
Challenger, ex-Denderah Rickmers). OMI 9134658. 1730 evp. Longueur 184 m, 7.770 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1997 à Szczecin (Pologne) par 
Szczecinska Stocznia. Propriétaire Straits Orient Lines (Singapour). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier K S B Steels. 592 US$ la tonne incluant 250 t de carburant. 
 
UGL Hong Kong  (ex-CUL Huizhou, ex-Wan Hai 213). OMI 9059121. 1368 evp. Longueur 175 m, 
7.009 t. Pavillon Libéria, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Hong Kong. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1993 à Setoda (Japon) par Naikai. Détenu en 2023 à 
Novorossiysk (Russie). Propriétaire Uniglobal Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu en l'état à 
Sohar (Oman) pour démolition  en Inde. 530 US$ la tonne. 

 
Hong Kong, 3 octobre 2023, Alang, parcelle 73. © Compass Shipping Agency 

 
Uni Aspire. OMI 9130573. 1164 evp. Longueur 165 m, 7.098 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1998 à Nagasaki (Japon) par Evergreen HI. Détenu en 
2019 à Istanbul (Türkiye). Propriétaire  Evergreen Marine Corp (Taïwan). Vendu pour démolition en 
Inde. 585 US$ la tonne. Le contrat de vente inclut une clause spécifiant que le chantier choisi devra 
avoir obtenu une déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention de Hong Kong. 

 
 



vraquier / avril-mai-juin 
 

 
Robin des Bois - 53 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

Vraquier 
 
Les vraquiers transportent des cargaisons non liquides en vrac : grain, charbon, minerais divers comme 
le fer ou la bauxite. Les vraquiers de taille moyenne sont souvent dotés de grues qui leur permettent de 
desservir les ports secondaires mal équipés. 

 
Avril-mai-juin  = 24 
Juillet-août-septembre = 31 

 
55 démolitions. 26% du nombre de navires démolis, 34% du tonnage global.  
L'âge moyen au moment de la démolition est de 29 ans. Le taux de détention avant la casse est de 67%. 
Hormis le laquier canadien Tecumseh démoli au Canada et une petite unité, l'Eos, en Türkiye, les vraquiers 
se sont échoués dans les chantiers du sous-continent indien et en particulier au Bangladesh (38 navires, 
69%). 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Chang Ming 2 (ex-Unico Jianna, ex-Jianna, ex-Mega Donor, ex-Beauty Donor, ex-Global Harmony). OMI 
9156838. Longueur 225 m, 9.483 t. Pavillon Libéria, Comores pour son dernier voyage abrégé en Chan 
Min. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1997 à Oppama (Japon) par 
Sumitomo. Propriétaire Hong Kong Haichang Holdings (Hong Kong, Chine). Vendu en l'état à Hong 
Kong pour démolition au Pakistan. 535 US$ la tonne incluant 250 t de carburant. 
 

 
27 mars 2014, Jianna, Vanino (Russie). © Andy Ru 

 
 
 
 
 
 

1er septembre 2023, échouage à Gadani.  
© Gadani Shipbreaking Yard 

 
 
Eternal Luck (ex-Hong Yu, ex-Blue Seas, ex-Ince Marmara, ex-Bulk Taurus). OMI 9104550. Longueur 
186 m, 7.527 t. Pavillon Sierra Leone. Société de classification Foresight Ship Classification non 
membre de l'IACS, basée à Singapour. Construit en 1995 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Détenu 
en 2002 à Belfast (Irlande du Nord, 
Royaume-Uni). Propriétaire Eternal Luck 
Intl HK Ltd enregistré à Hong Kong aux 
bons soins de Shandong Tongda 
International Shipping Management Co 
Ltd (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier SNT Ship 
Recycling. 575 US$ la tonne. 

 
Hong Yu, Kwangyang (Corée du Sud), 20 

janvier 2018. © Vladimir Tonic 
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Fu Sheng (ex-Tuo Fu 11, ex-Corona A, ex-Corona Ace). OMI 9084164. Longueur 230 m, 10.780 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Overseas Marine Certification Services non membre de 
l'IACS, basée à Abu Dhabi (Émirats arabes unis). Construit en 1994 à Kobe (Japon) par Kawasaki. 2 
détentions: en 2009 à Newcastle (Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie) et en 2019 à Hong Kong (Chine). 
Propriétaire Fusheng Shipping Management (Chine). Vendu en l'état à Labuan (Malaisie) pour 
démolition au Bangladesh par le chantier S H Enterprise. 580 US$ la tonne. 

  
Fu Sheng, 17 juillet 2022, Kaohsiung (Taïwan).  

© Ye Chia Wei  
Fu Sheng, août 2023, Chattogram.  

© Mohammad Islam Meah 

 
Golden Sun (ex-Hai Yu, ex-Bass Bulker, ex-Bright Phoenix). OMI 9135511. Longueur 170 m, 6.179 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1996 à Onishi 
(Japon) par Shin Kurushima. Détenu en 2009 et en 2022 à Shimonoseki (Japon). Propriétaire Asia 
Pacific Shipping Co Ltd (Vietnam). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Asadi Steel 
Enterprise. 585 US$ la tonne. 
 
Great Wenxian (ex-Seacon Ningbo, ex-Blue Balance, ex-Sunny Gloria). OMI 9168491. Longueur 186 m, 
7.468 t. Pavillon Panama. Société de classification Sing-Lloyd non membre de l'IACS, basée à 
Singapour. Construit en 1998 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. 3 détentions: en 2007 à Dunkerque 
(France), en 2012 à Newcastle (Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie) et en 2016 à Qingdao (Chine). 
Propriétaire Ocean Natural Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le 
chantier Prime Ship Breakers Ltd. 
 
Hao Hang 3 (ex-Jin Bo, ex-Dominator, ex-C. S. Rubin). OMI 9015101. Longueur 157 m, 4.737 t. Pavillon 
Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Hao 3. Société de classification China 
Classification Society jusqu'en mai 2019 puis Intermaritime Certification Services. Construit en 1991 à 
Kawajiri (Japon) par Kanda Zosensho. Détenu en 2004 à Amsterdam (Pays-Bas). Propriétaire Anhui 
Haohang Shipping Co Ltd (Chine). Racheté en l'état à Zoushan (Chine) par Scandi Navigation Pte Ltd  
enregistré aux Îles Vierges Britanniques aux bons soins de Trinitas Ship Management Pvt Ltd (Inde). Il 
s'échoue pour démolition au Bangladesh dans le chantier Master & Brothers. 457 US$ la tonne. 
 
HC Beauty (ex-Helena, ex-Rule, ex-World Rule). OMI 9185736. Longueur 225 m, 9.502 t. Pavillon 
Libéria, Comores pour son dernier voyage abrégé en Beauty. Société de classification Registro Italiano 
Navale. Construit en 1999 à Yokosuka (Japon) par Sumitomo. Détenu en 2008 à Brindisi (Italie) et en 
2017 à Zoushan (Chine). Propriétaire HC Beauty Shipping Ltd (Chine). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier S.N.Corporation sur son unité 3. 

 
HC Beauty, 3 novembre 2019, chargement de charbon à Adang Bay (Indonésie).  

© Pak Agen  



vraquier / avril-mai-juin 
 

 
Robin des Bois - 55 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

HL Power (ex-Hyundai Power). OMI 9164586. Longueur 269 m, 18.239 t. Pavillon Corée du Sud, 
Comores pour son dernier voyage abrégé en H Power. Société de classification Korean Register of 
Shipping. Construit en 1998 à Ulsan (Corée du Sud) par Hyundai. Propriétaire H-Line Shipping Co Ltd 
(Corée du Sud). Racheté en l'état en Corée du Sud par Ship Recycling Investments enregistré au 
Libéria pour démolition au Bangladesh. Le contrat de vente inclut une clause spécifiant que le chantier 
choisi devra avoir obtenu une déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention de Hong 
Kong. Le H Power s'échoue dans l'unité 2 du chantier S.N. Corporation. 500 US$ la tonne.  

 
H Power, 19 juin 2023, Chattogram. © Salah Uddin 

 
Jasmine II (ex- Stony Lake, ex- Rochester Castle, ex- Gundulic, ex- Luzern, ex- Skaugum). OMI 
9137430. Longueur 190 m, 9.563 t. Pavillon Saint-Kitts-et-Nevis. Société de classification Russian 
Maritime Register of Shipping. Construit en 1997 à Shanghai (Chine) par Jiangnan Shipyard. 7 
détentions en 2011 à Québec (Canada), en 2012 à 
Novorossiysk (Russie), en 2013 à deux reprises à 
Tianjin (Chine), en 2014 à Venise (Italie) et Chennai 
(Inde) et en 2021 à Chattogram (Bangladesh). 
Propriétaire Riverbed Shipping & Trading Co 
enregistré au Panama aux bons soins de Al 
Shumookh Construction Materials Trading FZE 
(Émirats arabes unis). Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier S.N.Corporation dans son 
unité 3. 585 US$ la tonne incluant 100-120 t de 
carburant. 

 
Stony Lake, au mouillage à l'entrée du canal de Suez,  

avril 2015. © Tony Hogwood 

 
Ji You (ex-Fu Wang, ex-Shun Wang, ex-Agia, ex-Agia Eirini, ex-Aspen Trader). OMI 9088639. Longueur 
188 m, 7.548 t. Pavillon Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Jil. Société de 
classification Registro Italiano Navale. Construit en 1994 à Onishi (Japon) par Shin Kurushima. 
Propriétaire Jiyou Shipping Hong Kong Co (Hong Kong, Chine). Racheté en l'état à Zoushan (Chine) par 
Nabeel Shipmanagement FZE (Émirats arabes unis) pour démolition au Bangladesh par le chantier King 
Steels. 510 US$ la tonne. 
 
Jin Yuan Xing 9. OMI 1017282. Longueur 186 m, 
7.576 t. Pavillon Chine, Gabon pour son dernier 
voyage. Société de classification Eastern Marine 
Service. Construit en 1996 en Chine. Propriétaire 
Qinhuangdao Minjie Shipping Co (Chine). Racheté par 
Xiamen EnkaImport & Export (Chine) avant son départ 
pour démolition au Bangladesh par le chantier Jamuna 
Ship Breakers. 560 US$ la tonne. 
 

Jin Yuan Xing 9, arrivée à Chattogram, 21 juin 2023. 
© HSM Marine  
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Lauren Ocean (ex-Lily Ocean, ex-Oluja). OMI 9117624. Longueur 188 m, 8.400 t. Pavillon Panama. 
Société de classification PolishRegister of Shipping. Construit en 1996 à Split (Croatie) par Brodosplit. 
4 détentions: en 2010 à Tianjin (Chine), en 2017 à Gemlik (Türkiye), et en 2023 à Lianyungang (Chine) 
et Durban (Afrique du Sud). Propriétaire Franbo Sino Ltd enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de 
Asia-Euro Ship Management Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier H. M. 
Steel & Industry Ltd. 565 US$ la tonne. 

  
Lauren Ocean, août 2020, détroit de Taiwan. © Ivan Meshkov Chattogram, 7 septembre 2023. © HSM Marine 

 
Ocean Great (ex-Ocean Star, ex-Oriental Harmony). OMI 9060223. Longueur 170 m, 7.290 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Polish Register of Shipping. Construit en 1993 à Kawajiri (Japon) par 
Kanda Zosensho. 3 détentions: en 2006 à Hambourg (Allemagne), en 2009 à Seattle (État de 
Washigton, États-Unis) et en 2011 à Lianyungang (Chine). Propriétaire Hengfa Shipping Inc (Hong 
Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Jamuna Ship Breakers. 575 US$ la 
tonne. 
 
Ocean Smart 1 (ex-Bei Lun Hai 9, ex-Daytona, ex-Macanudo, ex-Chiyoshima Maru). OMI 8821149. 
Longueur 225 m, 10.019 t. Pavillon Panama. Société de classification Panama Shipping Registrar. 
Construit en 1989 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Propriétaire Ocean Smart HK Ltd (Hong 
Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. Il s'échoue dans le chantier Arafin Enterprise. 

 
Ocean Smart 1, Chattogram, 8 mai 2023. © Moin Uddin 

 
Shandong Express (ex-Golden Dynasty, ex-Milky Way). OMI 8712647. Vraquier spécialisé dans le 
transport de pellets de bois. Longueur 198 m, 8.658 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon 
Kaiji Kyokai. Construit en 1989 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Détenu en 2005 à Whangarei 
(Nouvelle-Zélande). Propriétaire Shandong Express SA  enregistré au Panama aux bons soins de Nova 
Shipping & Logistics Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier King 
Steels.  605 US$ incluant 360 tonnes de carburant. 
 
Shun Feng 9 (ex-Shun Wang, ex-Maritime Queen). OMI 9036806. Longueur 225 m, 10.356 t. Pavillon 
Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Shun. Société de classification 
Registro Italiano Navale puis International Register of Shipping à  partir de juillet 2023. Construit en 1994 
à Oshima (Japon) par Oshima Shipbuilding. Propriétaire Shun Feng Shipping Ltd (Chine) aux bons soins 
de Greatsources Shipping (Chine). Revendu en 2020 à l'obscure Changshun International Ship 
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Management Company Limited puis en 2021 à Xingle Shipping toutes deux domiciliées à la même 
adresse "Easey Commercial building Nos.253-261 Hennessy Rd, Wanchai, Hong Kong". Racheté en 
l'état à Zoushan (Chine) en 2023 par Ruyek Maritime Inc enregistré à Saint-Kitts-et-Nevis aux bons 
soins de Nabeel Shipmanagement FZE (Émirats arabes unis) pour démolition au Bangladesh. Il 
s'échoue le 5 septembre dans le chantier PHP Ship Breaking & Re-Cycling Ind. Ltd. 510 US$ la tonne. 
 
Siam Ocean. OMI 9123934. Vraquier spécialisé dans le transport de copeaux de bois. Longueur 175 m, 
7.996 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1995 à Marugame 
(Japon) par Imabari Zosen. 3 détentions: en 2008 à Quangninh  (Vietnam), en 2009 à Geelong (Victoria, 
Australie) et en 2016 à Qui Nhon (Vietnam). Propriétaire Kyokuto Shipping (Japon). Vendu pour 
démolition au Bangladesh par le chantier N R ship Breaking Industries.  560 US$ la tonne. 
 

Sunnine (ex-Hiram, ex-Pontoklydon, ex-Rubin 
Forest). OMI 9062300. Longueur 169 m, 6.013 t. 
Pavillon Panama, Palaos pour son dernier voyage. 
Société de classification Polish Register of 
Shipping. Construit en 1992 à Imabari (Japon) par 
Imabari Zosen. 2 détentions en 2011 à Algésiras 
(Espagne) et en 2017 à Suva (Fidji). Propriétaire 
Hiram Shipping Co Ltd enregistré aux Îles Vierges 
Britanniques aux bons soins de Feng Sea Shipping 
Pte Ltd (Singapour).  
 
 

Pontoklydon, Santa Cruz de Tenerife (Canaries, Espagne), 
   14 août 2007. © Ignacio Cabero 

 
Le 9 juillet 2015, le Hiram quitte le port de Bintulu (Sarawak, Malaisie) à destination de Kandla (Inde). Il 
est exploité par Greatsources Shipping Consultants basé à Hong Kong. Il a chargé 11.447 tonnes de 
grumes dans les cales et sur le pont. En route, il doit s'arrêter à Singapour pour souter et prendre du 
ravitaillement. Le 11 juillet, il se met au mouillage. En attendant la fin des opérations, le commandant 
fait procéder à des opérations de sondage des fonds de cales. Une alarme retentit indiquant la 
présence d'eau dans la cale n°2. Le capitaine décide d'aller sur place en compagnie du second et du 
maître d'équipage. Au bout d'un moment, le 2ème lieutenant resté sur la passerelle envoie une équipe 
aux nouvelles. Les trois hommes sont retrouvés sans vie  au pied de l'échelle descendant dans la cale. 
Deux marins de l'équipe de secours sont pris de détresse respiratoire et sont hospitalisés.  
Le rapport de l'Autorité Maritime de Panama pointe l'absence de signalétique danger, de procédures de 
précaution préalables à l'entrée dans un compartiment fermé et notamment du port d'équipement 
respiratoire. Selon le rapport, les trois hommes sont morts d'hypoxie suite à leur séjour dans une cale 
non ventilée où l'oxygène était raréfié à cause de la moisissure sur les grumes et de l'humidité.  
Le Hiram venait de changer de propriétaire en juin 2015. Il est rebaptisé Sunnine en août 2015 et 
continue ses activités. Il s'échoue pour démolition au Bangladesh le 15 avril 2023 dans le chantier S. B. 
Corporation. 570 US$ la tonne.  

 
Sunnine, Chattogram, 19 mai 2023. © Mohammad Islam Meah 
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Tian He Shun (ex-Tang Shan Hai 2, ex-Hai Teng, ex-Adrianople, ex-Radiant Venture). OMI 7616327. 
Longueur 188 m, 7.349 t. Pavillon Chine, Mongolie pour son dernier voyage abrégé en An He Shun. 
Société de classification China Classification Society. Construit en 1977 à Aioi (Japon) par Ishikawajima-
Harima. Propriétaire Tangshan Port Hede Shipping (Chine). Racheté par Wantong International Group 
enregistré à Hong Kong (Chine) pour démolition au Bangladesh par le chantier Baraka Ship Breaking & 
Recycling. 560 US$ la tonne. 

 
3 février 2011, Tang Shan Hai 2 au départ de Zhangjiagang 

(China). © Knut Helge Schistad 

 
 
 
 

15 juillet 2023, Tian He Shun, Chattogram.  
© Mohammad Islam Meah  

 
Uni Fortune (ex-DK 01, ex-Shin, ex-Shin Tonami). OMI 9011193. Longueur 199 m, 9.730 t. Pavillon 
Panama, Comores pour son dernier voyage abrégé en Fortune. Société de classification Polish Register 
of Shipping. Construit en 1991 à Mihara (Japon) par Koyo Dockyard. Détenu en 2007 à Newcastle 
(Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie). Propriétaire Uniwell Nav Development Ltd (Hong Kong, Chine). 
Racheté par Libra Seaway Ltd enregistré au Libéria aux bons soins de HW Ship Management Co Ltd 
(Hong Kong, Chine) pour démolition au Bangladesh par le chantier Ferdous Steel Ship Recycling Ind. 

 
Fortune, ex-Uni Fortune 8 juin 2023, Chattogram. © Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group  

 
Wellwin (ex-Oceana Sun, ex-Thor Endeavour, ex-Royal Sea, ex-Sanko Resource). OMI 9074793. 
Longueur 185 m, 8.940 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 
1994 à Imari (Japon) par Namura Shipbuilding. Détenu en 2019 à Tanjung Priok (Indonésie). 
Propriétaire Well Harmony Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par 
le chantier Arefin Enterprise en association avec SH Enterprise. 575 US$ la tonne. 
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Western Endeavour. OMI 8803642. Longueur 88 m, 1.489 t. Pavillon Papouasie Nouvelle-Guinée. 
Société de classification Lloyd`s Register of Shipping. Construit en 1988 à Singapour par Sing Koon 
Seng. Ex-cargo polyvalent converti en 1999 pour le transport de minerai. Propriétaire Coral Sea 
Shipping Lines Pty Ltd (Papouasie Nouvelle-Guinée). Vendu pour démolition au Bangladesh par le 
chantier AMN Steel. 
 
Xiang Jiang 6 (ex-Xue Feng Ling, ex-Lamma Forest, ex-Clarkspey, ex-Star Bay, ex-Clarkspey). OMI 
7601449. Longueur 171 m, 7.290 t. Pavillon Chine, Sierra Leone pour son dernier voyage. Société de 
classification inconnue. Construit en 1977 à Hiroshima (Japon) par Mitsubishi. Propriétaire Fujian 
Changhe Shipping Co Ltd (Chine). Racheté par Wantong International Group (Hong Kong, Chine) avant 
son départ pour démolition. 560 US$ la tonne. Il s'échoue au Bangladesh dans le chantier Chittagong 
Ship Breaking & Rec.Inds.  

  
Lamna Forest, avec ses grues de chargement, Buff 
(Nouvelle-Zélande), décembre 1986. © Chris Howell 

Xiang Jiang 6, en sortie de Jinshan (Chine), octobre 
2021, sans grues. © Bengt-Rune Inberg 

 
Ze Rui 1 (ex-Seawing I, ex-Loreto, ex-Lourdes, ex-CSL Asia). OMI 9197222. Longueur 186 m, 7.608 t. 
Pavillon Chine, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Rui. Société de classification 
Bureau Veritas jusqu'en juin 2023, puis International Register of Shipping. Construit en 1999 à 
Numakuma (Japon) par Tsuneishi. Détenu en 2015 à Chennai (Inde). Propriétaire Ningbo Shipping Co 
(Chine). Racheté en l'état à Zoushan (Chine) par GSPL DMCC  (Émirats arabes unis) pour le compte de 
Machtrans Shipmanagement Pvt (Inde) avant son départ pour démolition au Bangladesh par le chantier 
Ferdous Steel Ship Recycling Ind. 530 US$ la tonne incluant 110 tonnes de carburant.  

 
Chattogram, 20 juillet 2023. © Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 
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Juillet-août-septembre 2023 
 
Abdullah (ex-Id Integrity, ex-Shinyo Integrity, ex-Jasmine). OMI 9132923. Longueur 186 m, 7.528 t. 
Pavillon Bangladesh. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1996 à Numakuma 
(Japon) par Tsuneishi. Détenu en 2015 à Guangzhou (Chine). Propriétaire Brave Royal Ship 
Management (BD) Ltd (Bangladesh). Échoué pour démolition au Bangladesh par le chantier Kabir Steel 
Ltd. 

  
Abdullah, 29 octobre 2021, Krabi (Thaïlande).  

© Trakul Pumsnoh 
Abdullah, 16 septembre 2023, Chattogram.  
© Eren Topcu/Facebook Shipbreaking Group 

 
Agios Nikolaos I (ex-Sanvi, ex-Brave Star, ex-Blumenau). OMI 9207742. Longueur 225 m, 9.743 t. 
Pavillon Chypre, puis Belize et enfin Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Niko. 
Société de classification Bureau Veritas jusqu'en juillet 2023 puis Capital Register of Shipping. Construit 
en 2000 à Numakuma (Japon) par Tsuneishi. 4 détentions: en 2010 à Hay Point (Australie), en 2015 à 
Boryeong (Corée du Sud), en 2019 à Qinzhou (Chine), et en 2023 à Singapour. Propriétaire Arion 
Chartering Inc (Grèce). Racheté en juillet 2023 par Riya Shipping Corp enregistré aux Îles Marshall aux 
bons soins de BBN Shipmanagement Pvt Ltd (Inde). Vendu en l'état à Singapour et échoué au Pakistan. 
540 US$ la tonne. 
 
Alba I (ex-Fortune Trader, ex-Angelic Grace). OMI 9235232. Longueur 225 m, 12.587 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 2001 à Shanghai (Chine) par 
Hudong-Zhonghua. 4 détentions: en 2004 à Gladstone (Queensland, Australie), en 2016 à Fremantle 
(Australie), en 2020 à Brake (Allemagne) et en 2023 à Chennai (Inde). Racheté en mars 2023 par 
Granada Marine SA  enregistré au Libéria aux bons soins de Stam Shipping SA  (Grèce). Revendu en 
septembre à Libra Seaway Ltd-Lib enregistré au Libéria et échoué pour démolition au Bangladesh le 29 
septembre dans le chantier S.N.Corporation Unit-2. 530 US$ la tonne. 

 
Alba I, Chattogram, 29 septembre 2023. © Fazlur Rahman 
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An Yue (ex-Shun Da, ex-Ocean Peace, ex-Asian Glory). OMI 9113329. Longueur 190 m, 7.985 t. 
Pavillon Panama, Gabon pour son dernier voyage rebaptisé Ana. Société de classification Registro 
Italiano Navale jusqu'en septembre 2023 puis Union Marine Classification Society non membre de 
l'IACS, enregistrée au Panama. Construit en 1996 à Keelung (Taïwan) par China Shipbuilding Corp. 
Détenu en 2018 à Taizhou (Chine) et en 2022 à Bandar Khomeini (Iran). Propriétaire Far East Shipping 
Development aux bons soins de Fujian Shipping (Group) Co Ltd (Chine). Racheté en l'état à Singapour 
en septembre 2023 par Manio Shipping Inc enregistré à Saint-Kitts-et-Nevis pour démolition au 
Bangladesh par le chantier M. A. Ship Breaking Ltd. 475 US$ la tonne incluant 200 t de carburant. 

  
Hong Kong (Chine), 9 juillet 2020, Ocean Peace.  

© John Koh 
Chattogram, 8 octobre 2023, An Yue devenu Ana.  

© HSM Marine 
 

APJ Mahadeva (ex-Aldebaran, ex-Aldebaran One, ex-Aldebaran). OMI 9214329. Longueur 225 m, 
12.660 t. Pavillon Inde, Comores pour son dernier voyage abrégé en Deva. Société de classification 
Indian Register of Shipping. Construit en 2000 à Shanghai (Chine) par Hudong. Détenu en 2007 à 
Newcastle (Australie). Propriétaire Apeejay Shipping Ltd (Inde). Vendu en l'état à Colombo (Sri Lanka) 
pour démolition en Inde. 480 US$ la tonne. 

 
16 janvier 2009, Aldebaran, au départ de Montoir (France).  

© Gilbert Cailler 

 
 

Novembre 2023, Deva, ex-APJ Mahadeva, Alang.  
© Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 

 
 
Asian Bulk (ex-Bulk Patriot, Ex-Pequot). OMI 9115523. Longueur 225m, 9.257 t. Pavillon Panama. 
Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1996 à Oppama (Japon) par Sumitomo. 3 
détentions: en 2011 à La Nouvelle-Orléans (États-Unis) et en 2022 et 2023 à Sohar (Oman). Propriétaire 
jusqu'en mars 2020 Bulk Patriot Ltd aux bons soins de Phoenix Bulk Carriers enregistré à Rhodes 
Island, USA. Il est alors vendu pour démolition  à International Merchant Shipping Co aux bons soins 
d'Hermes Maritime Services (Inde) mais le Covid empêche son arrivée dans les chantiers. Il continue 
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son activité sous le nom d'Asian Bulk et est repéré dans les ports du Qatar, du Koweit, d'Oman et des 
Émirats arabes unis dans le golfe persique et le golfe d'Oman. Il s’échoue finalement pour démolition en 
Inde le 19 juillet 2023. 
 
BH Mally  (ex-Princess Jasmine, ex-Emperor Loong, ex-Navios Felicity, ex-Felicity, ex-Andhika Lourdes, 
ex-Caya). OMI 9161675. Longueur 225 m, 9.379 t. Pavillon Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son 
dernier voyage rebaptisé Hally. Société de classification Registro Italiano Navale puis Isthmus Bureau of 
Shipping. Construit en 1997 à Yokosuka (Japon) par Sumitomo. Détenu en 2022 à Nakhodka (Russie) 
et en 2023 à Zhanjiang (Chine). Propriétaire YH Princess Shipping Co Ltd (Hong-Kong, Chine). Racheté 
en août 2023 en l'état à Guangzhou (Chine) par Trade Shipping Inc. enregistré aux Îles Marshall aux 
bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde). Il s'échoue pour démolition au Bangladesh le 
9 septembre dans le chantier H. M. Ship Breaking Industry Ltd. 465 US$ la tonne incluant 200 t de 
carburant. 
 
Eos (ex-Eemsborg). OMI 7528154. Ex-cargo polyvalent converti en 1984 en vraquier auto déchargeur 
transporteur de sel. A la même date, il est rallongé de 82 à 102 m, 2.222 t. Pavillon Sierra Leone, Togo 
pour son dernier voyage. Société de classification Lloyd’s Register of Shipping. Construit en 1976 à 
Capelle (Pays-Bas) par Vuijk & Zn Scheepswerf. Propriétaire Erik  Thun AB (Suède). Racheté en 
décembre 2022 par Cephalonia Shipping Ltd enregistré aux Îles Marshall. Échoué pour démolition en 
Türkiye. 

  
Eos. © Medscrap 

 
 
 

Eos, Aliaga, 23 juillet 2023. © Eren Topcu/FaceBook 

Shipbreaking Group 

 
 
Fatema Jahan (ex-Ayse Aksoy, ex-Siete Oceanos). OMI 9118422. Longueur 186 m, 7.487 t. Pavillon 
Bangladesh. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1995 à Numakuma (Japon) par 
Tsuneishi. Propriétaire SR Shipping Ltd aux bons soins de Brave Royal Ship Management Ltd 
(Bangladesh). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Kabir Steel Ltd. 

 
Fatema Jahan, Singapour, juillet 2018. © Foggy  

 
 
 
 
 

Jahan, Chattogram, 21 octobre 2023. © Fazlur Rahman  
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Fine Star (ex-Ocean Merry, ex-Yong Jin, ex-Dong Bang, ex-Panormos, ex-Royal Taian, ex-Maersk 
Taian). OMI 9101558. Longueur 224 m, 9.877 t. Pavillon Panama. Société de classification Polish 
Register of Shipping. Construit en 1995 à Maizuru (Japon) par Hitachi Zosen. Détenu en 2011 à 
Bunbury (Australie Occidentale, Australie). Propriétaire United Wealth Shipping Ltd (Chine). Vendu pour 
démolition au Bangladesh par le chantier H. M. Steel & Industry Ltd. 480 US$ la tonne. 

 
Février 2008, Dong Bang, Vancouver 

(Canada) © Marek W 

 
Septembre 2023, Fine Star, Chattogram. © HSM Marine 

 
Gloria 1 (ex-Gloria, ex-Glory Pegasus, ex-C. S. Pegasus, ex-Energy Pegasus). OMI 9164445. Longueur 
229 m, 11.259 t. Pavillon Belize. Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1998 
à Tamano (Japon) par Mitsui. Propriétaire Dorado Shipping Ltd enregistré aux Îles Marshall aux bons 
soins d'Oceanic Ship Management Ltd (Émirats Arabes Unis). Vendu pour démolition au Pakistan. 524 
US$ la tonne. 
 
Great Wenwu (ex-Yi Hui, ex-Cupid Feather). OMI 9072185. Longueur 224 m, 9.759 t. Pavillon Panama, 
Gabon pour son dernier voyage abrégé en Great. Société de classification Korean Register of Shipping. 
Construit en 1994 à Sasebo (Japon) par Sasebo H.I.. Propriétaire Great Wenjie Shipping Co Ltd 
enregistré à Hong Kong aux bons soins de Xiamen Xinjunhai Marine Management (Chine). Racheté en 
2023 par Natehk Shipping Inc enregistré à Saint-Kitts-et-Nevis avant son départ pour démolition en Inde.  
465 US$ la tonne. 
 
Green Bay (ex-Stellar Orchid, ex-Hokuetsu Endeavor). OMI 9184897. Longueur 209 m, 10.841 t. 
Vraquier spécialisé dans le transport de pellets de bois. Pavillon Singapour, Comores pour son dernier 
voyage rebaptisé Eno. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai puis Phoenix Register of Shipping. 
Construit en 1999 à Maizuru (Japon) par Hitachi. Propriétaire Soon Fong Shipping Pte Ltd (Singapour). 
Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Mahinur Ship Recycling Industries. 

 
Eno, 19 août 2023, Chattogram. © HSM Marine 
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Haseen (ex-Maryam, ex-Scarlett, ex-Eugenia B., ex-Stellar Might). OMI 9166883. Longueur 187 m, 
7.635 t. Pavillon Palaos, Gabon pour son dernier voyage. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1998 à Mizushima (Japon) par Sanoyas Hishino Meisho. Détenu en 2016 à Thisvi (Grèce) 
et en 2022 à Mumbai (Inde). Propriétaire Almascaps International FZE (Émirats arabes unis). Racheté 
en septembre 2023 par Alpha Metallum DMCC (Émirats arabes unis) avant son départ pour démolition 
en Inde. 

 
 
 
 

2 juillet 2011, Eugenia B arrive à Liverpool (Royaume-
Uni) pour chanrger de la ferraille  

destinée à Iskenderun (Türkiye). © Malcolm Cranfield 

 
 
 
 
 
Haven Guarder (ex-Xing Shun, ex-Sin Shun, ex-Pacific Id, ex-Patagonia, ex-Tauroa Point, ex-Atlantic 
Bulker). OMI 9106704. Longueur 177 m, 6.079 t. Pavillon Panama. Société de classification Nippon Kaiji 
Kyokai. Construit en 1995 à Toyohashi (Japon) par Kanasashi. Détenu en février 2023 à Nakhodka 
(Russie) puis en mai à Taicang (Chine). Propriétaire Elite Guard Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). 
Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier N.B. Steel. 554 US$ la tonne. 
 
Lila Ningbo (ex-Samc Integrity, ex-China Steel Integrity). OMI 9220225. Longueur 289 m, 24.181 t. 
Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 2002 à Kaohsiung 
(Taïwan) par China Shipbuilding Corp. Propriétaire Maitland Navigation Ltd enregistré au Libéria aux 
bons soins de Lila Global Ltd (Émirats arabes unis). Vendu pour démolition en Inde. 495 US$ la tonne. 

 
China Steel Integrity, Kaohsiung (Taïwan), février 

2020. © Ya Ray Yang 

 
 

Lila Ningbo, Alang, parcelle 88, 31 août 2023.  
© Compass Maritime Agency  

 
Ming Zhou 25 (ex- Maritime Lapis). OMI 8921420. Longueur 
180 m, 6.729 t. Pavillon Chine, Saint-Kitts-et-Nevis pour son 
dernier voyage abrégé en Zho. Société de classification 
Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1990 à Oshima (Japon) 
par Oshima Shipbuilding. Détenu en 1999 à Tampa (Floride, 
États-Unis). et en 2003 à Townsville (Queensland, 
Australie). Propriétaire Ningbo Marine Co Ltd (Chine). Vendu 
aux enchères en l'état à Zoushan (Chine) avec un prix 
plancher de 13,59 millions de yuans (1,86 million US$). 
Racheté par GSPL DMCC enregistré aux Émirats arabes 
unis aux bons soins de Machtrans Shipmanagement Pvt  
(Inde) avant son départ pour démolition en Inde. 408 US$ la 
tonne.         

Zho, Alang © Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 
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Ming Zhou 58 (ex-Caravos Trader, ex-Orchid Sea). OMI 8833893. Longueur 216 m, 13.370 t. Pavillon 
Chine, Palaos pour son dernier voyage abrégé en Ming Zhou. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1990 à 
Mykolaiv (Ukraine) par Okean. 3 détentions: en 
1998 à Aarhus (Danemark), en 2005 à Newcastle 
(Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie) et  en 2006 à 
Geraldton (Australie occidentale, Australie). 
Propriétaire Ningbo Marine Co Ltd (Chine). 
Racheté en l'état à Zoushan (Chine) par Lyra 
Trading LTd enregistré au Libéria aux bons soins 
de Scope Maritime Ltd (Inde) pour démolition en 
Inde. 428 US$ la tonne. 

  
Caravos Trader, Sagunto (Espagne), 24 juillet 2007.  

© Manuel Hernandez Lafuente 

 
 
Ocean Success (ex-NS Ningbo, ex-Genco Surprise, ex-Koby, ex-Norviken, ex-Far Eastern Wendy). OMI 
9184914. Longueur 225 m, 10.163 t. Pavillon Panama. Société de classification Overseas Marine 
CertificationServices. Construit en 1998 à Marugame (Japon) par Imabari Zosen. Détenu en 2021 à 
Xiamen (Chine). Propriétaire Brave Joy Ltd enregistré à Hong Kong aux bons soins de Grand Voyage 
Marine Co Ltd (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier King Steels. 
 
One Happy (ex-Alby Happy, ex-Glyfada, ex-Fermita). OMI 9104586. Longueur 186 m, 7.726 t. Pavillon 
Panama. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1995 à Numakuma (Japon) par 
Tsuneishi. Détenu en 2015 à Qinhuangdao (Chine) et en 2020 à Asaluyeb (Iran). Propriétaire One 
Happy Corp enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de One Navigation Denizcilik AS (Türkiye). 
Vendu pour démolition en Inde. 498 US$ la tonne. 

 
Alby Happy, novembre 2019. © Lev Tsybin 

 

San Shin (ex-Genco Knight, ex-Top Knight). OMI 9200378. Longueur 225 m, 10.317 t. Pavillon Panama, 
Comores pour son dernier voyage rebaptisé Sun Shine. Société de classification American Bureau of 
Shipping. Construit en 1999 à Oshima (Japon) par Oshima Shipbuilding. Propriétaire San Shin Maritime 

Corp enregistré au Panama. Racheté par Lyra 
Trading Ltd  enregistré au Libéria aux bons soins 
de Scope Maritime Pvt Ltd  (Inde) avant son 
départ pour démolition au Pakistan. 
 
 
 
Sun Shine à Gadani, parcelle 13-14.  
© Gadani Ship Breaking Yard 
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Sotiria (ex-Abyo Sienna, ex-Giovanna Iuliano). OMI 9122576. Longueur 225 m, 11.608 t. Pavillon 
Libéria. Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1997 à Castellammare (Italie) par 
Fincantieri Italiani pour Deiulemar, la compagnie fondée en 1969 par les familles napolitaines Della 
Gata, Iuliano et Lembo qui ont donné leurs noms à tous les navires de la flotte. Détenu en 2012 à Port 
Kembla (Australie), en 2013 à Vostochny (Russie) et en 2015 à Puerto Real (Espagne).  
En 2012, l'armateur italien est déclaré en faillite. Ses navires sont vendus (cf. "A la Casse" n°36, p. 48 
La liquidation de la flotte Deiulemar). Le Giovanna Iuliano faisait partie du lot de 12 navires rachetés 
début 2014 par le maltais Heron Venture. Les unités les plus anciennes partent à la casse. Les autres 
sont rapidement vendues pour continuation d'exploitaion. Le Sotiria ex-Giovanna Iuliano appartenait 
depuis mai 2014 à Sotiria Inc enregistré au Libéria aux bons soins de Larus SA (Grèce). Le 17 
septembre 2023, il s'échoue pour démolition au Pakistan. 545 US$ la tonne. 

 
14, mars 2007, baie de Guanabara (Brésil), Giovanna 

Iuliano. © Edson de Lima Lucas 
 

Sotiria échoué à Gadani parcelle 6-7.  
© Gadani Shipbreaking Yard 

 
 

Tecumseh (ex-Tina Litrico, ex-Judy Litrico, ex-Islander, ex-Sugar Islander). OMI 7225855. Longueur 
195 m, 8.016 t. Pavillon Canada. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 
1973 à Seattle (États-Unis) par Lockheed. Détenu en 2007 à Augusta (Italie). Racheté en octobre 2011 
par Lower Lakes Towing Ltd (Canada) et dès lors exclusivement exploité sur les Grands Lacs. Le 13 
décembre 2019, Le Tecumseh quitte  Thunder Bay (Ontario, Canada) sur le lac Supérieur à destination 
de Windsor (Canada). Le 15 décembre, un incendie éclate en début d'après midi dans la salle des 
machines suite à la rupture  d'un tuyau souple de la ligne d'alimentation du moteur en carburant. Le 
système fixe d’extinction d’incendie au CO2 est mis en route. Au bout de 3 heures, la porte de la salle de 
machines est ouverte pour vérifier l'état de l'incendie: le feu redémarre avant d'être maîtrisé. Le 
Tecumseh est remorqué jusqu'au port de Windsor, le 16 décembre, 24 heures après le début du sinistre. 
Le Tecumseh est désarmé à Ashtabula (Ohio, États-Unis). En septembre 2023, après 4 ans d'attente, il 
traverse en remorque le lac Erié et les 164 km séparant Ashtabula du chantier Marine Recycling Corp de 
Port Colborne (Canada) pour être démoli. 

      Tecumseh © Dave Johnstone Torstar 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/2015/07/a_la_casse_36.pdf
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Tycoon (ex-Merian, ex-Cinzia d'Amato). OMI 9215543. Longueur 225 m, 12.620 t. Pavillon Libéria. 
Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 2000 à Shanghai (Chine) par Hudong. Détenu 
en 2010 à Gladstone (Queensland, Australie),  en 2011 à Bunbury (Australie Occidentale, Australie), en 
2014 à Amsterdam (Pays-Bas), en 2015 à Long Beach (Californie, États-Unis), en 2018 à Zhuhai et à 
Qinhuangdao (Chine) et en 2019 à Vancouver (Canada). Propriétaire Tycoon Maritime SA enregistré au 
Libéria aux bons soins de Delek Transport Agency Inc (Grèce). Vendu pour démolition en Inde. 570 US$ 
la tonne incluant 650 t de carburant. 
En janvier 2023, le Tycoon avait été quitté le port d'Odessa (Ukraine) avec 35.000 tonnes de maïs 
destinées à Israël dans le cadre de l'accord sur l'exportation des productions ukrainiennes (cf. p. 5). 

 
Tycoon, octobre 2023, Alang, parcelle 84. © Compass Shipping Agency 

 
Uni Harmony (ex-CrimsonJupiter). OMI 9132947. Vraquier spécialisé dans le transport de pellets de 
bois. Longueur 200 m, 9.737 t. Pavillon Panama, Comores pour son dernier voyage rebaptisé Harmonia. 
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1996 à Tadotsu (Japon) par Hashihama Zosen. 
Propriétaire United Nav Development Ltd  (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh 
par le chantier Ferdous Steel Ship Recycling Ind. 

 
 
 

 
Avril 2014 Crimson Jupiter en route pour 
charger des pellets de bois en Tasmanie.  

© Ian Baker  
 

Septembre 2023, Harmonia, Chattogram. © Fazlur Rahman 

 
Winda (ex-Lucky Star, ex-Idas Bulker, ex-Skaw Bulker). OMI 9111369. Longueur 166 m, 5.951 t. 
Pavillon Panama. Société de classification Polish Register of Shipping. Construit en 1995 à Shimonoseki 
(Japon) par Mitsubishi. Détenu en 2008 à Whangarei (Nouvelle-Zélande) et en 2019 et 2022 à 
Zhangjiagang (Chine). Propriétaire Megawell International Shipmanagement Ltd (Hong Kong, Chine). 
Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier King Steels. 
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Ya Tai 1 (ex-Paragon, ex-Oceanic Enterprise). OMI 9086978. Longueur 225 m, 10.399 t. Pavillon Chine, 
Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Tai 1. Société de classification China 
Classification Society. Construit en 1995 à Imari (Japon) par Namura. Détenu en 2023 à Guangzhou 
(Chine). Propriétaire Chaozhou Yatai Shipping Co Ltd (Chine). Racheté en l'état à Guangzhou par Shore 
Shipping Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde) 
pour démolition au Bangladesh. 475 US$ la tonne. 

  
Août 2004, Oceanic Enterprise, Baie-Comeau 

(Québec, Canada). © Richard Belanger 
Janvier 2019, Ya Tai 1, Banjarmasin, zone de chargement 
de Taboneo (Kalimantan du Sud, Indonésie). © Iwan Afwan 

 
Yang Fan (ex-Fu Ming, ex-YM Cultivation, ex-Ming Cultivation, ex-Bel Best). OMI 9159189. Longueur 
225 m, 10.934 t. Pavillon Panama, Saint-Kitts-et-
Nevis pour son dernier voyage abrégé en Ang Fan. 
Société de classification Registro Italiano Navale. 
Construit en 1997 à Mihara (Japon) par Koyo DY 
Co. Détenu en 2015 à Lianyungang (Chine). 
Propriétaire Xingchen Industrial Ltd (Hong Kong, 
Chine). Racheté en l'état à Batam (Indonésie) par 
Sea Line Inc  enregistré aux Îles Marshall aux bons 
soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd  
(Inde) pour démolition au Bangladesh par le 
chantier HM Shipping Lines Ltd. 540 US$ la tonne 
incluant le carburant du voyage. 
 

Yang Fan, mai 2022, Vladivostok (Russie). © Sergei Skriabin 

 
Yong Ning (ex-Hong Prosperity, ex-Selandia, ex-Star Selandia, ex-Selandia). OMI 9102473. Longueur 
200 m, 12.724 t. Pavillon Panama, Gabon depuis décembre 2022. Société de classification Det Norske 
Veritas jusqu'en décembre 2022 puis Eastern Marine Service. Construit en 1996 à Gdansk (Pologne) 
par Stocznia Gdanska SA. Propriétaire Yongning Shipping Co Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour 
démolition au Pakistan. 500 US$ la tonne. 

 
18 janvier 2023, Yong Ning dans le détroit de Malacca.  

© Vladimir Knyaz 
 
 

Yong Ning, échoué à Gadani, parcelle 9-10,  
29 septembre 2023 © Gadani Ship Breaking Yard  
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Zheng Hao (ex-Cape, ex-Capella, ex-N O L Schedar). OMI 9128233. Longueur 225 m, 10.613 t. Pavillon 
Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Zen G. Société de classification 
Registro Italiano Navale. Construit en 1997 à Geoje (Corée du Sud) par Samsung. Détenu en 2009 à 
Newcastle (Nouvelle-Galle-du-Sud, Australie). Propriétaire Jun Teng Shipping Group Ltd (Hong Kong, 
Chine); exploité par Fujian Ocean Shipping Co Ltd (Chine). Racheté en l'état en Chine en août 2023 par 
Super Shining Shipping Corp enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Resurgence Ship 
Management Pvt Ltd (Inde). Il s'échoue au Bangladesh dans le chantier Jamuna Ship Breakers. 495 
US$ la tonne. 

  
Zheng Jie, chargement de charbon à Banjarmasin (Indonésie),  

mai 2018. © Iwan Afwan 
Zheng Hao, détroit de Makassar, janvier 2020. 

© Pak Agen 

 
Zheng Jie (ex-Pole, ex-Polaris, ex-N O L Castor). OMI 9128245. Longueur 225 m, 10.783 t. Pavillon 
Panama, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage rebaptisé Jen Z. Société de classification Registro 
Italiano Navale. Construit en 1997 à Geoje (Corée du Sud) par Samsung. Détenu en 2008 à Bilbao 
(Espagne) et en 2013 à Qingdao (Chine). Propriétaire Zheng Jie Shipping Group Ltd (Hong Kong, 
Chine); exploité par Fujian Ocean Shipping Co Ltd (Chine). Racheté en l'état en Chine en août 2023 par 
Super Shining Shipping Corp enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Resurgence Ship 
Management Pvt Ltd (Inde) avant son départ pour démolition au Bangladesh par le chantier Jamuna 
Ship Breakers. 495 US$ la tonne.  

 
Zheng Jie et Zheng Hao alias Jen Z et Zen G, Chattogram, septembre 2023. © Fazlur Rahman 
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Tanker 
 
33 démolitions du 1er avril au 30 septembre. 16% des navires, 22% du tonnage. 
 
L'âge moyen au moment de la démolition est de 34 ans. Le taux de détention avant la casse est de 33% : 
24% pour les pétroliers, 40% pour les chimiquiers, 45% pour les transporteurs de gaz.  
 
5 navires sont des chimiquiers, 6 des transporteurs de gaz, 17 (47%) des transporteurs de pétrole brut ou 
raffinés ou des unités de stockage et de production (FSO Floating Storage & Offloading ou FPSO Floating, 
Production, Storage & Offloading). 
 
Parmi les 17 transporteur de pétrole, 10 sont de petites unités de 1.400 à 15.000 tonnes de port en lourd. 
Parmi les "gros" navires, 2 n'ont jamais navigué (les brésiliens Irma Dulce et Zelia Gattai, cf. p. 78), 3 
autres sont des usines flottantes FPSO ou FSO. Aucun tanker VLCC (Very Large Crude Carrier) ou 
Suezmax de plus de 120.000 tonnes de port en lourd n'est parti à la casse: la flotte de l'ombre reconverti 
pour le transport de pétrole sous sanctions peut continuer son marché 
 
Une première: la part du sous-continent indien n'est que de 60%. Le Brésil et le Danemark grignotent la 
traditionnelle chasse gardée du Bangladesh, du Pakistan et de l'Inde. 

 
Tanker chimiquier 
Avril-mai-juin  = 2 
Juillet-août-septembre = 3 

 
Vraie fin de partie pour le Chem P, ex-Chemical Pioneer, ex-Sea Witch 
 
Le Chem P OMI 6806444 (ex-Chemical Pioneer) est arrivé fin juin 2023 dans les chantiers de 
démolition d'Aliaga. C'était l'ex-porte-conteneurs Sea Witch victime d'une collision avec le tanker Esso 
Brussels suivie d'un incendie dévastateur le 2 juin 1973 à New York (cf. "A la Casse" n°65, The END, 
p.70-75). Reconstruit et converti, il avait effectué sa deuxième carrière en tant que chimiquier. En 2021, 
à l'âge de 53 ans, il devait partir à la casse. Il avait quitté Philadelphie par ses propres moyens le 14 
décembre 2021. En cours de route, il avait connu des pannes de propulsion à plusieurs reprises, qui 
l'avaient contraint à faire escale d'abord à Algésiras en janvier-février pendant trois semaines puis début 
mars à Malte où il s'était mis au mouillage (cf. "Chem P, ex-porte conteneurs Sea Witch à la dérive", 1 
et 22 mars 2022).  
 

 
Le Chem P au large de Baħar iċ-Ċagħaq (Malte), mars 2022. © Matthew Mirabelli 

 
Le 19 mars 2022, de nouveau en panne, il avait chassé sur ses ancres, était parti à la dérive, avait 
manqué de s'échouer sur la côte nord de Malte et fini par arracher un câble sous-marin d'alimentation 
en électricité. La compagnie Enemalta estimait les dommages à 49 millions d'euros. Le propriétaire du 
Chem P demande à faire jouer la Convention de 1976 sur la limitation de la responsabilité en matière 
de créances maritimes. Le Chem P est saisi en attendant la résolution du litige financier. Le 14 juillet 
2022, la justice maltaise fixe finalement les dommages à 18,5 millions d'euros.  
 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_65.pdf
https://robindesbois.org/chem-p-ex-porte-conteneurs-sea-witch-a-la-derive-au-large-de-lalgerie/
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En avril 2023, les procédures judiciaires sont terminées, le Chem P est annoncé vendu en l'état pour 
démolition aux prix de 440 US$ la tonne incluant, soit 5,5 millions. Le 27 juin 2023, il quitte Malte en 
remorque du Christos LV à destination des chantiers d'Aliaga. 

 
Départ du Chem P en remorque du Christos LV, direction Aliaga. Capture d'écran Marine Traffic 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Cynthia (ex-Saehan Gloria, ex-Southern Mermaid). OMI 9175731. Longueur 118 m, 3.349 t. Pavillon 
Sierra Leone, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Cynth. Société de classification 
Korean Register of Shipping. Construit en 1997 à Imabari (Japon) par Asakawa. Racheté en mars 2023 
par Ocean Exim Trading Ltd enregistré aux Îles Marshall 
aux bons soins de Transworld Ship Management LLC  
(Émirats arabes unis). Vendu pour démolition en Inde. 
 
 
 

Cynthia, Kaohsiung (Taïwan), novembre 2020.  
© Ya Ray Yang 

 

 
 
Maritime Lira (ex-Selendang Gemala). OMI 9188477. Longueur 183 m, 12.235 t. Pavillon Îles Marshall. 
Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1998 à Dalian (Chine) par Dalian 
Shipyard Co. Détenu en 1999 à Guayama (Porto Rico) et en 2009 à Ulsan (Corée du Sud). Propriétaire 
Lira Navigation Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de IMC Ship Management (Singapour). 
Vendu pour démolition en Inde. 

 
Maritime Lira, Taicang (Chine), mai 2016. © Vladimir Knyaz 

 
Juillet-août-septembre 2023 

 
Austin III (ex-Farha, ex-Vamos, ex-Cheras, ex-Hae Yon, ex-Tenkei). OMI 8517566. Longueur 107 m, 
2.402 t. Pavillon Palaos. Société de classification International Register of Shipping. Construit en 1986 à 
Hakata (Japon) par Hakata Zosen. Propriétaire Austin III Shipping Inc enregistré au Libéria aux bons 
soins de  Armina Shipping DMCC (Émirats arabes unis). Échoué pour démolition en Inde. 
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Heng Yang (ex-Crystal West, ex-Crystal Emerald). OMI 9016923. Longueur 113 m, 3.535 t. Pavillon 
Sierra Leone. Société de classification Registro Italiano Navale puis depuis janvier 2023 Foresight Ship 
Classification non membre de l'IACS, basée à Singapour. Construit en 1994 à Tamise (Belgique) par 
Boel Vlaanderen. Détenu à Singapour en janvier 2023. Propriétaire Heng Zhen Yang HK Marine Co 
enregistré à Hong Kong aux bons soins de LW Maritime Service Co Ltd (Taïwan). Racheté en l'état en 
Indonésie en juillet 2023 par ELAY Marine Ltd (Hong Kong, Chine) et rebaptisé Kelsie. Son statut dans 
la base de données Equasis est toujours "à démolir". La destination de démolition n'est pas connue à ce 
jour. A confirmer. 

  
Crystal Emerald, au mouillage au large de Kotka (Finlande), 

avril 2013. © Markus Jokinen 
Kelsie, "à démolir". Source Equasis 

 
Maritime Riyal (ex-Selendang Ratna). OMI 9143673 Longueur 183 m, 12.246 t. Pavillon Îles Marshall. 
Société de classification Lloyd`s Register of Shipping. Construit en 1998 à Dalian (Chine) par Dalian 
Shipyard Co. Propriétaire Riyal Navigation Inc  enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Aurora 
Tankers Management Pte Ltd (Singapour). Vendu pour démolition en Inde. Le contrat de vente inclut 
une clause spécifiant que le chantier choisi devra avoir obtenu une déclaration de compatibilité avec les 
standards de la Convention de Hong Kong. 

 

 
Maritime Riyal, Sikka (Inde), janvier 2020.  

© balwaNT singh 

 
 
 
 

Maritime Riyal, Alang, 20 septembre 2023.  
© Compass Shipping Agency 
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Transporteur de gaz 
Avril-mai-juin  = 6 
Juillet-août-septembre = 5 

 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Apollo Pacific (ex-Golden Crux No.7). OMI 8814225. Longueur 102 m, 2.189 t. Pavillon Vietnam. Société 
de classification Vietnam Register of Shipping. Construit en 1988 à Hachinohe (Japon) par Kitanihon. 
Détenu en 2019 à Humen (Chine). Propriétaire Nhat Viet Transportation Corp (Vietnam). Vendu pour 
démolition en Inde. 650 US$ la tonne. 
 
Daebokgasho (ex-Kousen Maru). OMI 9152349. Longueur 69 m, 1.108 t. Pavillon Corée du Sud. Société 
de classification Korean Register of Shipping. Construit en 1996 à Saiki (Japon) par Miura Shipbuilding 
Co Ltd. Propriétaire Dae Bok Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour démolition au Bangladesh 
par le chantier A.P.S. Corporation. 
 
Gandria (ex-Hoegh Gandria). OMI 7361934. Longueur 287 m, 34.131 t. Pavillon Îles Marshall, Saint-
Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage en remorque abrégé en Ria. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1977 à Kiel (Allemagne) par Howaldtswerke-DW. Détenu en 2001 à Singapour. 
Propriétaire Golar Gandria NV enregistré aux Pays-Bas aux bons soins de Golar Management Ltd 
(Royaume-Uni). Vendu en l'état à Labuan (Malaisie) pour démolition en Inde. 447 US$ la tonne. Le 
contrat de vente inclut une clause spécifiant que le chantier choisi devra avoir obtenu une déclaration de 
compatibilité avec les standards de la Convention de Hong Kong.  

 
Gandria, au large de Batu Ampar (Indonésie). © NMJ 

 
Ocean Phenix. OMI 9020704. Longueur 96 m, 2.529 t. Pavillon Japon, Comores pour son dernier 
voyage abrégé en Enix. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai jusqu'au 17 mai 2023 puis Phoenix 
Register of Shipping. Construit en 1992 à Tokyo (Japon) par Ishikawajima. Détenu en 2004 à Shanghai 
(Chine). Propriétaire Daiichi Tanker Co Ltd (Japon). Racheté par Lyra Trading Ltd enregistré au Libéria 
aux bons soins de Blue Whale Maritime Pvt Ltd (Inde) avant son départ pour démolition en Inde. 

 
Ocean Phenix, détroit de Kurushima, Imabari (Japon), mai 2023.  

© Kenro Oshita 

 
 

Enix, 20 juin 2023, Alang. © Compass Shipping Agency 
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Seapeak Polar (ex-Polar Spirit, ex-Polar Eagle). OMI 9001772. Longueur 239 m, 23.707 t. Pavillon 
Bahamas, Comores pour son dernier voyage abrégé en Lara. Société de classification American Bureau 
of Shipping. Construit en 1993 à Chita (Japon) par Ishikawajima-Harima. Propriétaire Seapeak Maritime 
Ltd (Écosse, Royaume-Uni). Vendu en l'état à Khor Fakkan (Émirats arabes unis) pour démolition en 
Inde. 637 US$ la tonne. Le contrat de vente inclut une clause spécifiant que le chantier choisi devra 
avoir obtenu une déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention de Hong Kong. 

 

 
Polar Spirit, Rio de la Plata, mai 2015.  

© Carlos R. Llanos 
 

Lara, Alang, 7 juillet 2023. © Compass Shipping Agency 
 
 
 
Taurogas (ex-Ocean Primate, ex-Coral Actinia). 
OMI 9031985. Rallongé en 1996 de 77 à 101 m, 
1.923 t. Pavillon Panama. Société de classification 
Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1993 à 
Capelle (Pays-Bas) par YVC Ysselwerf. Détenu en 
2000 à Middlesbrough (Royaume-Uni). 
Propriétaire Transgas Shipping Lines SAC 
(Pérou). Vendu pour démolition en Türkiye. 404 
US$ la tonne. 
 
 
Taurogas, Het Bastion, Surinam. © Hans Majong 

 
 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Busan Gas (ex-Seisho, ex-Seisho Maru). OMI 
8920127. Longueur 70 m, 1.130 t. Pavillon 
Corée du Sud. Société de classification Korean 
Register of Shipping. Construit en 1989 à Kinoe 
(Japon) par Sasaki. Propriétaire Youngsan 
Shipping Co Ltd (Corée du Sud). Vendu pour 
démolition au Bangladesh par le chantier 
Mehreen Ship Recycling. 

 
 

Busan Gas, octobre 2023, Chattogram.  
© Mohammad Islam Meah 
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Golar Spirit. OMI 7373327. Longueur 289 m, 34.228 t. Pavillon Îles Marshall puis Togo pour son dernier 
voyage. Société de classification Det Norske Veritas. Construit en 1981 à (Japon) par Kawasaki pour la 
compagnie norvégienne Gotaas-Larsen Shipping Corp devenue par la suite Golar LNG. Pendant la 
première partie de sa carrière, il est affrété par la compagnie d'État indonésienne Pertamina pour le 
transport de gaz vers la Corée du Sud. 

  
Janvier 2007, le méthanier Golar Spirit en mer de 

Java. © A Sazonov 
2010, le FSRU Golar Spirit (à droite) au terminal de 

Pecem (Brésil). © Golar LNG 

 
En 2008, c'est le premier méthanier à être converti en unité de regazéification (FSRU, Floating Storage 
and Regaseification Unit). Les travaux sont effectués par Keppel à Singapour. A sa sortie de chantier, le 
Golar Spirit est affrété pour 10 ans par  Petrobras. A la fin de son contrat, il est désarmé en Grèce. En 
avril 2021, Golar LNG vend sa filiale Golar LNG Partners et 13 de ses navires dont le vétéran Golar 
Spirit à New Fortress Energy basé à  New York (États-Unis). 
 
Suite à l'invasion russe de l'Ukraine le 24 février 2022 et à la réduction des importations européennes 
de gaz par pipelines, les FSRU ont la cote. Pourtant, le Golar Spirit en théorie rebaptisé FSRU Spirit ne 
profite pas de ce boom. Sa remise à niveau est trop chère. Il est racheté en l'état en juillet 2023 par 
Mediterranean Ships Breaking enregistré au Liberia pour démolition. 425 US$ la tonne incluant 3500 
tonnes d'aluminium. Sa destination de démolition serait la Türkiye voisine. A confirmer.  

 
Désarmé à Eleusis (Grèce), 15 décembre 2021. © Giwrgos Mertis 

 
Patcharawadee 11 (ex-Marcelle 1, ex-Marcelle 
I, ex-Marcelle 1, ex-Marcelle, ex-Kokushu Maru 
No.2). OMI 7525736. Longueur 75 m, 1.061 t. 
Pavillon Thaïlande. Société de classification 
inconnue. Construit en 1976 à Taguma (Japon) 
par Naikai. Propriétaire Siam Gas and 
Petrochemicals PCL (Thaïlande). Racheté en 
juin 2023 par PK Shipping & Agency Co Ltd 
(Thaïlande) avant son départ pour démolition 
au Bangladesh par le chantier Mehreen Ship 
Recycling. 

A droite, Patcharawadee 11, à gauche Busan Gas, Chattogram,  
octobre 2023. © HSM Marine 
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Pilatus 28 (ex-Thalassic, ex-Kotoku Maru). OMI 8709004. Longueur 63 m, 1.030 t. Pavillon Thaïlande. 
Société de classification inconnue. Construit en 1987 à Usuki (Japon) par Shitanoe Shipbuilding. 
Propriétaire Pilatus Marine Co Ltd (Thaïlande). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier 
Chittagong Ship Breaking & Recycling Industries. 

 
Pilatus 28, sur le Chaophraya, Bangkok (Thaïlande), novembre 2020. © Trakul Pumsnoh 

 
White Purl (ex-Marygas, ex-Iran Gaz, ex-Norgas Master, ex-Fernwave). OMI 7230666. Longueur 139 m, 
5.450 t. Pavillon Panama. Société de classification Overseas Marine Certification Services. Construit en 
1972 à Moss (Norvège) par Moss Rosenberg. Détenu en 2016 à Bandar Khomeini (Iran). Propriétaire 
Taboga Maritime & Transport SA enregistré au Panama aux bons soins de Marine Shipping Line FZE 
(Émirats arabes unis). Le 10 août 2023, le White Purl est au mouillage au large d'Assaluyeh (Iran). Il est 
arrivé la veille et doit charger une cargaison de gaz de pétrole liquéfié. Les autorités portuaires  sont 
alertées qu'un incendie s'est déclaré et dépêchent 5 navires d'intervention. Les 22 marins sont évacués 
sains et saufs. Le White Purl est déclaré perte totale. Échoué pour démolition en Inde le 23 septembre.  

 
Capture d'écran Maritime Academy 

 
 

 
© Maritime Executive 

 
 



tanker pétrolier / avril-mai-juin 
 

 
Robin des Bois - 77 - A la Casse n° 70 – décembre 2023 

Tanker pétrolier 
 
Avril-mai-juin  = 7 
Juillet-août-septembre = 10 

 
 

Avril-mai-juin  2023 
 

Edricko 3 (ex-Nichiasu Maru No. 7). OMI 9087893. Transporteur de bitume. Longueur 69 m. Pavillon 
Indonésie. Société de classification Biro Klasifikasi Indonesia. Construit en 1994 à Yawatahama (Japon) 
par Kurinoura. Propriétaire Bitumen Marasende PT (Indonésie).  

 
Février 2021, l'Edricko 3 à Palembang (Sumatra, Indonésie). © Vladimir Knyaz 

 

Le 8 mars 2022, l'Edricko 3 fait route de Ketapang (Kalimantan occidental sur l'île de Bornéo) à Cilakap 
sur la côte sud de l'île de Java. Une centaine de km avant l'arrivée, son gouvernail tombe en panne, 
l'Edricko 3 s'échoue à Sancang Beach. Les remorqueurs n'arrivent pas à le déséchouer. Le navire est 
déclaré perte totale. Un an plus tard, en juin 2023, son démantèlement sur place débute. 50 ouvriers 
sont mobilisés, la durée des travaux est estimée à trois mois. 

 

 
Capture d'écran TvOne news 

 
 
 

 

L'échouement.  
© Ibra Risna 

  

 
 
Fernan Vaz (ex-Folk Sun, ex-Berge Banker, ex-BT Banker, ex-Nogueira). OMI 7385112. Longueur 346 
m, 41.436 t. Pavillon Gabon, Guinée-Bissau depuis août 2023. Société de classification Bureau Veritas. 
Construit en 1979 à Setubal (Portugal) par Setenave. Tanker simple coque converti en stockage flottant 
(FSO) en 2004 pour continuation d'exploitation. Exploité sur le champ pétrolier d'Oguendjo au large du 
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Gabon. Propriétaire Perenco Oil & Gas Gabon SA, filiale gabonaise de la compagnie pétrolière française 
Perenco SA. Vendu en l'état au Gabon pour démolition en Inde. 260 US$ la tonne. Le contrat de vente 
inclut une clause spécifiant que le chantier choisi devra avoir obtenu de Nippon Kaiji Kyokai une 
déclaration de compatibilité avec les standards de la Convention de Hong Kong. 

  
Le VLCC Berge Banker, Le Havre 20 avril 1990.  

© Pascal Bredel 
Le FSO Fernan Vaz. © Alex M 

 
 

 
Deux inachevés à la casse 

 
L’Irma Dulce et le Zelia Gattai n'ont jamais navigué en exploitation. Ils 
faisaient partie du programme de modernisation et d'expansion de la flotte 
Petrobras lancée en 2004. Le PROMEF (Programa de Modernização e 
Expansão da Frota) devait aussi relancer la construction navale au Brésil. Au 
total, 49 pétroliers sont commandés à quatre chantiers nationaux.  
 
La construction des Irma Dulce et le Zelia Gattai démarre en 2012. En 2015, elle est entrée dans la phase 
ultime. Les deux tankers sont mis à l’eau pour les essais en mer avant livraison. A la même époque, 
Petrobras entre dans la tourmente. L'opération "Lava Jato" débutée en 2014 a mis au jour les pratiques de 
corruption de l'entreprise d'État. Les actions Petrobras s'effondrent. Le contrat d’achat des derniers 
navires qui n’ont pas encore été livrés est annulé. Pourtant l’Irma Dulce est achevé à 95%, le Zelia Gattai à  
89%. Ils restent abandonnés  dans le chantier naval de Niteroi en baie de Guanabara près de Rio de 
Janeiro. 
 
Dans la nuit du 4 au 5 mai 2020, l’Irma Dulce est victime d'une voie d'eau. La salle des machines est 
inondée, le tanker menace de couler puis est finalement stabilisé. Les associations environnementales 
alertent sur le risque supplémentaire de pollution dans la baie de Rio. 
En juin 2023, après 8 ans de rouille, les deux navires sont enfin annoncés à la démolition et remorqués 
vers un chantier local. 

  
Février 2015, cérémonie de mise à l'eau du Zelia 

Gattai. © Petronoticias 
Mai 2020, l'Irma Dulce victime d'une voie d'eau, à couple 

du Zelia Gattai. ©  Tribuna da Imprensa Livre 
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Irma Dulce. OMI 9548691. Longueur 228 m, 15.823 t. Pavillon Brésil. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit à Niteroi (Brazil) par Estaleiro Maua. Propriétaire Petroleo Brasiliero SA (Brésil).  
 

Zelia Gattai. OMI 9548756. Longueur 228 m, 15.823 t. Pavillon Brésil. Société de classification Bureau 
Veritas. Construit à Niteroi (Brésil) par Eisa Estaleiro Ilha. Propriétaire Petroleo Brasiliero SA (Brésil).  

  
16 juin 2023, remorquage de l'Irma Dulce vers un chantier de démolition local. © Edson de Lima Lucas 

 
Kittiphon (ex-Faifah Khanom No. 3). OMI 8000587. Longueur 80 m, 851 t. Pavillon Thaïlande, Cameroun 
pour son dernier voyage rebaptisé S Maru. Société de classification inconnue. Construit en 1980 à 
Shiogama (Japon) par Tohoku SB Co. Propriétaire Srivichai Navee Co Ltd (Thaïlande). Racheté par 
Klop Shiptrading Ltd   enregistré aux Îles Vierges Britanniques avant son départ pour démolition au 
Bangladesh. Il s'échoue dans le chantier S. A. Ship Recycling Industries. 

 
Tubtim (ex-Nikko II, ex-Nikko Maru). OMI 7920780. 
Longueur 66 m, 702 t. Pavillon Thaïlande. Société de 
classification inconnue. Construit en 1979 à Saiki 
(Japon) par Miura. Propriétaire Andaman Fisheries 
Supply (Thaïlande). Utilisé pour le ravitaillement des 
navires de pêche. Vendu pour démolition au 
Bangladesh par le chantier Chittagong Ship Breaking 
& Rec.Inds. 
 
 

Tubtim, juillet 2008, Ao Udom (Thaïlande). © Geir Vinnes 

 
 
Zafiro Producer (ex-Swift, ex-Mobil Swift, ex-Takakurasan Maru). OMI 7311989. Longueur 331 m, 40-
45.000 t. Pavillon Libéria. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1973 à 
Chiba (Japon) par Mitsui.  

  
Le VLCC Swift au large de l'île de Canvey (Royaume-

Uni). © John Pitcher 
Le FPSO Zafiro Producer au large de la Guinée 
équatoriale, décembre 2017. © Graham Curran 

 

Converti en 1996 en unité flottante de production stockage et déchargement (FPSO, Floating 
Production, Storage and Offloading) pour exploitation sur le champ pétrolier de Zafiro au large de l'île de 
Boiko, Guinée Equatoriale. Propriétaire Mobil Equitorial Guinea Inc enregistré en Guinée Équatoriale 
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filiale d'ExxonMobil, aux bons soins de  SBM Production Contractors Inc SA (Suisse/Italie). Le Zafiro 
Producer est en service jusqu'en septembre 2022. ExonMobil doit se désengager des opérations à partir 
de 2024. En juin 2023, le Zafiro Producer est acheminé depuis l'Afrique de l'Ouest sur le transporteur 
semi-submersible Boka Vanguard de Boskalis jusqu'au chantier MARS de Frederikshavn (Danemark).  

  
Transport du Zafiro Producer sur le semi submersible 

Boka Vanguard. © Boskalis 
Zafiro Producer, arrivée à Frederikshavn.  

© Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 

 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
19 Winner (ex-Nautica Mersing, ex-Melati Sutera, ex-
Nam Yang). OMI 8613190. Longueur 79 m, 1.118 t. 
Dernier pavillon connu Fidji à partir de 2016 mais il 
s'agissait d'un pavillon usurpé, Sierra Leone pour son 
dernier voyage rebaptisé Yong Sheng 19. Société de 
classification inconnue. Construit en 1986 à Ulsan 
(Corée du Sud) par Banguhjin. Propriétaire Azer 
Enterprises Ltd (Indonésie). Racheté en juillet 2023 par 
Wantong International Group (Chine) avant son départ 
pour démolition au Bangladesh par le chantier Simni 
Ship Recycling Industries. 

19 Winner, novembre 2017. © Lim KB 

 
Asterdea (ex-Izmail, ex-Irene Jakobsen, ex-Irene Wonsild, ex-Benmacdhui). OMI 7421863. Longueur 
81 m, 1.231 t. Pavillon Moldavie jusqu'en juin 2022 puis Tanzanie. Société de classification Veritas 
Register of Shipping non membre de l'IACS, ex-Venezuelan Register of Shipping. Construit en 1976 à 
Groningen (Pays-Bas) par Nieuwe Noord Nederlandse Scheepswerven. 2 détentions en 2008 à Gdansk 
(Pologne). Propriétaire Milebrook United Ltd enregistré aux Îles Vierges Britanniques aux bons soins de 
Millennial Energy Trading Ltd (Malte). Vendu pour démolition en Türkiye. 
 

 
Asterdea, octobre 2016. © Marko Kesküla 

 
 
 

Asterdea à Aliaga, juillet 2023. © Serkan Deniz 
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Bradley (ex-Seager, ex-Psd Sedowa, ex-University, ex-Moscow University). OMI 9166417. Longueur 
243 m, 16.368 t. Pavillon Panama. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1999 
à Tsu (Japon) par NKK Corp. Détenu en 2018 à 
La Nouvelle-Orléans (Louisiane, États-Unis) et en 
2023 à Yantai (Chine). Propriétaire Hallbar Ltd 
enregistré aux Îles Vierges Britanniques aux bons 
soins de Global Tech Marine Services Inc 
(Émirats arabes unis). Vendu pour démolition en 
l'état à Singapour. 500 US$ la tonne incluant 
250 t de carburant. Sa destination finale n'est pas 
précisée. 

 
Bradley, septembre 2021, au mouillage à Khor Fakkan  

(Emirats arabes unis). © Shine Samuel Abraham 

 
Hua Chen 166. OMI 8599980. Longueur 90 m, 1.574 t. Pavillon Chine. Société de classification Zianlian 
Chuen. Construit en 2001 en Chine. Propriétaire Yueqing Huayuan Shipping. Racheté en mai 2023 par 
Hong Kong King Sail Shipping enregistré à Hong Kong (Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh. 
535 US$ la tonne. 
 
Leviathan (ex-Elisa Sea, ex-Ark Rescue, ex-Phoenix 1, ex-Eagle Sibu, ex-Minerva Libra, ex-Al Bizzia). 
OMI 9199828. Longueur 244 m, 16.809 t. Pavillon Cameroun, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier 
voyage rebaptisé Ventura. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1999 à 
Geoge (Corée du Sud) par Samsung. Détenu en 2001 à Trieste (Italie) et en 2017 à Rotterdam (Pays-
Bas). Propriétaire jusqu'en avril 2023 Leviathan Shipping Corp enregistré aux Îles Marshall aux bons 
soins de Breeze Marine Services Ltd (Émirats arabes unis). Il est vendu et rebaptisé Gulf Venture puis 
de nouveau cédé quelques mois plus tard en l'état à Singapour à Shore Shipping Inc enregistré aux Îles 
Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde) avant son départ pour 
démolition au Pakistan. 500 US$ la tonne incluant 250 t de carburant.  

  
Leviathan, Singapour, août 2022. © Mark Wen Ventura, Gadani, parcelle 113. © Gadani Ship Breaking Yard 

 
Petrobras 32 (ex-Petrobras XXXII, ex-Cairu). OMI 7370260. Longueur 337 m, 30.274 t. Pavillon Îles 
Marshall. Société de classification American Bureau of Shipping. Construit en 1974 à Kure (Japon) par 
Ishikawajima-Harima. Le Petrobras 32, 49 ans, a effectué toute sa carrière pour la compagnie d'État 
brésilienne Petroleo Brasileiro S.A (Petrobras), d'abord comme super tanker VLCC (Very Large Crude 
Carrier) Cairu puis après sa conversion en 1997 comme unité de stockage, de production et de 
déchargement (FPSO, Floating Production, Storage and Offloading).  

 
Cairu, Angra dos Reis (Brésil), 1992. © Edson de Lima Lucas 
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Le Petrobras 32 était exploité sur le champ pétrolier de Marlim dans le bassin de Campos. Petrobras a 
annoncé vouloir désormais démanteler ses équipements selon les meilleures pratiques sociales et 
environnementales. Sa nouvelle politique de démantèlement prévoit notamment que les chantiers 
choisis doivent disposer de cale sèche ou au moins de surfaces étanches équipée de systèmes de 
drainage. Le Petrobras 32 est le premier à partir à la casse selon ces principes. L'appel d'offres à 
démolition a été attribué par le sidérurgiste brésilien Gerdau SA en partenariat avec le chantier naval 
Ecovix de Rio Grande do Sul. Après des difficultés financières, Ecovix est en re structuration et 
considère l'activité de démantèlement comme un pilier de son plan de redressement. 

 
Petrobras 32, champ pétrolier de Marlim. © Yuri H Nousiainen 

 

PSN (ex-Allwell Perfect, ex-Bunker Prosperity, ex-Sabs 
3, ex-Koyu Maru). OMI 7705207. Longueur 77 m, 870 t. 
Pavillon Thaïlande, Cameroun pour son dernier voyage. 
Société de classification inconnue. Construit en 1977 à 
Hakata (Japon) par Hakata Zosen. Détenu en 2008 à Ho 
Chi Minh Ville (Vietnam). Propriétaire PC Marine 1992 
(Thaïlande). Racheté en juillet 2023 par Klop Shiptrading 
Ltd  enregistré aux Îles Vierges Britanniques avant son 
départ pour démolition au Bangladesh par le chantier 
Chittagong Ship Breaking & Recycling Industries. 

 
PSN au départ de Bangkok (Thaïlande), 

octobre 2014. © bs1mrc 

 
Siritanasin (ex-Shin Chun Yang, ex-Toko Maru). OMI 8614819. Longueur 69 m, 757 t. Pavillon 
Thaïlande. Société de classification inconnue. Construit en 1987 à Hakata (Japon) par Hakata Zosen. 
Propriétaire Trans Ocean Supply 1992 Co Ltd (Thaïlande). Vendu pour démolition au Bangladesh par le 
chantier N.B. Steel. 

 
Siritanasin, mai 2022, Ao Udom (Thaïlande). © Geir Vinnes 
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Vladimir Kolechitskiy. OMI 8862234. Longueur 162 m, 6.000 t. Pavillon Sierra Leone pour son dernier 
voyage. Société de classification inconnue. Construit en 1972 à Leningrad (Russie). Un des 6 tankers du 
type Boris Chilikin ou design 1559B construits pour le ravitaillement en carburant de la Marine 
soviétique. Après la chute de l'URSS, il passe aux mains de la Marine russe. Il sert la flotte du Pacifique 
jusqu'à son désarmement en 2012.  

 
 
 

 
Vladimir Kolechitskiy, badge de la Marine 

soviétique 

 
Vladimir Kolechitskiy, sous surveillance, dans les eaux 
hawaïennes, 14 septembre 1974. © National Archives 

 
Il aurait été racheté en 2021 par un certain ZP-Group sans être exploité pour des activités de transport 
et continue de rouiller à Nakhodka. Racheté en mai 2023 par Northwest Ship Management Ltd, 
officiellement enregistré au Canada et domicilié "Suite 9940, 2785, Commercial Drive, Vancouver BC 
V5N 4C5, Canada". Selon certaines bases de données, Northwest Ship Management serait une 
compagnie écran de Dalitora Projects Ltd de Vladivostok (Russie). Quoiqu'il en soit, Northwest Ship 
Management est spécialisé dans l'achat de navires en fin de vie propriétés d'armateurs russes. Dans ce 
numéro d'A la Casse, 5 navires russes ont été achetés par Northwest Ship Management et échoués 
dans les chantiers du Bangladesh, à l'exception du Pacific Ray devenu Tessa, en attente de départ (cf. 
Angel-A p. 35, Atlantic Ray p. 31, DPL Alyur p. 32, Pacific Ray p. 38). 
 
Il est remorqué et échoué pour démolition au Bangladesh le 13 août 2023 dans le chantier M/S. Zahidul 
Enterprise.  

 
Vladimir Kolechitskiy, Chattogram, 7 septembre 2023. © Md Ziku  

 
Yi Ding 9 (ex-Zhong Yang No.1). OMI 1024675. Longueur 96 m, 1.552 t. Pavillon Chine, Gabon pour 
son dernier voyage. Société de classification Zianlian Chuen. Construit en 2006. Propriétaire Jia Hao 
Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Vendu pour démolition au Bangladesh par le chantier Hadia Steel. 
 
Zelia Gattai. OMI 9548756.     voir p. 78, Irma Dulce 
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Navire de services à l'offshore 
 
Avril-mai-juin  = 4 
Juillet-août-septembre = 2 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Era (ex-Transporter Tide, ex-Oil Transporter, ex-Martin 
Viking). OMI 8121422. Longueur 81 m, 2.200 t. 
Pavillon Palaos. Société de classification American 
Bureau of Shipping. Construit en 1983 à Fredrikstad 
(Norvège) par Ankerlokken Glommen. Propriétaire Max 
Marine FZE (Égypte). Remorqué pour démolition au 
Pakistan. 
 
 

Transporter Tide. © Mykola Potseluyev 

 
 
 
Huaquan (ex-2000-01, ex-Mary Hichens, ex-Beau Bois). OMI 8222109. Longueur 65 m, 1.412 t. Pavillon 

Libéria, Gabon pour son dernier voyage. Société de 
classification China Classification Society. Construit en 
1984 à Marystown (Canada) par Marystown Shipyard 
comme navire de ravitaillement offshore puis  converti 
en navire de sauvetage et d'assistance pour la garde 
côtière du Canada. En 2002, il reprend des activités 
commerciales offshore après son rachat par Shenzen 
Huawei Offshrore. Racheté en avril 2023 par Jia Hang 
Shipping Ltd (Hong Kong, Chine). Le magazine 
Worldwide Tug & OSV news l'annonce à la casse en 
avril 2023. 394 US$ la tonne.  
 

Huaquan, mai 2018, arrivée à Hong Kong. 
© gwrdave 

 
Sudarshan (ex-Topman, ex-Selat Topman, ex-ArmadaTopman). OMI 9030400. Longueur 67 m, 1.762 t. 
Pavillon Inde. Société de classification Indian Register of Shipping. Construit en 1992 à Singapour par 
Promet. Détenu en 2019 à Mumbai (Inde).  
En novembre 2017, le Topman sous pavillon du Panama accoste au quai n°13 du port de Dubai. Il 
appartient à Bhambhani Shipping filiale de Halani Shipping (Inde) en faillite. Il est abandonné avec son 
équipage de huit marins indiens qui survit pendant 10 mois grâce à l'aide du Nautical Institute UAE.  
Le Topman est racheté en novembre 2018 par une autre compagnie indienne, Lilly Maritime Pvt Ltd et 
rebaptisé Sudarshan. Il s'échoue pour démolition à Alang le 12 mai 2023. 

 
Sudarshan, octobre 2020. © Lilly Maritime Pvt Ltd 

T1 Abike (ex-Bennett Tide). OMI 9236157. Longueur 72 
m, 1.622 t. Pavillon Nigeria, Saint-Kitts-et-Nevis pour 
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son dernier voyage abrégé en Al. Société de classification American Bureau of Shipping jusqu'en mars 
2023 puis Capital Register of Shipping. Construit en 2001 à Brevik (Norvège) par Brevik Construction. 
Propriétaire Tidewater Marine (États-Unis). Racheté par Super Shining Shipping Corp enregistré aux Îles 
Marshall aux bons soins de Resurgence Ship Management Pvt Ltd (Inde) avant son départ pour 
démolition en Inde. 
 
 

Bennett Tide, Luanda (Angola), mai 2011. © Prochanov D 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Aldoma (ex-Onyx Mahshahr, ex-Aldoma). OMI 8213378. Longueur 68 m, 1.740 t. Pavillon Tanzanie, 
Saint-Kitts-et-Nevis puis Panama pour son dernier voyage abrégé en Aldo. Société de classification 
Overseas Marine Certification Services. Construit en 1983 à Sandefjord (Norvège) par Framnaes. 
Détenu en 2017 à Bushire (Iran). Propriétaire Kish Offshore Inc (Iran). Racheté en août 2023 par Shore 
Shipping Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Machtrans Ship Management Pvt Ltd (Inde) 
avant son départ pour démolition en Inde. 

 
Aldoma, Nakhodka (Russie), mars 2013. © Vladimir Kozlov 

 
Sea Sailor (ex-Siddis Sailor). OMI 7421837. Rallongé en 1995 de 59 m à 69. Pavillon Cap Vert jusqu'en 
juin 2022. Société de classification Det Norske Veritas jusqu'en  mars 2018. Construit en 1975 à 
Hoogezand (Pays-Bas) par J. Bodewees Scheepsbouw pour Stavanger Offshore (Norvège). Dernier 
propriétaire connu Chriship AS (Norvège). Il était désarmé à Bomlo (Norvège) depuis 2018. Il est 
remorqué en septembre 2023 jusqu'au chantier Green Yard de Feda (Norvège). 

     
Siddis Sailor. © Sjohistorie 

 
Sea Sailor, chantier Green Yard de Feda,  

6 septembre 2023. © Oystein Berge 
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Navire support de plongée 
 

Avril-mai-juin  2023 

 
Gerimal (ex-Veritas Searcher, ex-Acadian Searcher, ex-Acadian Explorer). OMI 7932240. Ex navire de 
ravitaillement converti en 2008 et rallongé de 67 à 76 m 1.774 t. Pavillon Palaos pour son dernier 
voyage abrégé en Gerima. Société de classification Registro Italiano Navale. Construit en 1981 à la 
Nouvelle-Orléans (États-Unis) par Halter Marine. Propriétaire Halani Shipping (Inde). Vendu en l'état à 
Mumbai par ordre de la Haute Cour de Mumbai suite à la faillite de son armateur, racheté par NKD 
Maritime Ltd  (Royaume-Uni) et remorqué pour démolition à Alang. 575 US$ la tonne. 
 

 
Navire de support offshore 
 
Avril-mai-juin  =  
Juillet-août-septembre = 

 
Avril-mai-juin  2023 

 
Oceanic Installer (ex-Dynamic Installer). OMI 8224494. Longueur 84 m, 2.899 t. Pavillon Inde, Saint-
Kitts-et-Nevis pour son dernier voyage abrégé en Insta. Société de classification Indian Register of 
Shipping jusqu'en août 2023 puis Capital Register of 
Shipping. Construit en 1984 à Ulsteinvik (Norvège) 
par Ulstein Hatlo. Détenu en 2019 à Port Saïd 
(Égypte). Propriétaire Dulam International Pvt Ltd 
(Inde). Racheté par Trinitas Shipmanagement Pvt 
(Inde) en l'état à Sharjah (Émirats arabes unis) 
avant son départ pour démolition en Inde. 561 US$ 
la tonne. 
 
 

Oceanic Installer, décembre 2013, Curaçao. © Cees Bustraan 

 
Juillet-août-septembre 2023 

 
Bigorange XVIII. OMI 8311314. Longueur 76 m. Pavillon Bahamas. Société de classification Det Norske 
Veritas. Construit en 1984 à Ulsteinvik (Norvège) par Ulstein Hatlo. Détenu en 2006 à Esbjerg 
(Danemark). Propriétaire Bigorange XVIII enregistré en Norvège aux bons soins de Wilhelmsen Ship 
Management (Norvège). Navire utilisé en mer du Nord pour les opérations d'amélioration des 
performances des gisements matures d'hydrocarbures. La "stimulation" de ces puits utilise notamment 
des techniques d'injection et de traitement à l'acide ou de fracturation hydraulique. Le Bigorange XVIII 
était équipé de pompes haute pression et de citernes lui permettant de stocker les produits chimiques et 
additifs utilisés,  dont 1400 m3 d'acide chlorhydrique à différentes concentrations. Il pouvait héberger 30 
marins et techniciens. Vendu pour démolition à Esbjerg (Danemark) par le chantier Smedegaarden A/S.  

 

 
Bigorange XVIII © Schlumberger 

 
Bigorange XVIII, chantier Smedegaarden AS, 

septembre 2023. © Rainer Bandholz  
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Buccaneer (ex-Drive Ocean II, ex-Smit Moray, ex-Moray Harstad). OMI 8107153. Longueur 76 m. 
Pavillon Mexique. Société de classification Lloyd's Register of Shipping. Construit en 1982 à Kragero 
(Norvège) par Tangen Verft. Propriétaire Servicios Marítimos de Campeche SA DE CV (Mexique). Le 16 
avril 2020, le Buccaneer est attaqué par 5 pirates armés, à 37 km du port pétrolier de Dos Bocas sur la  
côte de l'État du Tabasco (Mexique). Il était resté désarmé depuis juin 2021. En septembre 2023, il 
arrive pour démolition à Aliaga. 

 
Buccaneer, avril 2011, Curaçao. © David Ogenia 

 

 
Buccaneer, 15 septembre 2023, Aliaga.  

© Eren Topcu/FaceBook Shipbreaking Group 
 
Posh Bali (ex-Alam Jaya II). OMI 9180736. Ex porte-conteneurs converti en 2009 en navire de support à 
l'offshore. Longueur 89 m, 2.934 t. Pavillon Libéria, Malaisie pour son dernier voyage rebaptisé OS Tiga. 
Société de classification Bureau Veritas. Construit en 1997 à Jiangyin (Chine) par Jiangsu Yangzijiang. 
Détenu en 2001 à SIngapour. Propriétaire PACC Offshore Services Holdings Pte. Ltd-POSH 
(Singapour). Racheté en juillet 2023 en l'état en Malaisie par Offshore Solutions LBhd (Malaisie). Il est 
remorqué pour démolition au Bangladesh dans le chantier S H Enterprise. 

  
Le porte-conteneurs Alam Jaya II, septembre 2006 

© Ivan Meshkov 

devenu le navire de support Posh Bali, juin 2009 
© BJ 
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Navire poseur de pipelines 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Scanlay-1. OMI 8358025. Longueur 73 m, 1.571 t. Pavillon Inde. Société de classification inconnue. 
Construit en 1982 à Singapour par Sing Koon Seng Pvt Ltd. Propriétaire Arkay Logistics Ltd  (Inde). 
Vendu pour démolition en Inde. 

 
Scanlay-1 © Arkay Logistics Ltd 

 
 
Navire de recherches 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Kaiyo Maru. OMI 8920012. Longueur 93 m, 2.755 t. Pavillon Japon, Saint-Kitts-et-Nevis pour son dernier 
voyage comme cargo polyvalent Rowan. Société de classification inconnue. Construit en 1991 à 
Tamano (Japon) par Mitsui. Navire de recherches halieutiques du gouvernement japonais. Il est 
notamment mobilisé sur le programme JARPA de recherches notamment sur les baleines en 
Antarctique (Japan's research program in the Antarctic). Racheté par Ocean EximTrading Ltd   
enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de Transworld Ship Management LLC (Émirats arabes unis) 
avant son départ pour démolition. Il s'échoue au Bangladesh dans le chantier Pacific H Steel Enterprise. 
565 US$ la tonne. 

 
Kaiyo Maru au large de Kagoshima (Japon). © Masataka Akasaki 

 
 
SW Diamond (ex-Geco Diamond). OMI 9048706. 
Longueur 81 m, 3.028 t. Pavillon Panama. Société de 
classification Det Norske Veritas. Construit en 1993 à 
Flekkefjord (Norvège) par Flekkefjord Slip. Propriétaire 
Shearwater Geoservices Assets (Norvège) aux bons soins 
de Reflection Marine UK Ltd (Royaume-Uni). Vendu pour 
démolition en Türkiye.  
 

SW Diamond, au départ de Rio de Janeiro (Brésil), mai 2022.  
© Edson de Lima Lucas 
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Transporteur de ciment 
 

Avril-mai-juin  2023 
 
Seiryu Maru. OMI 8914984. Longueur 69 m, 851 t. Pavillon Japon, Nauru pour son dernier voyage 
abrégé en S Maru 3. Société de classification Nippon Kaiji Kyokai. Construit en 1990 à Numakuma 
(Japon) par Kambara Marine Development. Propriétaire Nichiyo Kaiun (Japon). Racheté par SSOT 
Group CoLtd  (Thaïlande) avant son départ pour démolition au Bangladesh par le chantier S. Trading 
Corporation. 

 
Seiryu Maru, octobre 2021, Kagawa (Japon). © Sadao Tanaka 

 

 
Transporteur de granulats 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Samjin Lucky 3 (ex-Seiyu Maru No.18). OMI 8708878. Longueur 66 m, 1.041 t. Pavillon Corée du Sud, 
Gabon pour son dernier voyage abrégé en Lucky 3. Société de classification Korean Register of 
Shipping. Construit en 1987 à Kinoe (Japon) par Matsuura Zosensho. Propriétaire Samjin Shipping Co 
Ltd (Corée du Sud). Racheté par Future Projects Inc enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de 
Resurgence Ship Management Pvt Ltd pour démolition au Bangladesh par le chantier Mahinur Ship 
Recycling Industries. 
 

 

Remorqueur 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 
Mohawk. OMI 8834914. Longueur 65 m, 1.387 t. Pavillon USA. Société de classification American 
Bureau of Shipping jusqu'à son désarmement le 16 août 
2005. Construit en 1980 à Marinette (Wisconsin, États-
Unis) par Marinette Marine Corp. Propriétaire Military 
Sealift Command (MSC), le commandement militaire du 
transport étatsunien. En tant que navire du MSC, il est 
armé par des marins civils et est utilisé pour le soutien 
de la flotte étasunienne, la récupération d'avions 
militaires crashés en mer, le remorquage d'équipements 
ou de navires ainsi que pour des missions de lutte contre 
le trafic de drogue ou le relevage d'épaves 
potentiellement polluantes. Le 1er septembre 2023, il 
quitte en remorque la base navale de Philadelphie à 
destination  d'un chantier de démolition de Brownsville 
(Texas, États-Unis). 

Mohawk. © US Navy photo 
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Brise-glace 
 

Juillet-août-septembre 2023 
 

Le Danbjørn et l'Isbjørn ont été construits pour assurer la sécurité des navires de la mi-décembre à la fin 
mars lorsque les eaux danoises sont prises par les glaces. Ils étaient à l'origine exploités par le ministère 
de l'Industrie avec des équipages de la Marine nationale avant de passer sous le contrôle du ministère 
de la Défense en 1996. En 2010, le parlement danois décrète l'abandon de la mission brise-glace de la 
Marine. Les Danbjørn et Isbjørn ainsi que le Thorbjørn plus jeune de 15 ans désormais au chômage sont 
désarmés et mis en vente en 2013. Le Thorbjørn, construit en 1980 est racheté par la compagnie 
danoise Nordane Shipping spécialisée dans le remorquage et les services maritimes; il part pour 
Svendborg sur la côte sud-est mais ne semble pas avoir repris du service à l'heure actuelle. Les deux 
autres "ours" (la signification du suffixe "Bjørn") n'éveillent pas d'intérêt et restent en attente à Hals.  En 
août 2023, ils sont annoncés vendus pour démolition et remorqués par le Hunter (OMI 9468372) 
jusqu'au chantier Smedegaarden d'Esbjerg (Danemark). 
 
Danbjørn. OMI 6421919. Longueur 77 m. Pavillon Danemark. Société de classification Det Norske 
Veritas jusqu'à son désarmement. Construit en 1965 à Odense (Danemark) par Odense Staalskibs. 
Propriétaire Ministère de la Défense du Danemark. Remorqué le 13 septembre jusqu'au chantier de 
démolition Smedegaarden AS à Esbjerg (Danemark).  

  
29 août 1964, baptême du Danbjørn à Odense. 

© M/S Museet for Søfart 
Danbjørn, Isbjørn et Thorbjørn à la base navale de 

Frederikshavn, année 2008. © Søren Lund Hviid 

 
Isbjørn. OMI 6516506. Longueur 77 m. Pavillon Danemark. Société de classification Det Norske Veritas. 
Construit en 1966 à Odense (Danemark) par Odense Staalskibs. Propriétaire Ministère de la Défense du 
Danemark. Il arrive le 24 septembre au chantier de démolition Smedegaarden AS à Esbjerg 
(Danemark). 

 
Isbjørn en remorque de l'Hunter, 24 septembre. © Frank Pedersen 
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The END: le naufrage du Raptor 
 

 
Raptor, détroit du Bosphore, 23 septembre 2019. © Ponch 

 
Qui dira le cauchemar et les prières des Egyptiens, des Indiens, des Syriens, à bord du Raptor vieux de 
38 ans pris dans une tempête de force 10, une rage de mer digne de l'Atlantique dans la nuit du samedi 
25 au dimanche 26 novembre dans la Méditerranée entre Lesbos et Aliaga et qui a sombré au petit 
matin ? 
 
Qui dira la vérité sur la manière dont les marins ont été abandonnés aux vagues et à leur sort 
implacable par le CEDAR Marine Service, exploitant commercial du Raptor et chargé en cas de crise en 
mer de l'aider à s'en sortir ? Dans ces cas-là, la terre doit obligatoirement aider le cargo en mer par des 
conseils avisés et des interventions pertinentes. La cellule ISM (International Safety Manager) est la 
première chaloupe de sauvetage des navires en difficulté. 
 
Le seul témoignage provient d'une vidéo anonyme et d'outre-tombe où les vagues déferlent sur les 
panneaux de cale recouverts de bâches bleues et commencent à inonder les fonds du Raptor. 

   
Captures d’écran de la vidéo diffusée par Splash 247 



The END: le naufrage du Raptor 
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Qui dira la collusion entre les Libanais de Cedar Marine Service à Tripoli et l'armateur égyptien du 
Raptor à Alexandrie dont les deux autres cargos, les Manassa Moon M et Safi M, sont âgés de 38 et 39 
ans et battent pavillon du Togo et de Palaos ? 
Cedar Marine Services est aussi l'exploitant du Professor B, navire sous-normes utilisé dans le cadre 
des exportations de produits agroalimentaires ukrainiens (cf. p. 4). 

  
Manassa Moon M, décembre  

2022. © babür Halülü 

Stinnes Monsun futur Safi M, février 
2009. © Dirk Van Laer 

 
Qui dira la faute de la société de classification Hellas Naval Bureau basée au Pirée, Grèce, Union 
européenne, qui au moment du naufrage certifiait la navigabilité du Raptor ? 
 
Dans ses 10 derniers mois, il a été inspecté dans les ports ukrainiens de Reni et d'Izmail, dans le port 
égyptien d'Alexandrie et 3 mois avant le naufrage dans le port roumain de Tulcea où il a été détenu à 
quai pour 65 déficiences avant d'être relâché 18 jours plus tard, les blessures n'étant pas toutes 
pansées. Tulcea en Roumanie avait d'autres priorités que de s'occuper d'une ventouse à quai et d'une 
quinzaine de marins abandonnés. Le Raptor battait pavillon des Comores, un pavillon qui finit souvent 
au fond de l'eau. Il faisait partie de cette flotte de pauvres bougres exploités en Méditerranée orientale et 
en mer Noire "A la Casse" n°59 a méticuleusement décrit les tares, les trafics et les pavillons en 
lambeaux. Des 14 membres de l'équipage, un Egyptien a été miraculeusement sauvé par la Marine 
grecque. Il s'était accroché entre la vie et la mort à un fût de lubrifiant ou de peinture à la dérive. 
 

Raptor (ex-Lady Bo, ex-Lady L, ex-Kaptan Ilyas Kalkavan, ex-Inci 5). OMI 8212350. 39 ans. Longueur 
106 m, port en lourd 6.338 t. Pavillon Comores depuis juin 2019; précédemment Panama (mai 2017), 
Moldavie (mars 2017) et Türkiye. Société de classification Hellas Naval Bureau depuis janvier 2022, 
précédemment Veritas Register of Shipping. Construit en 1984 à Gebze (Türkiye) par Sedef Gemi 
Endustrisi.  
11 détentions: en 2000 à 3 reprises à Novorossiysk (Russie), en 2001 à Zeebrugge (Belgique) et de 
nouveau à Novorossiysk, en 2009 à Constantza (Roumanie), en 2017 à Berdiansk (Ukraine) et à Oristano 
(Italie), en 2018 à Bourgas (Bulgarie) pendant 279 jours, en 2020 à Tuzla (Türkiye) et en août 2023 à 
Tulcea (Roumanie) pendant 18 jours. 
Propriétaire Propriétaire Manassa 2M Shipping Ltd  enregistré aux Îles Marshall aux bons soins de 
Manassa 2M Shipmanagement Co (Égypte). 

 

  
Juillet 2011, Kaptan Ilyas Kalkavan. © Olaf Février 2019, Lady Bo. © Tailandec 

 

 

https://robindesbois.org/wp-content/uploads/a_la_casse_59.pdf
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